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SINOPSE

Tendo por base a relevincia do setor rodovidrio na atividade econdmica nacional,
destacadamente, no que concerne ao transporte de cargas, o Ipea entendeu por bem realizar
este estudo, que aborda as principais questdes econdmicas e institucionais envolvendo as
rodovias brasileiras. Primeiramente, faz-se uma contextualizagio do panorama rodovidrio,
tratando desde a expansao ocorrida na década de 1950, até as recentes ideias de concessao e
parcerias publico — privadas (PPPs). Em seguida, descreve-se o modelo de financiamentos e
investimentos do setor, identificando-se as principais fontes publicas e privadas de recursos
para a expansdo e a operacdo das vias nacionais. Ademais, s2o mostrados os principais
problemas e demandas de infraestrutura rodovidria, consubstanciados no Mapeamento Ipea
de Obras Ferrovidrias, seguindo-se com uma andlise de como o Programa de Aceleragio
do Crescimento (PAC) tem atuado sobre essas deficiéncias. E discutida ainda a matriz
de transportes brasileira ¢ o papel desempenhado pelas rodovias nessa matriz hoje, e as

perspectivas de futuro. Por fim, sumarizam-se os principais resultados do estudo.

ABSTRACT

Acknowledged the importance of the Road transportation to Brazilian economy, especially
when considering cargo transportation, Ipea has studied the main economical and
institutional problems that involve Brazilian roads. Firstly, we present an overview of the
road system from 1950’s expansion to today’s concessions and private-public partnerships’
arguments. Following, we describe the financing model for this segment as well as the
investments it’s received — public and private — for expanding and operating. Afterwards,
we present the major infra-structural demands, consolidating the Mapeamento Ipea de
Obras Ferrovidrias, followed by an analysis of how has the government program, PAC, been
impacting over those needs. Next, we review Brazil’s transport system division, analyzing
the participation of road transport as it is now, and its perspectives for the next fifteen years.

At last, we describe the general results of our analysis.

i. As versdes em lingua inglesa das sinopses desta colecdo ndo s&o objeto de revisdo pelo Editorial do Ipea.
The versions in English of the abstracts of this series have not been edited by Ipea’s editorial department.
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1 INTRODUCAO

O setor rodovidrio brasileiro é especialmente importante pela grande participacio que
detém no transporte de cargas. Ao longo das décadas de 1990 e 2000, o modal rodovidrio
respondeu por mais de 60% do total transportado no pais. Excluindo-se o transporte
do minério de ferro que ocorre por ferrovia, as rodovias respondem por mais de 70%
das cargas gerais. Esta situagdo reflete um processo que se estendeu por vérias décadas
no qual predominou o crescimento rdpido do segmento rodovidrio relativamente ao
conjunto das demais modalidades. A dependéncia excessiva do transporte brasileiro
de carga em relagio as rodovias fica evidente quando se verifica a participagio deste
modal em outros paises de dimensio continental. Nos Estados Unidos, por exemplo, a

participagdo das rodovias no transporte de carga é de 26%, na Austrédlia é de 24% e na

China é de apenas 8% (BARTHOLOMEU, 2006, p. 23).

Essa dependéncia de rodovias é maior no setor agricola, tanto para o recebimento
dos insumos quanto para o escoamento da produgio para os mercados interno e
externo. Por isso, a eficiéncia do transporte rodovidrio reflete na renda dos produtores
agricolas; na lucratividade das suas exportagdes, que tem seus pregos determinados pelo
mercado internacional, independente dos custos de produgido e de transporte; e nos
indices de inflagao, j& que o item alimentagio corresponde, aproximadamente, a 40%

destes indices.

A origem dessa dependéncia estd nos anos 1960 e 1970, quando a malha
rodovidria federal pavimentada cresceu rapidamente, passando de 8.675 km em 1960
para 47.487 km em 1980. A partir de entdo cresceu lentamente ¢ em 2000 alcangou
56.097 km (DNER, 2001). Isto ocorreu porque a malha rodovidria do pais foi
construida por meio de recursos arrecadados pela Uniao — imposto sobre combustiveis
e lubrificantes, imposto incidente sobre a propriedade de veiculos e outros —, destinados
a implementag¢io do Plano Rodovidrio Nacional e ao auxilio financeiro aos estados na

execucio dos seus investimentos rodovidrios.

Contudo, esse arranjo passou a perder forca a partir de 1974, quando parte dos
recursos direcionados ao setor comegou a contemplar outras prioridades. Seu término se
deu com a Constitui¢io Federal de 1988 (CF/88), que proibiu a vinculagao de receita de

impostos a 6rgaos, fundos ou despesas predeterminadas. Desde entao, a infraestrutura
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rodovidria depende quase exclusivamente de recursos ordindrios da Unido. Com a crise
fiscal dos governos estaduais e federal, estes recursos passaram a ser disputados por muitas
dreas e, apesar de receber em média 47% dos recursos destinados aos investimentos em
transportes nos Gltimos oito anos, o sistema rodovidrio foi contemplado com baixos
niveis de investimentos publicos, insuficientes até para a sua manutengdo. Assim, os
parcos recursos legados & manutengao e recuperagio das estradas brasileiras somados a
utilizagio permanente e em grande escala deste modal contribuiram para a deterioragio

das vias, que hoje apresentam uma demanda de mais de R$ 180 bilhoes em obras.

O abrandamento da crise no setor rodovidrio estava considerado na prépria
CF/88, no Art. 175, que restabeleceu a possibilidade de empresas privadas investirem
no setor, e de prestarem servigo de utilidade publica, desde que se habilitem por meio
de licitagao. Este artigo foi disciplinado pela Lei n°® 8.987/1995, que entre outras

determinagoes, estabeleceu a politica tarifria dos concessiondrios de servigos publicos.

A Unijo iniciou o Programa de Concessao de Rodovias Federais para a iniciativa
privada em 1995, com a concessao da rodovia Rio — Petrépolis — Juiz de Fora. Naquela
ocasido, transferiu cinco trechos de estradas no total de 858,6 km. Posteriormente, em
2007, licitou sete trechos de rodovias, ao redor de 2.600 km. E em 2009, outra licitacio,
mais 680,7 km. Atualmente, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) aguarda
a aprovacio do Tribunal de Contas da Uniao (TCU) para licitar mais 2.055 km. Em todas
estas licitagdes o vencedor tem sido escolhido pelo critério de menor tarifa de peddgio,
sendo remunerado integralmente pela arrecadagao de peddgio dos usudrios da rodovia.
Para viabilizar a participagio privada em empreendimentos com pouca ou nenhuma
rentabilidade financeira, o governo promulgou, em dezembro de 2004, a Lei n° 11.079 que

regulamentou o estabelecimento de parcerias pablico — privadas.

Em suma, constata-se que as concessdoes do governo federal comegaram
modestamente, mas nos tltimos anos ganharam importincia e passaram a ser realizadas
em escala crescente. Até estradas com pequeno fluxo de veiculos, sem viabilidade
financeira para a iniciativa privada, podem ser licitadas na modalidade de PP, a
semelhanca do que foi realizado pelo estado de Minas Gerais (MG), em 2007. Nesta
modalidade, o governo complementaria com recursos fiscais a receita de peddgio das
concessiondrias, o que permitiria ampliar as possibilidades de transferéncia de rodovias

para a iniciativa privada.
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Na intenc¢do de avaliar a situagao atual das rodovias brasileiras, este estudo foi
organizado como se segue: na segao 2, ¢é realizada uma breve contextualizagao sobre o
setor; em seguida, na se¢io 3, sao analisados os canais de financiamento e os investimentos
que tém sido realizados nas rodovias brasileiras. Na sec¢io 4, sao discutidos os gargalos
e as demandas por obras no setor, com a apresentagio do Mapeamento Ipea de Obras
Rodovidrias. A se¢ao 5 traz uma avaliagio do maior programa de investimentos publicos
da atualidade, o Programa de Aceleragio do Crescimento (PAC), discutindo inclusive
a sua segunda fase (PAC 2). A segao 6 trata da matriz de transportes nacional, do seu
desequilibrio, da importincia das rodovias hoje e das proje¢oes para o futuro. Por fim,

a segdo 7 encerra resgatando as principais consideragdes do trabalho.

2 CONTEXTUALIZACAO

O modal rodovidrio no Brasil respondia, em 1950, a apenas 38% do transporte de cargas
nacionais (BNDES, 2008). Com o Plano de Metas, no governo Juscelino Kubitscheck,
as rodovias foram priorizadas buscando, entre outros objetivos, estimular a industria de

transformagao por meio da industria automobilistica.

O desenvolvimento das rodovias brasileiras foi possivel, basicamente, por meio
de recursos ptblicos oriundos de fundos criados essencialmente para este fim. A criagao
do Fundo Rodovidrio Nacional (FRN) em 1945 permitiu o rdpido crescimento dos
investimentos na infraestrutura rodovidria. Inicialmente, o FRN era formado pelo
Imposto Unico sobre Combustiveis e Lubrificantes Liquidos e Gasosos (IUCL) e,
posteriormente, por parte da arrecadagio de um imposto sobre os servigos rodovidrios
de transporte de cargas e de passageiros e de uma taxa incidente para a implantagao da
infraestrutura rodovidria. Percentual destes recursos era também destinado aos estados
na execugio dos seus investimentos rodovidrios. Assim, em 1960 o modal rodovidrio jd
respondia por 60% da matriz nacional de transportes (BNDES, 2008), percentual que
se mantém até a atualidade.

Esse arranjo financeiro comegou a perder forga a partir de 1974, com a Lei
n° 6.093, que criou o Fundo Nacional de Desenvolvimento (FND). Os recursos
da arrecadagao do imposto sobre combustiveis foram progressivamente transferidos

para o FND e, em 1982, a sua vinculagio ao setor rodovidrio foi extinta.
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Posteriormente, o imposto sobre combustiveis e lubrificantes e o imposto sobre
servicos de transporte, de competéncia federal, foram substituidos pelo Imposto
sobre Circulagio de Mercadorias e Servigos (ICMS), cuja arrecadagio pertence
integralmente aos estados. O mesmo ocorreu com o imposto sobre propriedade de
veiculos, que era repartido entre Uniao, estados e municipios, o qual foi substituido,
em 1985, pelo Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores (IPVA), de
competéncia estadual, compartilhado com os municipios, eliminando a participagao

da Unido (LACERDA, 2005).

Assim, os recursos vinculados ao FRN foram severamente reduzidos. Por outro
lado, apesar da transferéncia de receitas de impostos, nao ocorreu a proporcional
transferéncia para estados e municipios do é6nus da conservacio da malha rodovidria.
Por isso, o governo federal passou a administrar as necessidades da infraestrutura
rodovidria apenas com recursos oriundos das dotagoes previstas nos orgamentos anuais,
e a ter dificuldades em captar recursos por meio de financiamento junto a bancos
de desenvolvimento nacionais e internacionais, em virtude do atraso na liberacio de
contrapartidas e do gradativo comprometimento da capacidade de endividamento dos

6rgaos rodovidrios.

Por fim, a Constitui¢do Federal proibiu vinculacio de receita de impostos a
6rgaos, fundos ou despesas predeterminadas. Com o fim da vincula¢io de tributos,
a infraestrutura rodovidria passou a depender quase exclusivamente de recursos
ordindrios da Unido. Com a crise fiscal do governo federal, estes recursos passaram
a ser disputados por muitas dreas, fazendo que a infraestrutura rodovidria do pais
atravessasse um gradativo e sistemdtico processo de deterioragao por falta de adequada

e necessdria manutengao.

Porém, a prépria CF/88 abriu a possibilidade para abrandamento da crise no
setor rodovidrio. O Art. 175 (BRASIL, 1988), que trata da concessio de servigos
publicos, reza que in verbis “Incumbe ao poder publico, na forma da lei, diretamente
ou sob regime de concessao ou permissio, sempre através de licitagdo, a prestacio de
servicos publicos”. Por este artigo, a CF/88 restabeleceu a possibilidade de empresas
privadas investirem no setor e de prestarem servigo de utilidade publica, desde que, se

habilitem por meio de licitagio.
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Nesse contexto, a partir da década de 1990, foram encaminhadas trés alternativas

que visavam manter as rodovias federais, quais sejam:

* Restabelecer as fontes de recursos para o setor rodovidrio.
* Conceder rodovias para operadoras privadas.

*  Delegar aos estados a administracio e a exploracio de trechos de rodovias.
g ¢ plorag

Para restabelecer a arrecadacio de fundos direcionados as despesas das rodovias,
tentou-se, em 1988, instituir o selo-pedigio e, em 1990, a Taxa de Conservagio
Rodovidria. O selo-peddgio implicava a aquisicdo de um selo pelos usudrios que
trafegavam em rodovias federais, tinha validade de um més e daria o direito de ir e vir
quantas vezes fosse necessirio. A taxa de conservagao, criada pela Lei n® 8.155/1990,
consistia em um valor anual parcelado em cotas, conforme o combustivel utilizado e
o rendimento médio do veiculo. Porém, em funcio de resultados inexpressivos com as
receitas obtidas pelo selo-peddgio, este foi extinto por meio da Lei n° 8.075, de 16 de
agosto de 1990, e a taxa foi declarada inconstitucional pelo Supremo Tribunal Federal

(STF), em 1993 (NEVES, 2006, p. 23).

Posteriormente, buscou-se retornar a vinculagio de recursos por meio da
Contribuicao sobre Interven¢io no Dominio Econdémico (Cide-Combustiveis)
instituida em 2001, que tem como um de seus trés objetivos financiar programas de
infraestrutura de transportes. Contudo, apesar de sua destinagao para fins especificos,
as receitas da Cide tém sido utilizadas para amortizar dividas, pagar funciondrios e
custear a administragao federal. Neste sentido, cita-se, por exemplo, que, de acordo
com dados disponibilizados pela Consultoria de Or¢amento e Fiscalizagdo Financeira
da Cimara dos Deputados, da arrecadagio total da Cide-Combustiveis, entre 2002 e
2004, de R$ 22,7 bilhoes, apenas R$ 3,1 bilhoes — ou 14% da arrecadagao — foram
utilizados em investimentos em rodovias pelo Ministério dos Transportes (MT). Em

suma, nao se conseguiu implementar as fontes de recursos para o setor.

A efetiva captagao de recursos da iniciativa privada para manter rodovias
federais passa a ganhar importancia e factibilidade quando o Art. 175 da CF/88
foi disciplinado pela Lei n° 8.987/1995 (Lei das Concessdes), que estabeleceu em
sintese as obrigacoes e os direitos das empresas concessiondrias — por exemplo, que

o concessiondrio tem que executar um programa de investimentos a ser realizado ao
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longo do periodo de concessiao — que no caso das rodovias é detalhado no Programa de
Exploragao da Rodovia (PER) — e a politica tarifdria dos concessiondrios de servigos
publicos. Inicia-se entao o Programa de Concessio de Rodovias Federais, com a
concessao da rodovia Rio — Petrépolis — Juiz de Fora, em 1995. No ano seguinte,
prosseguiu-se com a transferéncia da rodovia Presidente Dutra (Rio de Janeiro —
Sao Paulo), da ponte Rio — Niterdi e da rodovia Rio — Teres6polis — Além Paraiba.
Esta etapa foi concluida em 1997, com a Osério — Porto Alegre — Acesso Guaiba.
Em suma, representou a transferéncia de 858,6 quildémetros' de estradas a iniciativa
privada na modalidade recuperar, operar e transferir (ROT) a rodovia para o governo

ao término do periodo estipulado.

Cabe destacar que 2 iniciativa privada somente interessam as rodovias que se
apresentem como um negocio rentavel, quando asreceitassuperam “signiﬁcativamente”
as despesas, isto é, que apresentem viabilidade financeira. Esta restri¢ao intrinseca
do setor privado limitava a possibilidade de o governo lhe conceder um ndmero
expressivo de rodovias. Tal limitagao foi superada pelo governo com a promulgagao
da Lei n® 11.079, de 30 de dezembro de 2004, conhecida como Lei das Parcerias
Publico — Privadas. Esta lei viabiliza a participagao privada em empreendimentos
com pouca ou nenhuma rentabilidade financeira. Ela permite constituir dois tipos
de PPPs por meio de contrato de concessao. Uma na modalidade patrocinada e outra

na administrativa, em que:

* Concessao patrocinada: trata da prestagio de servigo publico ao usudrio, que paga
pelo servigo — tarifa — complementado pelo pagamento da autoridade publica.

* Concessio administrativa: o usudrio da presta¢io do servigo é a prépria adminis-
tracdo publica. Esta adquire o servico com o objetivo de disponibilizd-lo gratuita-
mente ao cidadao. Nao hé, portanto, cobranga de tarifa do beneficidrio.

1. De fato, inicialmente foram 1.482,4 km, referentes ao lote de concessdes inicial — 858,6 km em cinco trechos —, realiza-
do entre 1995 e 1997, mais 623,8 km referentes a concessdes do Rio Grande do Sul que retornaram a égide do governo
federal em 2000.
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Na prdtica, o governo federal ainda nio licitou nenhum empreendimento na
modalidade de PPP? Mas, esta nova modalidade de conceder rodovias a iniciativa
privada jd foi testada e aprovada. A unidade da Federacio que saiu a frente foi Minas
Gerais, que, em maio de 2007, assinou com um grupo privado o contrato de concessiao
patrocinado da primeira PPP rodovidria do pais, beneficiando 372 quilémetros da MG-
050, que liga o sudoeste do estado de Minas Gerais ao noroeste do estado de Sao Paulo.

Com relagio a alternativa do governo federal de delegar rodovias aos estados, ela
passa a ser implementada ap6s a aprovagio da Lei Federal n° 9.277/1996 — denominada
Lei das Delegagoes — regulamentada por meio da Portaria n° 368/1996, do Ministério
dos Transportes. A portaria estabeleceu os procedimentos para a delegacio de rodovias
federais a estados, Distrito Federal e municipios, que podem solicitar a delegacio de

trechos de rodovias federais para inclui-los em seus programas de concessao de rodovias.

Entre 1996 e 1998 foram assinados convénios de delegagio com os estados do
Rio Grande do Sul, Parand, de Santa Catarina ¢ Minas Gerais. Para o Rio Grande do
Sul, foram transferidos 983,5 km de rodovias federais integradas a 674,3 km de rodovias
estaduais — também concedidas 2 iniciativa privada. J4 no Parand, foram transferidos
1.769,8 km de rodovias federais integradas a 581,3 km de rodovias estaduais, que
estdo sob concessao. Chegou-se a incluir no programa de delegagao trechos de rodovias
federais dos estados de Goids e do Pard, mas posteriormente foram retirados porque
tais trechos, tal como apresentados, nio tinham viabilidade para concessio. Além
disso, face as dificuldades para implementagao dos programas estaduais, por meio da
Resolucio n® 8, de 5 de abril de 2000, o Conselho Nacional de Desestatizacio (CND)
recomendou “a revisao do Programa de Delega¢io de Rodovias Federais, de que trata a
Lei n° 9.277/1996” (ANTT, 2010a). Em sintese o programa de delegacio de rodovias

nao representou uma solu¢io para a manutengao das rodovias federais.

2. Chegou a langar, em setembro de 2006, um edital para as rodovias BRs-116 e 324 na Bahia que pretendia recuperar
638 quildmetros de estradas, desde a divisa de Minas Gerais com a Bahia até Salvador. Porém, a semelhanca das obras da
ferrovia Norte — Sul que o governo desistiu de fazer por meio de PPP, o MT anunciou, em julho de 2007, apés a realizagdo
das audiéncias publicas, que o governo abdicou de fazer uma PPP para recuperar as referidas BRs. O ministro dos Trans-
portes comunicou que as rodovias sao vidveis economicamente e podem ser repassadas a iniciativa privada por concesséo
comum, ou seja, sem necessidade de investir dinheiro publico.
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3 FINANCIAMENTO E INVESTIMENTOS

Para um setor cuja importincia econdémica assume a dimensdo verificada do setor
rodovidrio, fica evidente o dever da iniciativa pablica de interferir por meio da provisio de
politicas que estimulem e fortalecam sua dindmica. Uma das formas pelas quais o Estado
pode atuar no desenvolvimento deste setor é por intermédio da celebracio de contratos
de concessao com o setor privado. Estes tém de ser atraentes para as concessiondrias e
garantir que os pregos praticados sejam compativeis com a importancia estratégica do

setor e da capacidade de pagamento do usudrio, os quais serao discutidos mais a frente.

Outra forma pela qual o governo pode atuar sobre este setor é pela realizagio
de investimentos diretos por meio da construgio, manutengio e adequagao das vias,
estimulando a economia nacional com a promo¢ao de uma infraestrutura competitiva.
Ou, ainda, pelo estabelecimento de arranjos federativos que possibilitem uma redugao

na burocracia e, consequentemente, mais eficiéncia do setor.

Como ressaltado, o setor rodovidrio nacional passou por dificuldades em termos
de investimento a partir da década de 1980, quando deixou de receber os recursos
orcamentdrios — fiscais — antes destinados a ele. Anteriormente, havia recursos tributdrios
vinculados as obras de infraestrutura de rodovias e os niveis de investimento eram altos,
mas, j4 nos anos 1970, tais recursos passaram a ser direcionados a outras finalidades
(LACERDA, 2005). Por fim, coube 4 CF/88 acabar com a vinculagio dos impostos,

o que resultou em baixos niveis de investimento para o setor nos anos seguintes.

Entre 1945 e 1988, o investimento publico em rodovias era garantido por
lei. Nesse periodo, vigorava um tributo sobre combustiveis e lubrificantes, o IUCL.
Os recursos arrecadados por este imposto eram direcionados ao FRN, utilizado no
financiamento do Plano Rodovidrio Nacional. Posteriormente, outros dois tributos
foram criados para compor o fundo, o Imposto sobre Servigo de Transporte Rodovidrio
(ISTR) intermunicipal e interestadual de passageiros e cargas em 1967 e a Taxa

Rodovidria Unica (TRU) em 1969.

Na década de 1970, iniciou-se a desvinculagao tributdria, com parte da arrecadagao
que iria ao FRN, sendo entao direcionada ao FND. Em 1982, toda vincula¢io foi extinta

por lei, fato posteriormente reiterado pela CF/88. Em 1986, os tributos do setor foram
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extintos, com o IUCL e o ISTR sendo substituidos pelo ICMS e o TRU substituido
pelo IPVA (LACERDA, 2005), controlados pelos estados. Assim, de 1982 a 1995, o
setor rodovidrio contou apenas com os recursos or¢amentdrios — fiscais — para financiar

as obras de infraestrutura necessarias, causando o sucateamento da malha rodovidria.

O ano de 1995 trouxe mudancas ao setor, com a introducio do sistema de
concessdes rodovidrias. A acentuada escassez de recursos puablicos e a crescente
deterioragdo da infraestrutura rodovidria motivou o governo a procurar parcerias com
o setor privado para financiar os vultosos investimentos na recupera¢io, manutengio,
operagao e ampliagao da malha rodovidria (SOARES; CAMPOS NETO, 2006). Listam-
se as seguintes justificativas para a realizacio das concessoes (BNDES, 2001, p. 7).

* Necessidade de investimento para recuperagio da malha vidria, degradada pelo
déficit de investimentos em anos anteriores.

¢ Inexisténcia de mecanismos de financiamento.

* Introdugdo de servicos alternativos, como auxilio a usudrios — resgate médico,
socorro mecnico etc. —, de modo a melhorar a qualidade do servico ofertado,
garantindo seguranga e confiabilidade.

* Aplicacio de capital privado com recursos proprios.

As concessoes viabilizaram a entrada do setor privado no processo de investimento
em infraestrutura rodovidria. Isto permitiu o surgimento de linhas de financiamento
privadas para que tais aplicagdes ocorressem. No Brasil, o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdémico e Social (BNDES) tem fundamental importancia no
financiamento de longo prazo de projetos de infraestrutura. Deste modo, ele estd entre
os principais financiadores das concessiondrias federais, sendo responsivel por, em
média, um terco do financiamento destas (LACERDA, 2005).

Além do BNDES, as concessiondrias contam com outras fontes de financiamento.
Entre estas estao outros bancos — Bradesco, Caixa Econémica Federal, Unibanco etc. —
e institui¢des financeiras internacionais — International Finance Corporation (IFC) e
Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID). Ademais, parte dos investimentos
deve ser financiada com capital préprio e também com os recursos arrecadados com
a tarifa cobrada nos peddgios. Desta forma, a distribui¢io das fontes de recursos das
concessionarias é dada por: 25% de capital proprio; 58% com financiamentos internos
e externos; e 17% com o caixa gerado pela cobranca de tarifas (LACERDA, 2005).
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Com a entrada da iniciativa privada, as rodovias concedidas foram recuperadas
¢ houve um aumento no nivel de investimentos no setor, no entanto, os trechos
concedidos atualmente totalizam 4.763 km dos 62 mil quilémetros de rodovias
federais. Portanto, para sua manutengao e expansao, o setor depende majoritariamente
dos recursos federais, que estavam restritos ao previsto pelo orcamento federal.
Apenas em 2001 houve uma alteragio nesta limita¢do com a institui¢io da Cide-
Combustiveis pela Emenda Constitucional n® 33 e a Lei n® 10.336/2001. Em seu
Art. 177, a Constituigdo Federal determina que a arrecadagio desta contribuigao —
cobrada sobre a importagio e a comercializagio de petréleo, seus derivados e outros
combustiveis — deve ser dividida entre: 7) subsidios a combustiveis; i) financiamento
de projetos ambientais relacionados a inddstria petrolifera; e 777) financiamento de

obras de infraestrutura de transportes.

Porém, a Cide-Combustiveis tem sido destinada apenas, parcialmente,
para os objetivos previstos pela Carta Magna. Os valores arrecadados estao sendo
utilizados para saldar dividas, pagar funciondrios e custear a administra¢ao federal
(LACERDA, 2005). No gréfico 1, apresenta-se o total de arrecadac¢io deste tributo
entre 2001 e 2008.

GRAFICO 1
Arrecadacdo Cide-Combustiveis
(Em R$ milhoes)
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Fonte: Receita Federal do Brasil, 2009.
Elaboracdo dos autores.
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Com exce¢ao de 2008, quando o governo reduziu a aliquota em resposta a
crise econOmica internacional, os valores arrecadados com a Cide-Combustiveis
foram crescentes. Em compensagio, o valor investido em rodovias foi aquém do
arrecadado, como se verd adiante. Segundo Lacerda (2005), apenas aproximadamente
14% da contribuicio é direcionada para o setor. Mesmo assim, comparado com os
investimentos publicos de periodos anteriores, o patamar de inversdes federais em
rodovias aumentou. Cabe, portanto, analisar os investimentos realizados em transportes
e rodovias e a evolugdo destes, para entdo construir o perfil do setor, particularmente

quanto a relevincia do setor puablico e da iniciativa privada para o seu desenvolvimento.

Ao se falar de investimento publico, a principal fonte de dados ¢ a execucio
orcamentdria do governo federal.’ Dos desembolsos do governo direcionados a
infraestrutura, é possivel identificar as aplicagoes em rodovias. No que diz respeito aos
investimentos privados, a fonte de dados é a Associagao Brasileira de Concessiondrias de
Rodovias (ABCR). Esses valores englobam as inversoes realizadas pelas concessiondrias
federais e estaduais. Portanto, ao longo do texto, o investimento privado ¢ a soma dos

investimentos realizados em rodovias federais e estaduais.

A primeira informacio que os dados revelam refere-se ao grafico 2, que apresenta
a participagdo no produto interno bruto (PIB) dos investimentos totais — publico e
privado — em transportes. De 2002 a 2003, houve uma queda de 33% no total de
investimentos em transportes no pais. Essa queda foi ainda maior no que diz respeito

ao transporte rodovidrio, em que os investimentos cairam quase 50%.

De 2003 a 2009, os investimentos totais em transporte elevaram-se
consistentemente, o mesmo ocorrendo em relagio ao setor rodovidrio. Esse aumento
ocorreu tanto em valores absolutos, em que o total de investimentos em transporte
se elevou de R$ 6,2 bilhoes a R$ 19,2 bilhoes, quanto em valores relativos, em que a

participagdo no PIB dos investimentos rodovidrios se elevaram de 0,11% a 0,35%.

3. Utiliza-se na contabilizacdo dos desembolsos do governo o conceito de despesa de capital — subcategoria investimentos
pagos — acrescido de restos a pagar pagos, cuja fonte é execugdo do Sistema Integrado de Administragdo Financeira (Siafi).
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GRAFICO 2

Participacao no PIB dos investimentos em transportes e rodovias
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Fontes: Siafi e ABCR.
Elaboracdo dos autores.
Obs.: Valores constantes de 2009 em R$ bilhdes, deflacionados pelo Indice Geral de Precos do Mercado (IGP-M).

E relevante observar a correlagio entre o comportamento da participacio dos
investimentos em transportes no PIB e a participagio dos investimentos em rodovias no
PIB. A razio disto estd na importincia relativa do setor rodovidrio para os transportes.
Esta relevincia se pode verificar na tabela 1 que apresenta a evolugio dos investimentos
totais em transportes ¢ em transporte rodovidrio, oriundos tanto do setor putblico

quanto da iniciativa privada.

Em 2002, os investimentos publicos em transportes superaram em R$ 1,4 bilhdo os
investimentos privados. A situagio ¢é revertida de 2003 a 2005, quando os investimentos
privados foram, em média, R$ 1,7 bilhio maiores que os investimentos publicos.
A partir de 2006 ocorre uma reversio no padrao observado até entao. Os investimentos
publicos foram, em média, R$ 4,2 bilhoes maiores que as inversoes privadas. Em 2009,

essa diferenca atingiu um pico de R$ 6 bilhoes.

O padrio observado nos investimentos totais em transporte nio ocorre

ao analisarmos apenas o setor rodovidrio. Nesse modal, apenas em 2003 os
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investimentos privados superaram os pablicos. Em todos os outros anos da série,
os investimentos publicos foram maiores, atingindo um méximo em 2009, quando

superaram em R$ 4,7 bilhées os investimentos privados em rodovias.

Um dos motivos pelos quais o investimento publico rodovidrio é maior que o
privado é que a malha publica é muito maior que a privada. Em 2010, a malha federal
publica representava 62 mil quilémetros aproximadamente, enquanto as rodovias sob

administragao de particulares representava apenas 4.763 quildmetros.

Essas conclusdes condizem com a participagio dos investimentos em rodovias
nas inversoes totais em transporte. Com excecao de 2002, quando a participagao das
inversdes em rodovias no setor publico foi menor que no setor privado, em todos os
outros anos da série o setor rodovidrio teve uma participagao maior nos investimentos

publicos, conforme pode ser visualizado pela tabela 1.

TABELA 1
Investimentos publicos e privados em transportes — 2002-2009
Ano 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Investimento publico
Investimento em transportes 5.355,47 1.917,71 3.357,82 5.125,47 9.957,96  10.333,97 9.017,99  12.619,82
Investimento em Rodovias 2.647,91 1.195,93 2.395,63 3.131,39 4.783,56 5.391,90 5.022,88 7.824,88
Participacdo Rodovias 49,44% 62,36% 71,34% 61,09% 48,04% 52,18% 55,70% 62,00%

Investimento Privado

Investimento em transportes 3.938,31 4.308,31 5.057,02 6.196,73 5.194,75 5.611,21 7.745,31 6.605,76
Investimento em Rodovias 2.330,22 1.407,93 1.263,83 1.588,14 1.687,69 1.535,80 2.636,18 3.087,55
Participacdo Rodovias 59,17% 32,68% 24,99% 25,63% 32,49% 27,37% 34,04% 46,74%

Investimento Total

Investimento em transportes 9.293,78 6.226,01 8.414,84 11.322,21 15.152,70 15.945,18 16.763,30 19.225,58
Investimento em Rodovias 4.978,13 2.603,85 3.659,46 4.719,53 6.471,25 6.927,71 7.659,06  10.912,43
Participacdo Rodovias 53,56% 41,82% 43,49% 41,68% 6.471,25 43,45% 45,69% 56,76%

Fontes: Siafi e ABCR.
Elaboragdo dos autores.
Obs.: Valores constantes de 2009 em R$ milhdes, deflacionados pelo IGP-M.

Percebe-se que o peso dos investimentos rodovidrios é sempre maior no
setor publico que no privado. De 2002 a 2009, as inversdes publicas rodovidrias
representaram, em média, 57,8% do investimento publico total em transportes. Para o

mesmo periodo, em relagio a iniciativa privada, esse valor corresponde a 35,4%.
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A tabela 1 também apresenta as participagoes relativas das inversdes em rodovias
frente ao total de transportes. Nio ¢é dificil perceber a relevincia do setor rodovidrio para

os investimentos em transportes. Em média, 46,15% deles destinam-se a este modal.

Em 2002, os investimentos privados em rodovias representaram mais da
metade das inversoes privadas em transportes, alcancando 60% aproximadamente.
Em nenhum outro ano da série o sistema rodovidrio teve participagdo tdo relevante,
no que diz respeito as inversoes privadas. J4 em relagao aos investimentos publicos, a
maior participa¢io do setor rodovidrio ocorreu em 2004, representando 71,34% do

total investido em transportes pelo poder publico.
De 2008 a 2009, a participa¢io dos investimentos rodovidrios no total investido
pela iniciativa privada aumentou quase 13%. Embora isso também tenha ocorrido no

setor publico, o aumento foi mais timido, representando 6,31%.

O grifico 3 apresenta a evolugio do investimento publico e privado em

transporte rodovidrio.
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GRAFICO 3
Evolucao do investimento rodoviario publico e privado
(Em R$ bilhdes)
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Fontes: Siafi e ABCR.
Elaboracdo dos autores.
Obs.: Valores constantes de 2009 em R$ bilhGes, deflacionados pelo IGP-M.

De200322007, osinvestimentos privados em rodovias permaneceram constantes,
representando, em média, R$ 1,5 bilhao. Esse comportamento reflete a estabilizagio das
aplicagdes financeiras, fortemente concentradas na manutengao dos trechos concedidos
na segunda metade da década de 1990, que representavam a primeira fase do Programa
Nacional de Concessdes de Rodovias Federais. O aumento dos investimentos privados
a partir de 2007 estd relacionado a segunda etapa do programa nacional de concessoes,

em que importantes rodovias federais passaram para administragio de particulares.

Finalmente, 0 aumento dos investimentos ptiblicos observado a partir de 2003 reflete
a postura do atual governo em melhorar a infraestrutura de transportes no pais, reduzindo
gargalos ao desenvolvimento. A significativa inclinagio da curva, a partir de 2008, mostrando

investimentos mais robustos reflete, possivelmente, os primeiros resultados do PAC.

No gréfico 4, apresentam-se as participagdes relativas das inversdes em rodovias
frente ao total de transportes, para o setor pablico e o privado. Em 2004, o setor
rodovidrio recebeu a maior parcela dos investimentos publicos em transporte,

representando 71,34% das inversoes. Situagio oposta ocorreu no setor privado, pois,
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para o mesmo ano, os investimentos em rodovias atingiram o valor mais baixo da
série, representando 25% das inversoes privadas em transporte. A partir de 2007,
os investimentos em rodovias tornam-se mais relevantes, tanto para o setor publico,
quanto para o privado.

GRAFICO 4

Participacao do setor rodoviario nos investimentos em transporte
(Em %)
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Fontes: Siafi e ABCR.
Elaboracdo dos autores.

4 GARGALOS E DEMANDAS DO SETOR RODOVIARIO
NACIONAL

Atualmente, 61% das cargas transportadas nacionalmente sao deslocadas por meio das
rodovias. O Brasil possui mais de 61 mil quilémetros s6 em vias federais pavimentadas.
Desde o advento da rodoviarizagio, a partir da década de 1950, a matriz de transporte
brasileira tem se mantido desequilibrada, com larga vantagem para este modal, cujos

custos, muitas VEZEs, superam aqueles apresentados por outros meios dC transporte.

De acordo com a Fundacio Dom Cabral e 0o Férum Econdémico Mundial (FDC;
FEM, 2009), o Brasil tem a terceira malha rodovidria mais extensa do mundo, todavia apenas
12% destas vias sao pavimentadas. Também em funcio disso, grande parcela das cargas que

atravessam o pais o faz por meio das rodovias. Uma possivel explicacio para a persisténcia
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da rodoviarizagao nacional refere-se aos custos relativos de construcio das vias e ao foco de
curto prazo dos planejamentos de transporte no pais. Além disso, o transporte de cargas por
rodovias apresenta diversas vantagens como: a flexibilidade nas rotas; a movimentagio de

pequenos volumes; menos custo de operagao; e menores custos de embalagem.

Embora sejam amplamente distribuidas no territério nacional, as rodovias
brasileiras nao possuem a qualidade desejada. O indicador de qualidade mais divulgado
¢ a Pesquisa Rodovidria (CNT, 2009), realizada em 89.552 quildmetros da malha
rodovidria pavimentada do pais. Destes, 75.337 quildmetros estao sob gestao publica,
com a seguinte classifica¢io: 37,7% entre 6timo e bom; 45,8% regular; e 26,4% entre
ruim e péssimo. Apesar da melhoria dos resultados da pesquisa nos tltimos cinco anos,
a md qualidade ainda verificada nas rodovias brasileiras eleva os custos operacionais
do transporte, os quais se encontram entre 19,3% e 40,6% mais altos do que seriam
em condigoes ideais. Além disso, estradas danificadas geram aumento na emissio de

poluentes e propiciam acidentes, aumentando as despesas hospitalares.*

E comum no Brasil a construgao de rodovias de asfalto, cujo prego, em geral, é
inferior ao de pavimento em concreto. Contudo, as vias asfalticas sofrem deformagoes
constantes dados o clima brasileiro ¢ o peso das cargas transportadas pelos caminhées, o
que reduz a durabilidade e o desempenho dessas estradas. Apesar de representarem maior
custo inicial, rodovias em concreto chegam a apresentar custos de manutencao até 85%
mais baixos, além de beneficios como mais seguranca e redugao na frenagem dos veiculos
de até 40% — em superficie molhada —, redugio de até 20% do consumo de combustivel
desses mesmos veiculos e economia entre 30% e 60% no gasto com energia elétrica na
iluminagio, devido a superficie clara oferecida pelo concreto (PAVIMENTO..., 2000).

Vale destacar ainda que o transporte rodovidrio é, além de um modal substituto
em muitas transposi¢oes de carga, também um meio complementar por exceléncia.
E por meio de caminhdes que atravessam as rodovias do pais que muitos carregamentos

deixam as dreas de produgao e alcangam ferrovias ou portosa partir do qual sero transportados

4. Segundo estudo do Ipea e Denatran (2006), intitulado /mpactos sociais e econémicos dos acidentes de transito nas
rodovias brasileiras, estima-se que o custo dos acidentes foi de aproximadamente R$ 6,5 bilhdes para 2005.
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para os mais diversos destinos. Além disso, ¢ muito comum também o transbordo de navios

e trens para caminhoes que realizam a entrega dos produtos aos consumidores finais.

Tendo em vista a enorme importincia do setor rodovidrio para a economia, o Ipea
decidiu dimensionar e avaliar os gargalos e as deficiéncias das rodovias nacionais. Para
isso foi realizado um amplo levantamento das obras identificadas como necessdrias por
diversos 6rgaos competentes, presentes nos documentos Plano Nacional de Logistica e
Transportes (PNLT) (BRASIL, 2007a), Plano Plurianual (PPA) (BRASIL, 2008-2011),
Plano CNT de Logistica (CNT, 2008) e PAC (BRASIL, 2007b). A este levantamento
chamou-se Mapeamento Ipea de Obras Rodovidrias?

Nesse levantamento, foi identificada a necessidade de R$ 183,5 bilhoes em
investimentos para sanar os problemas e impulsionar o setor rodovidrio nacional,

ampliando sua eficiéncia e seu impacto sobre a economia do pais (grafico 5).

GRAFICO 5
Rodovias do Brasil, gargalos e demandas — 2008
(Em R$ bilhdes)
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Fonte: Mapeamento Ipea de Obras Rodoviarias.
Elaboracdo dos autores.

5. 0 mapeamento encontra-se integralmente disponivel no anexo.
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O mapeamento identificou a necessidade de R$ 144,18 bilhoes s6 em obras
de recuperacio, adequagio e duplicacio, quase 80% do total das necessidades. Estes
ndmeros refletem a extensdo da malha rodovidria existente no pais, bem como a

insuficiéncia da capacidade de tréfego entre as localidades atendidas por essas rodovias.

Além dos investimentos necessdrios as rodovias existentes, foi identificada uma
demanda de quase R$ 40 bilhoes para a construgio e pavimenta¢io de novas vias
federais, ou novos trechos em vias jd existentes (grafico 6). Predominam nesta categoria
as demandas por novos trechos, que englobam 24 unidades federativas (UFs) nas cinco
regioes do pais.

GRAFICO 6
Demandas por construcdo e pavimentacao de rodovias
(Em R$ bilhdes)
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Fonte: Mapeamento Ipea de Obras Rodoviarias.
Elaboracdo dos autores.

Merece destaque, também, a construgio de contornos rodovidrios municipais,
que implicam uma opgao para o trifego de carga, constituindo-se em uma alternativa
ao enfrentamento do trifego urbano pelos caminhoes. Estes contornos sao importantes,
pois diminuem o tréfego urbano, reduzindo a propensio a formagao de engarrafamentos
e a emissdo de poluentes nas dreas mais densamente povoadas. Além disso, a retirada
dos caminhdes e veiculos de carga do fluxo normal das vias urbanas ajuda a preserva-
las, mantendo-as em boas condi¢des, por mais tempo, para a movimentacio de veiculos

de transporte publico — metropolitano — e de passeio.
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Outra categoria no mapeamento realizado se refere a constru¢ao das chamadas
obras de arte. Nesta categoria, sio consideradas pontes, que visam conectar
diferentes centros urbanos e viadutos destinados ao descongestionamento das vias

intraurbanas (gréfico 7).

GRAFICO 7
Demandas por obras de arte
(Em R$ milhoes)
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Fonte: Mapeamento Ipea de Obras Rodoviarias.
Elaboracdo dos autores.

Foram identificadas necessidades de investimento em 15 pontes que atendem a
12 estados da Federagao, totalizando um volume de R$ 809,6 milhées dos quais 11%
para recuperagio ou ampliagdo e o restante para construgio de novas vias suspensas de
ligagao. Ainda como obra de arte, contabiliza-se um viaduto, com valor de construgao

estimado em R$ 25 milhoes a serem investidos no municipio de Vila Rica (MG).

Além das obras citadas, foram identificadas no PPA (BRASIL, 2008-2011)
47 obras de manutengio de trecho que se referem a 32 BRs em 19 estados brasileiros
(tabela 2). E importante salientar que a descrigio dessas obras nio permite a clara
identifica¢do dos trechos a serem atendidos, sendo possivel que estejam, ao menos em

parte, contabilizados no mapeamento.
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TABELA 2
Manutencao de trechos
(Em R$ milhdes)

Por regido Valor
Nordeste 2.129,40
Sudeste 1.679,19
Centro-Oeste 1.260,54
Sul 577,83
Norte 103,77
Total 5.750,73

Fonte: Brasil (2008-2011).
Elaboracdo dos autores.

Além das manutengées de trechos, foi identificada a necessidade de ampliagao de
dez terminais rodovidrios e da constru¢io de mais 25, atendendo a um total de 17 UFs
em todas as cinco regides. Finalmente, embora nao incorporadas ao mapeamento —
que tem por foco as vias federais —, foi identificado um total de R$ 14,65 bilhoes em

demandas por obras em rodovias estaduais (tabela 3).

TABELA 3
Demandas em rodovias estaduais
(Em R$ milhdes)

Por regido Valor
Norte 1.336,27
Nordeste 3.734,64
Sul 391,47
Sudeste 2.260,01
Centro-Oeste 6.928,29
Total 14.650,68

Fontes: Brasil (2007a) e CNT (2008).
Elaboragdo dos autores.

Vale lembrar que ¢ por meio das rodovias que se dao os pequenos deslocamentos
de carga, essenciais para que o produto siga das maos do produtor para as do consumidor.
Mesmo grandes cargas precisam, em geral, percorrer alguma por¢ao de rodovias para
alcancarem seus destinos finais. Apesar de sua extensa malha e da capilaridade de suas
conexodes rodovidrias, o Brasil nao possui uma tradi¢io de manutenc¢io e conservagio
de suas estradas que sdo construidas muitas vezes com a utilizagdo de materiais menos

durdveis e reparadas de modo inadequado.
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Sabe-se que as condigoes do pavimento das vias influem significativamente no
preco dos fretes, pois nio apenas amplia o tempo de transporte, mas também eleva
o gasto de combustivel e acelera o desgaste dos veiculos. De acordo com a Pesquisa
Rodovidria 2009 (CNT, 2009), o custo do transporte de carga por rodovias, no Brasil,
¢, em média, 28% mais caro do que seria caso as estradas apresentassem condigoes ideais
de pavimento. Neste ranking a regido mais prejudicada é a Norte — com aumento de
40,6% nos custos de frete —, seguida pela regido Nordeste (33,1%), enquanto a menos

afetada ¢ a regido Sul, que alcanca o patamar de 19,3% de aumento nos custos de frete.

5 IMPACTO DO PAC SOBRE AS DEMANDAS IDENTIFICADAS

Visando reduzir os problemas gerados pela precariedade da infraestrutura nacional,
em janeiro de 2007, a Presidéncia da Reptblica do Brasil langou um programa de
investimentos que previa R$ 503,9 bilhoes em obras de infraestrutura. Em 2009,
devido a crise internacional e as expectativas de investimento na camada do pré-
sal, o governo federal anunciou uma expansio de mais R$ 142,1 bilhoes em
investimentos a serem incorporados ao or¢amento do programa que alcangou o
valor de R$ 646 bilhées, dos quais apenas R$ 37,1 bilhées estdo sendo destinados

a infraestrutura de transportes.

O PAC tem como objetivo criar condi¢oes macrossetoriais para o crescimento
do pais a partir de 2007. Visando promover a aceleragio do crescimento econémico,
o aumento do emprego e a melhoria das condig¢ées de vida da populagao brasileira, o
programa consiste em trés medidas: incentivar o investimento privado; aumentar
o investimento publico em infraestrutura; e remover obsticulos burocrdticos,
administrativos, normativos, juridicos e legislativos ao crescimento (PEGO; CAMPOS
NETO, 2008, p. 7-8).

Segundo o relatério da Fundacio Dom Cabral e do Férum Econémico Mundial
(FDC; FEM, 2009), a maior parte dos projetos presentes no PAC sao decorrentes de
estudos e detalhamentos que vém sendo realizados desde a década de 1980. Ainda de
acordo com a FDC e o FEM, o PAC “foi adotado pelo governo como um pacote de
infraestrutura nico, buscando uma melhor alocagao dos recursos de modo que o novo

investimento fosse focado no aumento da produtividade e competitividade.”
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Quando se confronta o total das necessidades identificadas no Mapeamento
Ipea de Obras Rodovidrias (apresentado na se¢do 4) e as projegoes de investimentos
apresentadas no PAC (grifico 8), observa-se que o programa cobre aproximadamente
13% das demandas identificadas no setor. A categoria de demanda mais contemplada
¢ a de obras de arte, com 61% de seus empreendimentos, seguida por construgio e

pavimentagao, com 34% de seu valor constante do programa.

GRAFICO 8
Demandas identificadas versus investimentos previstos no PAC
(Em R$ bilhdes)
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Fonte: Mapeamento Ipea de Obras Rodoviarias.
Elaboracdo dos autores.

Percebe-se pelo grifico que, apesar de o percentual das obras de arte atendido
pelo PAC ser o maior, sua relevincia frente as outras necessidades ¢ limitada. De fato,
os investimentos em obras de arte sao bem reduzidos frente as outras categorias, assim

como sio as demandas identificadas.

Ao analisar mais detalhadamente os investimentos do PAC sobre cada categoria,
chega-se a conclusio de que as obras de recuperacio, adequagio e pavimentagio —
entre as quais 99% referem-se a trechos — sdo as menos contempladas, com apenas

7% de seu valor previsto no programa. Contudo, as necessidades de construgao e
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pavimentagdo de rodovias (gréfico 9) apresentam uma abrangéncia de 34% do valor

das necessidades por parte do PAC.

GRAFICO 9
Demandas por construcio e pavimentacio de rodovias versus investimentos do PAC
(Em R$ bilhdes)
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Fonte: Mapeamento Ipea de Obras Rodoviarias.
Elaboracdo dos autores.

A partir do grafico, ¢ possivel observar que quase todos os acessos estio
contemplados no PAC. Realmente, embora haja apenas dois acessos portudrios que
necessitam de obras de constru¢io ou pavimentagio, ambas as obras estdo previstas
pelo programa, o que reforca, com esta amplitude, a importincia da intermodalidade

(rodovia — porto) para o escoamento de cargas.

Com relagio aos contornos rodovidrios, foram identificadas demandas em 11
estados, com destaque para Sao Paulo, cuja obra do Rodoanel ultrapassa os R$ 5 bilhoes,
sendo, sozinha, responsdvel por mais de 72% das necessidades e 85% dos investimentos
do PAC nesta categoria. E relevante observar também que, desconsiderado o Rodoanel
de Sao Paulo, o Programa de Aceleragio do Crescimento nio alcanca 18% das
necessidades de contornos rodovidrios.
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Em se tratando de trechos rodovidrios, observa-se que, apesar de ser a categoria
mais contemplada pelo PAC em valor, ela representa um percentual muito pequeno de
empreendimentos quando contrastada com as necessidades identificadas. Esta categoria

alcanca nao mais do que 27% do valor levantado pelo mapeamento realizado.

Outra maneiradeanalisar o efeito do PAC sobre as rodovias nacionais é observando
o percentual de necessidades por ele contemplado por regiao do pais (gréfico 10). Desta
forma, além de verificar os impactos do programa de modo mais localizado, é possivel
também constatar que nio hd nele quaisquer indicativos de uma tentativa de redugao
das desigualdades regionais. Na verdade, observa-se que as necessidades identificadas
acompanham a quilometragem das malhas, isto é, regides com malhas mais extensas
apresentaram mais necessidades de investimento. Possivelmente por conta dos fortes
investimentos verificados em recuperagio e manutengio, mas nio em expansio.
Todavia, o PAC nao acompanha esta escala nem apresenta uma ordenagio que indique

preocupagio com equidade entre as cinco regides do pais.

GRAFICO 10
Malha federal, demandas e investimentos do PAC, por regiao
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Fontes: Mapeamento Ipea de Obras Rodovidrias; Guia do transportador rodoviério de cargas (2000).
Elaboracdo dos autores.
Obs.: N&o sdo apresentados aqui R$ 13,5 bilhdes em demandas rodovidrias, cuja localizacdo ndo foi identificada.
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Observa-se pelo grifico que, apesar de possuir a maior malha e a maior
demanda por investimento identificada, a regido Nordeste é apenas a terceira na
ordenac¢io dos investimentos do PAC, absorvendo apenas 18,7% dos recursos do
programa destinados a rodovias contra 34% destinados a regiao Sudeste — segunda
em malha e demandas. Além disso, verifica-se que, mesmo possuindo malha e valor
de demandas superior, a regiao Centro-Oeste ¢ preterida pela regido Norte nos

investimentos previstos do programa.

Mas os planos do governo federal nao se restringiram ao PAC. Recentemente,
em abril de 2010, o governo federal langou um novo programa de investimentos, o
qual ficou conhecido como PAC 2, cujo foco principal se dd sobre a infraestrutura
social e urbana e os investimentos em energia. O novo programa prevé R$ 1.590,5
bilhdo em investimentos, dos quais mais de R$ 1 trilhao® se destina para a energia e

apenas R$ 109 bilhoes destinam-se aos transportes (BRASIL, 2010).

Com este novo programa de investimentos o governo federal avan¢a mais uma
etapa na tentativa de reduzir os entraves logisticos e de transporte que prejudicam
a eficiéncia econdmica nacional. O PAC 2 prevé mais R$ 50,4 bilhoes em obras
rodovidrias de modo que, se os investimentos do PAC, em suas duas versoes, forem
levados a cabo, cerca de 40% das necessidades rodovidrias identificadas no mapeamento

Ipea poderio ser solucionadas.

Com relagio aos prazos de realizagio das obras, destaca-se que, de acordo com
a Revista Veja (A VERDADE..., 2009), apenas 30% das obras do PAC estao dentro
do cronograma de execugio e, entre elas, as mais atrasadas referem-se ao eixo de
logistica — ou transportes —, cujas acoes estdo concentradas sob a responsabilidade

direta do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

6. Os investimentos em energia envolvem os setores de energia elétrica, petréleo e gas, marinha mercante, combustiveis
renovaveis, eficiéncia energética e pesquisa mineral. Em sua maioria, deverdo ser realizados com recursos da Petréleo
Brasileiro S/A (Petrobras).
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A ONG Contas Abertas (KLEBER; COSTA, 2010) em recente relatério afirma que:

Novo levantamento realizado, a partir dos relatdrios estaduais divulgados pelo comité gestor
do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), revela que apenas 13% das a¢des previstas
para o periodo 2007-2010 e pds 2010 foram concluidas. Das 13.958 a¢des listadas pelo governo
nos trés eixos do programa — logistico, energético e social-urbano —, 1.815 foram finalizadas
até abril deste ano. Mais de 7.360 empreendimentos (53%) ainda estao no papel, ou seja, nos

non non

estagios classificados como “em contratacdo”, “nao contratado”, “acdo preparatéria” (estudo
e/ou licenciamento) e “licitacdo”. Exatamente 4.775 acgbes estdo em obras, quantidade que
representa 34% do total.

Veja que a andlise é feita com base no nimero de obras e nao em valores executados

(questao metodolégica).

Fatores como projetos executivos mal elaborados, falta de mao de obra para
conducio desses projetos, dificuldades para consecugdo de licenciamento ambiental,
paralisagoes determinadas pelo TCU por supostas irregularidades de processo,
paralisagdes e atrasos por agoes do Ministério Publico etc., tém atrasado o cronograma
executivo do PAC, que parece nio ter chance de ser realizado a contento. Soma-se a isto
o fato de que 2010 foi um ano eleitoral, restringindo os investimentos realizados nesse,
pois a partir de 1° de julho novas obras nao puderam ser iniciadas, gerando um entrave

ainda maior ao cumprimento do programa.

6 A MATRIZ DE TRANSPORTE BRASILEIRA E O PAPEL
DAS RODOVIAS

A matriz de transporte de carga do Brasil, isto ¢, a distribui¢do da movimentagao de
cargas entre os diferentes modais de transporte ¢, hoje, predominantemente rodovidria.
Atualmente, mais da metade do transporte de carga é feito por meio de rodovias, cerca

de 25% por ferrovias e pouco menos de 15% por meios aquavidrios.

Em se tratando de transportes por vias terrestres, pode-se observar pelo grafico 11
que, entre 2006 € 2010, houve certa estabilidade na proporg¢ao das cargas movimentadas
por cada um dos modais. O setor rodovidrio manteve-se predominante, transportando,

em média, 62% das cargas.
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GRAFICO 11
Transporte terrestre de cargas trimestral — Brasil, 2006-2010
(Em bilhdes de t/km util)
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Fonte: Fundacdo Instituto de Pesquisas Econmicas (FIPE), 2010.
Elaboracdo dos autores.
Nota: ' TKU = toneladas por quilometros Uteis.

Ademais, observa-se que, a despeito do aumento de 32% do

o
N
Q
v
»

PIB entre 2006

e 2009 — saindo de R$ 2,3 trilhoes para R$ 3,1 trilhées —, o volume de cargas

movimentadas por vias terrestres aumentou apenas 14% nos mesmos quatro anos.

O PNLT 2009, elaborado pelo Ministério dos Transportes,

projeta melhor

distribui¢do entre esses modais para 2025 (grifico 12). Para isso, o plano propoe

uma série de investimentos em ferrovias e hidrovias, ampliando a oferta desses

modais, além de investimentos em portos, que propiciem melhores condigoes para a

navegacao de cabotagem.
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GRAFICO 12
Previsao de evolucao da matriz de transportes de carga — Brasil, 2005-2025
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Fonte e elaboracao: Ministério dos Transportes, 2009.

Dois setores serao alvo de forte reestruturagio, com significativos programas de
investimentos, que trardo mais racionalidade e economicidade & matriz de transportes:
trata-se dos setores ferrovidrio e hidrovidrio. Embora exista uma variagio significativa
entre as projegoes de investimentos realizadas, o certo ¢ que o setor ferrovidrio, apds cinco

décadas de estagnacio, volta a ocupar lugar de destaque. Os investimentos previstos

perfazem a cifra de R$ 150,13 bilhées no periodo 2008-2025 (BRASIL, 2009e¢).
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Apesar da perda de participagio relativa, passando dos atuais 60% para 30%
em 2025, o setor rodovidrio ird demandar vultosas aplicagoes de recursos financeiros.
O PNLT 2009 prevé investimentos da ordem de R$ 70 bilhoes até 2025 para este modal
que ¢ o segundo entre os que mais demandarao recursos no periodo (BRASIL, 2009¢).
Segundo o mapeamento do BNDES (BORCA JR.; QUARESMA, 2010), que considera
os investimentos privados, até 2013 serdo necessdrios recursos da ordem de R$ 33 bilhoes
para a efetivacdo de projetos de investimento nas rodovias, uma média anual bastante
superior aquela proposta pelo PNLT. Deve-se ressaltar ainda, que tanto o PNLT como
o mapeamento do BNDES tratam exclusivamente de novos investimentos, isto é, do

aumento de capacidade das rodovias existentes e da ampliagao da malha rodovidria.

Assim, os valores relativos aos programas rotineiros de recuperagio, manutengio
e conservagdo da malha rodovidria existente nio estio incluidos nos quadros de
investimento apresentados no PNLT 2009, uma vez que o plano tem visao estratégica
e indicativa de médio e longo prazo, com foco na redugao de gargalos decorrentes
do crescimento econdémico do pais. Segundo estimativas do DNIT, tais programas
demandam recursos da ordem de R$ 2 bilhées/ano, pelo menos pelos dois préximos

PPAs, o que representa investimentos de mais R$ 16 bilhoes, até 2015.

E importante destacar que o crescimento do transporte de cargas pelos modais
ferrovidrio e hidrovidrio apresenta uma série de vantagens, com destaque para redugio
do custo do frete e menor emissiao de CO,, quando comparado as emissoes realizadas
pelos caminhoes. Todavia, a intermodalidade e a flexibilidade caracteristicas do
transporte rodovidrio fazem que este mantenha sua importincia no cendrio nacional.
Ademais, hd que se ter em conta que, no que respeita ao setor rodovidrio, o uso de
biodiesel misturado ao diesel tem se dado em proporgoes crescentes, fato que terd

impacto positivo sobre a emissdo de gases de efeito estufa (GEE).

Asrodovias possuem algumas vantagens comoa flexibilidade nas rotas, a movimentagao
de pequenos volumes, menos custo de operagao e de embalagem. Caracteristicas que fazem
do transporte rodovidrio, além de um modal substituto em muitas transposicoes de carga,
um transporte complementar por exceléncia. E por meio de caminhées que atravessam
as rodovias do pais que muitos carregamentos deixam as dreas de produg¢do e alcancam
ferrovias ou portos a partir do qual serdo transportados para os mais diversos destinos. Além
disso, hd também o transbordo de navios e trens para caminhées que realizam a entrega dos

produtos aos consumidores finais em todo o territdrio nacional.
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De acordo com Campos Neto (2010), os custos ferrovidrios s6 comegam
a rivalizar com os fretes rodovidrios em se tratando de volumes de carga a partir de
350 mil toneladas mensais. Apesar disso, no Brasil, viagens de mil e mesmo dois mil
quilémetros sio realizadas utilizando rodovias, mesmo quando hd disponibilidade
de ferrovias ou rotas de cabotagem. Isso acontece devido as condi¢des das ferrovias e
dos portos nessas rotas, em parte construidos na primeira metade do século XX, que
possuem tragado e condi¢oes operacionais e de capacidade que impedem a utiliza¢ao de

veiculos mais produtivos, elevando os custos operacionais do frete.

Na verdade, o prego relativamente baixo do frete rodovidrio estd em parte
relacionado ao funcionamento deste modal no pais. Parcela considerdvel da frota de
caminhées é antiga, ji depreciada. Além disso, hd um grande nimero de caminhoneiros
autdnomos, que muitas vezes nao consideram os custos de capital e depreciagao de seus
veiculos quando definem seus fretes. Por fim, outra parcela importante do custo do
transporte rodovidrio, o do motorista, ¢ minimizada via longas jornadas, o que muitas
vezes coloca em risco o préprio motorista e os demais veiculos na estrada. Ademais, a

longa jornada permite mais utiliza¢ao do veiculo, por meio de mais nimero de viagens.

Além de nao pagarem pela utilizagio da via em que trafegam, ao menos nao na
propor¢ao que a utilizam, é comum, entre os caminhoneiros, a pratica de trafegar acima
do limite de peso da via, o que promove mais aproveitamento do veiculo, reduzindo
o custo por tonelada transportada. Entretanto, o excesso de peso sobre os veiculos
degrada mais rapidamente a rodovia, aumentando seus custos de manuten¢io os quais

sao pagos por toda a sociedade.

7 CONSIDERACOES FINAIS

O estudo apresentou a situagdo em que se encontra o setor rodovidrio nacional, com
foco, sobretudo, na infraestrutura fisica, nos investimentos e canais de financiamento e

na atuacio do PAC sobre as demandas verificadas.
Em termos de financiamento e investimento, observou-se que o setor passou por

um renascimento na tltima década. Depois do abandono sofrido com o fim das fontes

de recursos na década de 1980, e com o inicio das concessdes, em meados dos anos 1990,
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voltaram a fluir recursos, tanto privados quanto publicos, para atender as necessidades
rodovidrias. Além disso, verificou-se uma mudanca de posicionamento do governo, que
reassumiu seu papel de planejador e comega a programar seus investimentos de longo
prazo, cujo resultado foi a elabora¢ao de planos e programas como o PNLT e o PAC.

Entre os resultados positivos provenientes das melhorias nos niveis de investimento,
destacam-se a recuperagio de estradas federais e estaduais, com a entrada da iniciativa
privada, por meio das concessoes, e mais linhas de créditos para o setor, por meio do
BNDES. Além disso, houve um crescimento dos investimentos publicos federais de
195,5% entre 2002 e 2009. Isto foi possivel mais pela vontade politica do governo — ao
destinar recursos orcamentdrios para este fim — do que pela criagio da Cide-Combustivel,
como se esperaria, uma vez que esta acabou desvirtuada em seu propésito. Apesar de seu
crescimento, os investimentos em 2009 representaram apenas 0,35% do PIB brasileiro,
mostrando que mesmo com as melhorias, as inversoes realizadas no setor ainda sio

pequenas, quando considerada sua importancia na economia nacional.

No que concerne as necessidades fisicas das vias, analisou-se a demanda reprimida
por servigos rodovidrios a partir do Mapeamento Ipea de Obras Rodovidrias. Por meio
de obras identificadas por diversos 6rgaos competentes, e apresentadas em documentos
oficiais, 0 mapeamento expds uma necessidade de mais de R$ 180 bilhées em obras de
recuperagao, adequagio e duplicagio (R$ 144,18 bilhoes); construgio e pavimentagio

(R$ 38,49 bilhoes) e obras de arte (R$ 830 milhoes).

Relativamente aos investimentos publicos, destacou-se a atuagio do PAC.
Com base no mapeamento Ipea, foi possivel constatar que o programa federal cobre
aproximadamente 13% das demandas identificadas, e apenas 7% no que se refere a
recuperagio, adequacio e duplicagao das vias. Ademais, com base na quilometragem
das malhas regionais, no mapeamento Ipea e no PAC, foi possivel perceber que, embora
os investimentos demandados — em valor — sejam maiores quanto maior a malha
rodovidria da regiio, o mesmo nio acontece com o PAC, que também nao apresenta

quaisquer indicios de promogio da redugao das desigualdades regionais.

Outra informagao relevante refere-se ao lancamento do PAC 2 pelo governo
federal, realizado no primeiro semestre de 2010. Essa segunda versio do plano de

investimentos federal prevé, por sua vez, duas vezes mais recursos para as rodovias
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e, somado ao PAC de 2009, poderd chegar a solucionar cerca de 40% das demandas
rodovidrias, se ambos forem realizados a contento. No mais, destaca-se a necessidade
de que as obras do PAC sejam realizadas segundo seus cronogramas fisicos, o que nao

vem acontecendo, de um modo geral.

Outro aspecto interessante aqui analisado refere-se as projegdes para
as rodovias nos préximos 15 anos. O PNLT apresenta uma média anual de
investimentos da ordem de R$ 3,8 bilhées entre 2008 e 2025. Por outro lado, o
mapeamento BNDES estima para o préximo quadriénio (2010-2013) em torno de
R$ 8,25 bilhoes ao ano. Uma diferen¢a que pode guardar relagao com as projegoes
de redu¢io em 10% da participagio do modal rodovidrio no total da matriz,

apresentadas pelo plano governamental.
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ANEXO

MAPEAMENTO IPEA DE OBRAS RODOVIARIAS

Construcdo e pavimentacao

Classificacdo

Estados

Orgcamento

Contemplada

Tipo da obra Descricdo do projeto da obra beneficiados  (R$ milhdes) pelo PAC?
Pavimentaco BR-1§3: construcdo do trecho Alta Floresta (MT) — Cachoeira Trecho MT 315,04 Nio
Rasteira (MT)
. . MT-100 (a federalizar): pavimentacdo do trecho Alto Garcas — -
Pavimentagao Alto Araguaia (235 km) Trecho MT 250,00 Nao
Construgo B[{—OZO_: construcdo e pavimentacdo do trecho da divisa BA/PI — Trecho Pl 280,00 No
S&o Raimundo Nonato

Construgio BR-020: construgéo do trecho Riachdo das Neves (BA) — Picos Trecho BA e Pl 133543 Nio
(PI) (667 km)

Pavimentagio BR-020: construgao e pavimentacao do trecho S&o Raimundo Trecho p 153,00 Nio
Nonato — Picos

< BR-020: construgéo, pavimentacdo e adequagao do trecho divisa -

Adequacéo BA/PI — S0 Raimundo Nonato Trecho BAePI 33,00 Nao

Pavimentacio B'RjOZO: pavimentacdo do trecho entroncamento BR-135 — Trecho BA e Pl 163,76 N3o
divisa BA/PI

Construgao BR-020: construcdo do trecho Barreiras — divisa BA/PI Trecho BA 300,00 Nao

Construgio BR-030: construcdo do trecho Porto de Campinho — municipio Trecho BA 384,00 Nio
de Cocos

Construglo BR-440: construcdo do trecho entroncamento BR-040 — Trecho MG 150,00 No
entroncamento BR-267

Pavimentago B'Rj070: concluséo da pavimentagdo do trecho divisa DF/GO — Trecho GOeDF 140,00 No
divisa GO/MT

Pavimentacdo ~ BRs-070 e 080: pavimentagdo do trecho Cocalzinho — Itaguari Trecho GO 112,00 Néo

Construgao BR-080: construgéo do trecho Uruagu — divisa GO/MT Trecho GO 73,00 Sim

Pavimentacio BR-080: pavimentagéo do trecho entroncamento BR-158 — Trecho nd 46545 No
entroncamento BR-163

Construgao BR-101: construcdo do trecho Garuva Antonina — Peruibe Trecho PR 80,00 Néo

Construgao BR-101: construcdo do trecho Bojuru — Sao José do Norte Trecho RS 104,04 Nao

- BR-101: pavimentacéo do trecho Tavares (RS) — S&o José do s

Construgao Norte (RS) (85 km) Trecho RS 143,50 Nao

Construgio BR-110: construgéo do trecho divisa TO/MA — Aparecida do Rio Trecho 10 200,00 Nio
Negro

Construgao BR-110: construcdo do trecho Mossord — Campo Grande Trecho RN 20,00 Néo

Construgao BR-116: construgdo do trecho Euclides da Cunha — Ibé Trecho BA 35,00 Sim

Construgao BR-116: construcdo do trecho Eldourado do Sul — Pelotas Trecho RS 1.026,00 Sim

Construgao BRs-116 e 393: construgdo do trecho ligando as BRs Trecho nd 35,50 Néo

(Continua)
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Tioo da obra Descricio do profeto Classificagao Estados Orcamento Contemplada
P ¢ proj da obra beneficiados ~ (R$ milhdes) pelo PAC?

Pavimentacio BR-122: constr_ugao e pavimentacdo de trechos entre Caetité, Trecho BA 213,58 N3o

Seabra e Juazeiro
Construgao BR-447: construcéo do trecho Viana — Vila Velha Trecho ES 110,00 Néo
Construgao BR-135: construgdo do trecho Séo Desidério — divisa BA/MG Trecho BA 139,07 Néo
Pavimentacio BR-135: pavimentacéo do trecho Barreiras — divisa BA/PI (50 Trecho BA 37.73 No

km restantes)
Pavimentacio BR-_135: construcdo e pavimentacdo do trecho Correntina — Trecho BA 30,00 Nio

Coribe (31 km)
Pavimentagdo  BR-135: construcdo do trecho divisa PI/BA — divisa BA/MG Trecho BA 250,00 Sim

. BR-135: pavimentagéo do trecho que complementa a rota Cocos -
Construcao (BA)  Itacarambi (MG) (142 km) Trecho BA e MG 102,73 Nao
Construgio BR-135: pavimentacdo do trecho Itacarambi (MG) — divisa Trecho MG 137,00 Sim

MG/BA

- BR-135: pavimentagéo do trecho Eliseu Martins (PI) — )
Construgao Jerumenha (P1) (155 km) Trecho PI 200,00 Sim
Construgao BR-146: construcdo do trecho Patos de Minas — Araxa Trecho MG 46,00 Sim
Construgao BR-153: construgéo do trecho Ventania — Alto do Amparo Trecho PR 84,00 Sim

. BR-153: construgéo do trecho Barros Cassal — entroncamento -
Construcao BR-287 (Santa Cruz do Sul) Trecho RS 160,00 Nao
Construgio BR-153: construgéo do trecho Imbituva (PR) — Ipiranga (PR) Trecho PR 80,09 No

(40 km)
Construgao BR-154: construcéo do trecho ltuiutaba — Crucilandia Trecho MG 60,00 Néo
. BR-154: construgéo do trecho ltuiutaba — entroncamento da -
Construgao BR-364/MG Trecho MG 100,00 Nao
- BR-156: construcédo do trecho Ferreira Gomes — Oiapoque .
Construgdo (fronteira com a Guiana Francesa) (224 km) Trecho AP 295,00 Sim
Pavimentago BR-1 56:~construgao,e pavimentacdo do trecho Laranjal do Jari — Trecho AM 268,52 No
Marzagédo — Macapa (244 km)

Construcio BR-156: pavimentacéo do trecho Amapa (AP) — Oiapoque (AP) Trecho AP 550,38 Nio
(326 km)

Construgio BR-158: construgao do trecho divisa PA/MT — Ribeirdo Trecho MT 400,00 Sim
Cascalheira

Construgao BR-158: construcéo do trecho Redencao — divisa PA/MT Trecho PA 20,00 Néo

Construgao BR-158: construcdo do trecho Santa Maria — Rosario do Sul Trecho RS 60,00 Sim

Construgio BR-158: construgdo do trecho entroncamento BR-282 — Trecho e 25,00 No
entroncamento SC-469

Pavimentacio BR-158: pavimentagdo do trecho Ribeirdo Cascalheira — Santana Trecho MT 168,00 Nio
do Araguaia (400 km)

- BR-158: construgéo do trecho Alto Boa Vista (MT) — Vila Rica -
Construgao (MT) (270 km) Trecho MT 540,58 Néo
Adequacao BR-158: pavimentacéo do trecho Santa Maria — Rosario do Sul Trecho RS 31,70 Néo

(Continua)
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Tioo da obra Descricio do profeto Classificagao Estados Orcamento Contemplada
P ¢ proj da obra beneficiados ~ (R$ milhdes) pelo PAC?
" BRs-158 e 242: pavimentacdo do trecho Cascalheira (MT) — S&o .
Construgao Félix do Araguaia (MT) (248 km) Trecho MT 418,69 Nao
Construgao BR-163: construgéo do trecho divisa PA/MT — Santarém Trecho PA 1.035,00 Sim
Pavimentagio BR'-163: construcdo e pavimentacdo do trecho Matupa — Trecho PA 1.300,00 Nio
Itaituba
Construgao BR-163: construcéo do trecho Guaranta — divisa MT/PA Trecho MT 60,00 Sim
- BR-163: construcdo do trecho que complementa a rota -
Construcao Guaranta do Norte (MT) — Belterra (PA) (827 km) Trecho MT e PA 150,78 Nao
Construgao BR-174: pavimentacéo do trecho Vilhena (RO) (60 km) Trecho RO 101,30 Nao
Construgao BR-210: construgdo do trecho Macapa — Serra do Navio Trecho AM 100,00 Néo
Construgao BR-222: construgéo do trecho Piripiri — Matias Olimpio Trecho Pl 150,00 Néo
Construgao BR-226: construcdo do trecho Patu — divisa RN/CE Trecho RN 85,00 Sim
Pavimentagdo ~ BR-226: pavimentagdo do trecho Timon (km 100) (100 km) Trecho MA 100,00 Nao
BR-226: construcdo e pavimentacdo do trecho Jaguaribe
Construgao (entroncamento BR-116) — Solondpole (entroncamento CEs-122  Trecho CE 49,00 Nao
e371) (49 km)
. - BR-226: conclusdo da pavimentacdo do trecho Florania — divisa -
Pavimentagao CE/RN (56,5 km) Trecho RN 113,00 Nao
. " BR-226: construcdo e pavimentacdo do trecho divisa RN/CE -
Pavimentagao (Ereré) — entroncamento CE-138 (Pereiro) (20 km) Trecho CE 20,00 Nao
. - BR-226: construcdo e pavimentagdo do trecho Crates -
PaviMmentacdo  ontroncamento BR-403/404) — divisa CE/PI (42 km) Trecho ct 42,00 Néo
) - BR-226: pavimentagéo do trecho Pedra Branca (CE-168) — Santa -
Pavimentagao Cruz do Banabuiti (BR-020) (37 km) Trecho CE 37,00 Nao
Construgio BR-226: pavimentacéo do trecho Caxias (MA) — Timon (MA) Trecho MA 168,83 ndo
(100 km)
Construgao BR-230: construcéo do trecho Marabd — Rurdpolis Trecho PA 950,00 Sim
Construgao BR-230: construcéo do trecho Maraba — Altamira (430 km) Trecho PA 544,92 Néo
. . BR-230: pavimentacdo da rodovia Transamazénica — Itaituba -
Pavimentagao (PA) — Labrea (AM) Trecho PA e AM 1.026,68 Nao
Construgio BR-230: pavimentacéo do trecho Labrea (AM) — Maués (AM) Trecho AM 1.404.64 Nio
(832 km)
- BR-230: construgéo do trecho Farias Brito (CE) — Campos Sales -
Construcao (CE) (60 km) Trecho CE 120,13 Nao
- BR-230: pavimentacéo do trecho Jacareacanga (PA) — Altamira -
Construgao (PA) (875 km) Trecho PA 1.375,94 Nao
Construgao BR-230: construcdo do trecho Campo Verde — Miritituba Trecho PA 36,00 Sim
Construgao BR-235: construgéo do trecho divisa SE/BA — Juazeiro Trecho BA 20,00 Néo
Construgao BR-235: construcéo do trecho divisa PI/BA — divisa BA/SE Trecho BA 211,00 Néo
Construgao BR-235: construgdo do trecho Gilbués — Santa Filomena Trecho Pl 140,00 Néo
(Continua)

44




Texto para
Discussao

(Continuagéo)

Gargalos e Demandas da Infraestrutura Rodoviaria e os Investimentos do PAC: mapeamento ipea de obras rodoviarias

Tioo da obra Descricio do profeto Classificagao Estados Orcamento Contemplada
P ¢ proj da obra beneficiados ~ (R$ milhdes) pelo PAC?
Pavimentagio BR-235: construcéo e pavimentacdo do trecho divisa BA/PI — Trecho BA 140,00 No
Bom Jesus (140 km)
Pavimentacio BR-235: construcdo e pavimentagdo do trecho Juazeiro (BA) — Trecho BA e SE 231,85 Nio
Carira (SE)
Pavimentaco BR-235: construgéo e pavimentacdo de parte do trecho Campo Trecho BA 80,00 Nio
Alegre de Lourdes — (Nova) Remanso

- BR-242: construcéo do trecho entroncamento BR-163 (Sorriso) — .
Construgdo entroncamento BR-158 (Ribeirdo Cascalheira) (465 km) Trecho T 200,00 Sim
Pavimentagdo  BR-242: pavimentagdo do trecho Parand — divisa TO/MA (187 km)  Trecho T0 170,00 Nao
Coqstrugao{ BR-242: Fonstrugao e pavimentacdo do trecho Peixe — Parana Trecho 10 94,00 Sim
pavimentacdo  —Taguatinga
Construgo BR-242: construgéo de trechos rodoviérios entre a divisa TO/BA Trecho BA 110.12 Nio

e 0 entroncamento BA-460
Construcdo BR-242: construcdo do trecho Formoso do Araguaia (TO) (76 km)  Trecho TO 152,16 Nao

" BR-251: construgdo do trecho entroncamento MG-181 )
Construgao (Boqueirdo) — entroncamento MG-188 (Cangalha) Trecho MG 58,00 Sim
Pavimentacio ﬁﬁei? construcdo e pavimentagdo do trecho Buerarema — Trecho BA 30,00 Nio
Pavimentaco BR-251: pavimentacéo e adequacdo do trecho Unai — Pirapora Trecho MG 140,00 Nio

(308 km)
- BR-265: construcdo do trecho entroncamento MG-170 (llicinea) .
Construgdo — entroncamento BR-491/MG-050 (S&o Sebastido do Paraiso) Trecho MG 155,00 Sim
Construgo BR—2_82: construgao do trecho Sao M|ggel do Oeste — Fronteira Trecho e 62,00 Sim
Brasil-Argentina (ponte sobre rio Peperiguacu)

Construcao BR-282: construcdo do trecho S&o José Cerrito — Campos Novos  Trecho SC 226,00 Sim

Construgao BR-285: construgdo do trecho Bom Jesus — divisa RS/SC Trecho RS 63,00 Sim

Construgio BR-290: construcéo do trecho Eldourado do Sul — Pantano Trecho RS 209,00 Sim
Grande

Construgio BR-316: construcdo do trecho divisa PE/AL — entroncamento Trecho AL 60,00 No
BR-423

Pavimentacio B_RT31 7: construgdo e pavimentacdo do trecho Boca do Acre — Trecho AC 75,00 Sim
divisa AM/AC

) - BR-319: pavimentacéo e recuperacdo do trecho Manaus (AM) — )

Pavimentagao Porto Velho (RO) (711 km) Trecho AM e RO 600,00 Sim

Pavimentaco ?Rd?uzgt:l’construgao e pavimentacao do trecho Eliseu Martins Trecho p 65,15 Nio

- BR-324: construcéo do trecho Umburanas (BA) — entroncamento -
Construcao BA-210 (Sento S¢) Trecho BA 229,26 Nao
Construcio BR-324: pavimentacéo do trecho Bertolinia (PI) — Urugui (PI) Trecho P 123,24 Nio

(73 km)
Construgio BR-352: construgéo do trecho Abadia dos Dourados — divisa Trecho MG 67,46 Nio
MG/GO
(Continua)
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Tioo da obra Descricio do profeto Classificagao Estados Orcamento Contemplada
P ¢ proj da obra beneficiados ~ (R$ milhdes) pelo PAC?
Construgao BR-352: construcéo do trecho Arapua — Abaeté Trecho MG 60,00 Néao
Construgao BR-359: construgéo de trecho rodovidrio Trecho MS 220,80 Néo
Construgao BR-359: construgéo do trecho Alcindpolis — divisa MS/GO Trecho MS 206,00 Sim
Construgo BR-359: pavimentacdo do trecho Coxim (MS) — Costa Rica (MS) Trecho Ms 337,65 No
(200 km)
. BR-364: construco do trecho entroncamento BR-455 (divisa SP/ -
Construgéo MG) (Planura) — entroncamento BR-365 (divisa MG/GO) Trecho MG 110,00 Nao
Construgao BR-364: construcdo do trecho Campina Verde — Gurinhata Trecho MG 126,00 Sim
. BR-364: construcdo do trecho entroncamento da BR-153/MG — -
Construgao entroncamento da BR-365/MG Trecho MG 800,00 Néo
Construgao BR-364: pavimentacéo do trecho Diamantino — Itanorte Trecho MT 260,00 Sim
Pavimentago BR—364:_ construcdo e pavimentacdo do trecho Sena Madureira Trecho AC 540,00 Sim
— Cruzeiro do Sul (210 km)

Pavimentacio BR-364: pavimentacéo do trecho divisa GO/MG — Comendador Trecho MG 152,57 Nio
Gomes

Construgio BR-364: construcdo do trecho Sena Madureira (AC) — Feij6 (AC) Trecho AC 420,45 Nio
(210 km)

Construgao BR-364: construcdo do trecho Mundo Novo — Sapezal Trecho MT 109,00 Sim

Construgao BR-367: construgdo do trecho divisa BA/IMG — Minas Novas Trecho MG 65,97 Nao

Pavimentacio BR-367: pavimentagéo do trecho Minas Novas — Virgem da Lapa Trecho MG 92,00 Nio
(67,8 km)

Construgio BR-377: construcdo do trecho Cruz Alta (RS) — Santiago (RS) Trecho RS 286,31 Nio
(143 km)
< BRs-386 e 116: construcdo de rodovia de ligacdo Triunfo (RS) — <
Construcao Eldorado do Sul (RS) (20 km) Trecho RS 40,04 Nao
Pavimentacio BR—V401: pavimentacdo do trecho Boa Vista — Fronteira com Trecho RR 58,00 N3o
Guiana (75 km restantes)

Construgso BR-401: pavimentacéo do trecho Normandia (RR) — Bonfim (RR) Trecho RR 109,74 No
(65 km)

Construgio BR-{lOIS: construgao do trecho Sao Jodo do Rio do Peixe — Trecho PB 20,00 Nio
Marizopolis

Construgao BR-414: construgéo do trecho Cocalzinho — Niquelandia Trecho GO 210,40 Néo

Construgio g;?&? construcdo do trecho Caravelas — entroncamento Trecho BA 108,00 sim

- BR-421: pavimentacéo do trecho Ariquemes (RO) — Campo -
Construgao Novo de Rondania (RO) (102 km) Trecho RO 172,20 Nao
Pavimentacio BR-42?: pavimentacdo do trecho entroncamento BR-230 — Trecho PA 21,40 Nio

Tucurui
Construgao BR-426: construgédo do trecho Piancé — Nova Olinda Trecho PB 20,00 Néo
Construgio BR-429: construcéo do trecho entroncamento BR-364 — Trecho RO 175,00 sim
entroncamento RO-478
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Construgao BR-434: construgdo do trecho Uiratina — Pogo Dantas Trecho PB 20,00 Néao
Construgao BR-448: construcdo do trecho Esteio — Sapucaia Trecho RS 450,00 Néo
Construgao BR-448: construcdo do trecho Sapucaia — Porto Alegre Trecho RS 250,00 Sim
Construgo ﬁg—)448: construcdo do trecho Esteio (RS) — Gravatafi (RS) (18 Trecho RS 36,04 No
. BR-470: pavimentacéo do trecho Barracao (RS) — Sdo Jerdnimo -
Construgao (RS) (200 km) Trecho RS 337,65 Nao
- BR-470: construcdo do trecho Camaqua (RS) — S&o Jerénimo -
Construgao (RS) (84 km) Trecho RS 168,18 Nao
Pavimentaco BR 471: pavimentacdo do trecho Barros Cassal — Herveiras — Trecho RS 5119 Nio
Vera Cruz (RS)
Construgao BR-474: construcdo do trecho Caratinga — Aimorés Trecho MG 80,00 Néo
- BR-481: construco do trecho Salto do Jacui (RS) — Novo -
Construgao Cabrais (RS) (100 km) Trecho RS 200,22 Nao
Construgio BR-481: construcdo do trecho Cruz Alta (RS) — Salto do Jacui Trecho RS 126,14 Nio
(RS) (63 km)
Construgao BR-484: construcéo do trecho Itarana — Afonso Claudio Trecho ES 49,00 Néo
Construgao BR-487: construcéo do trecho Porto Camargo — Campo Mourdo ~ Trecho PR 30,00 Sim
Construcio BR—3_30': construgdo de contorno rodoviario no municipio Contormo BA 10,50 N3o
de Ipiat
Construio BR-060l: construcdo de contorno rodoviario no municipio Contomo GO 100,00 N3o
de Jataf
Construgao BR-381: construcdo de contorno rodoviério Bentim — Ravena Contorno MG 271,00 Sim
Construgao BR-116: construcdo de contorno rodovirio em Tedfilo Otoni Contorno MG 40,00 Néo
Construcio BR-262: construcdo de contorno rodoviario no municipio de Contomo MG 75,00 N3o
Manhagu
. Construcdo de contorno rodoviario Belo Horizonte — Betim (MG) .
Construgao a Sabara (MG) (67 km) Contorno MG 134,14 Nao
Construcio BR-36F e BR-050: construcdo de contorno rodoviario em Contormo MG 41,00 Sim
Uberlandia
Construgo BR-1§3: construcdo de contorno rodoviério no trecho Dourados Contorno Ms 50,40 Nio
— Perimetral Norte
Construgao BR-163: construcdo do contorno rodoviario de Cascavel Contorno PR 40,00 Sim
Construgao BR-376: construcdo de contorno norte rodovirio de Maringa Contorno PR 142,00 Sim
Construcio BR-393: construcdo de contorno rodoviario no municipio de Contormo R) 31,20 Nio
Volta Redonda
Construgéo de contorno rodoviério entroncamento BR-040 —
Construgao entroncamento BR-116 — entroncamento BR-101 — Porto de Contorno RJ 561,60 Nao
Sepetiba (BR-493)
Construgio BR-480:/ construcdo de contorno rodoviario no municipio de Contorno sc 76,32 Nio
Chapeco
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- Construgao do trecho norte do Rodoanel na Regido -
Construgao Metropolitana de Séo Paulo (RMSP) Contorno SP 1.637,00 Nao
Construgao Construgao do trecho sul do Rodoanel na RMSP Contorno SP 3.600,00 Sim
Construgo S;r;sztrugao do segundo Anel Viario do Ceard nas BRs-116, 020 Contorno CE 141,00 Sim
Construgao BR-262: construcdo do contorno rodoviario de Corumba Contorno MS 16,00 Sim
Construgio Sgsélfjp? 242: construgdo de anel rodovidrio no municipio Contormno 10 60,00 No

" BR-356: construgdo de acesso rodoviario entroncamento com "
Construgao MG-030 — entroncamento com BR-040 (Belo Horizonte) Acesso MG 40,00 Nao
Construgao BR-324: construcdo da via expressa para o Porto de Salvador Acesso BA 381,00 Sim
Construgao BR-101: construcdo de acesso ao Porto de Itajai Acesso SC 65,00 Sim

Recuperacao, adequacao e duplicacdo
) - ) Classificacdo Estados Orgamento Contemplada
Tipo da obra Descrigao do projeto da obra beneficiados (R$ milhdes) pelo PAC?

Adequacéo BR-010: adequacdo do trecho Estreito — Imperatriz Trecho MA 81,56 Néo

- BR-010: adequagao de capacidade no trecho Imperatriz — -
Adequacéo Acailandia (66 km) Trecho MA 132,00 Néo

N BR-010: implantagao de faixas adicionais no trecho Dom Eliseu -
Adequacao (PA) — Castanhal (PA) (384 km) Trecho PA 470,57 Néo
Adequacdo BR-020: adequacdo do trecho Planaltina — divisa DF/GO Trecho DF 90,00 Néo
Adequagéo BR-020: adequagao do trecho Sobradinho — Planaltina Trecho DF 66,00 Sim
Adequagio BR-OZE): ga’rgalgs que necessitam de adequacdo de capacidade, Trecho nd 689,17 Nio

mas nao ha projeto

- BR-020: recuperacdo de pavimento no trecho Caucaia (CE) — -
Adequacéo Sussuapara (Pl) (484 km) Trecho CEePl 543,14 Néo
Adequacio BR-020: duplicacdo do trecho Formosa (GO) — Posse (GO) Trecho GO 1.059,18 Nio

(236 km)

" BR-020: recuperacdo do trecho entroncamento BR-226 — "
Recuperacao entroncamento com as rodovias CEs-265 e 257 e BR-222 Trecho CE 304,99 Ndo

- BR-020: recuperagéo do trecho divisa PI/CE — entroncamento B
RecUperacao  yas rodovias BR-304 e CEs-176, 183 ¢ 363 Trecho ¢t 28410 Neo
Recuperagdo BR-030: recuperacdo do trecho Caetité (BA) — Brumado (BA) Trecho BA 118,38 Néo

< BR-040: adequacdo do trecho entroncamento MG-420 (para -
Adequagdo Anguereta) — entroncamento MG-424 (para Sete Lagoas) Trecho MG 200,00 Nao

N BR-040: duplicacdo do trecho que complementa a rota Paracatu -
Adequacio (MG) — Sete Lagoas (MG) (470 km) — Concessao Trecho MG 191938 Nao
Adequacéo BR-040: adequacdo do trecho Curvelo — Sete Lagoas Trecho MG 190,00 Sim
Adequagio ?Rc-gﬁi)ezscslgzllcagao do trecho Ressaquinha — Juiz de Fora (40 km) Trecho MG 185,00 Nio
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Classificacdo

Estados

Orgamento Contemplada

Tipo da obra Descrigéo do projeto da obra beneficiados (R$ milhdes) pelo PAC?
Adequacao BR-040: adequacéo do trecho Belo Horizonte — Juiz de Fora Trecho MG 746,76 Néo
Adequagio BR-040: duplicagao (jo trecho Luzidnia (GO) — Cristalina (GO) Trecho Go 569,98 Nio

(127 km) — Concessao
N BR-040: adequacdo do trecho e ampliacdo de capacidade do -
Adequagdo entroncamento BR-356 (MG) — Juiz de Fora (MG) (249 km) Trecho MG 281,22 Nao
Adequacao BR-050: adequacdo do trecho divisa MG/SP — divisa MG/GO Trecho GO e MG 206,00 Sim
N BR-050: implantacédo de faixas adicionais no trecho Cristalina -
Adequacdo (GO) — Cumari (GO) (205 km) Trecho GO 251,21 Néo
Adequagio BR-050: duplicacdo do trecho Araguari (MG) — Uberlandia (MG) Trecho MG 309,67 Nio
(69 km)
Adequagio BRs-OlSO e 058: ga[galqs que necessitam de adequacao de Trecho nd 438,77 Nio
capacidade, mas ndo hé projeto
Adequacéo BR-060: adequacdo do trecho Brasilia — divisa DF/GO Trecho DF 14,00 Sim
Adequacao BR-060: adequacao do trecho Taguatinga (DF) — Anapolis (GO) Trecho GO e DF 241,27 Nao
Adequacdo BR-060: adequacdo do trecho Goiania — Rio Verde de Goiés Trecho GO 330,00 Néo
< BR-060 e BR-364: implantacdo de faixas adicionais no trecho -
Adequacdo Goiania (GO) — Jatai (GO) (380 km) Trecho GO 465,67 Nao
Recuperagio BR-060 e BR-452: recuperacdo do trecho Jatai (GO) — Trecho GOeMG 43,20 Nio
Araguari (MG)
Adequacio 25}2570: adequacdo do trecho divisa GO/DF — Aguas Lindas do Trecho GOeDF 60,00 sim
. BR-070: duplicacdo do trecho Jaragué (GO) — Aguas Lindas -
Adequacdo (GO) (130 km) Trecho GO 583,45 Nao
N BR-070: duplicagdo do trecho Aragarcas (GO) — Sao Francisco de -
Adequacdo Goids (GO) (333 km) Trecho GO 1.494,52 Nao
< BR-070: duplicacdo do trecho Cuiabé (MT) — Barra do Garcas -
Adequacdo (MT) (452 km) Trecho MT 2.028,59 N&o
Adequagio BRs-O?O e 163: ga[galqs que necessitam de adequacao de Trecho nd 765,72 NZo
capacidade, mas ndo hd projeto
Adequagio BRS—O?O, 174 36f1: ggrgal(l)s que necessitam de adequacdo de Trecho nd 146776 No
capacidade, mas ndo ha projeto
Adequacao BR-080: recuperacdo de pavimento em Brazlandia (DF) (38 km) Trecho DF 42,64 Nao
Adequacio BR-080: recuperacdo de pavimento em Padre Bernardo (GO) Trecho Go 49,38 NZo
(44 km)
Adequacéo BR-101: adequacdo do trecho Imperatriz — Acailandia Trecho MA 80,00 Néo
Adequacéo BR-101: adequacao do trecho Mangaratiba — Parati Trecho RJ 300,00 N&o
Adequacéo BR-101: adequacdo do trecho Santa Cruz — Mangaratiba Trecho RJ 220,00 Sim
Adequacao BR-101: adequacdo do trecho Vitdria — divisa ES/RJ Trecho ES 470,00 Sim
Adequacéo BR-101: adequacdo do trecho Rio Bonito — divisa RI/ES Trecho RJ 693,54 Néo
Adequacao BR-101: adequacdo do trecho Pedra Branca — divisa SE/AL Trecho SE 123,71 Néo
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Classificacdo

Estados

Orcamento

Contemplada

Tipo da obra Descrigéo do projeto da obra beneficiados (R$ milhdes) pelo PAC?
Adequagio Er:-)mt adequacao do trecho divisa AL/PE — divisa AL/SE (254 Trecho AL 517,00 Sim
Adequacdo BR-101: adequagao do trecho divisa PB/PE — Palmares Trecho PE 715,00 Sim

N BR-101: adequacdo do trecho que complementa a rota divisa -
Adequacéo PBIPE — divisa PEIAL Trecho PE 162,35 Nao
Adequacao BR-101: adequacdo do trecho divisa RN/PB — divisa PB/PE Trecho PB 412,00 Sim
Adequacéo BR-101: adequacdo do trecho Natal — divisa RN/PB Trecho RN 239,00 Sim
Adequacéo BR-101: adequacdo do trecho divisa SC/RS — Osorio (RS) Trecho RS 564,00 Sim
Adequacdo BR-101: adequacdo do trecho Palhoga — divisa SC/RS Trecho SC 810,00 Sim
Adequacéo BR-101: duplicacdo do trecho divisa AL/SE — divisa SE/BA Trecho SE 385,00 Sim

" BR-101: adequacdo do trecho divisa SE/BA — entroncamento )
Adequacdo BR-324 (166.2 km) Trecho BA 330,00 Sim
Adequacio BR-101: adequacdo de capacidade de trechos da rodovia no Trecho nd 583,72 NZo

Nordeste
Adequacéo BR-101: duplicacdo do trecho Avenida Brasil — Itacuruca Trecho RJ 72,43 Néo

< BR-101: adequacéo da capacidade no trecho Rio de Janeiro — B
Adequacéo Vitéria — Feira de Santana (1.621 km) Trecho RJ,ESe BA 820,00 Nao
Adequacio BR—1Q1: ampliacdo da capacidade no trecho Floriandpolis — Trecho e 470,47 No

Joinville
Adequagio BR—1€)1.: adequacao da capacidade no trecho Floriandpolis (SC) Trecho SCeRs 645,14 Nio
— 0sorio (RS)
Recuperaﬁéo / B_RTKH: adequacao e recuperacdo do trecho divisa PR/SC — Trecho e 41,09 No
adequacao divisa SC/RS

< BR-101: duplicacdo do trecho Porto Real do Colégio (AL) — Novo -
Adequacéo Lino (AL) (220 km) Trecho AL 987,37 N&o
Adequagio BR-101: duplicacdo do trecho Mucuri (BA) — Jandaira (BA) Trecho BA 3.877,67 Nio

(864 km)

~ BR-101: duplicacdo do trecho Mimoso do Sul (ES) — Pedro -
Adequacéo Canério (ES) (412 km) Trecho ES 1.849,07 Néo
Adequagio E;:—;Ot duplicago do trecho Xexéu (PE) — Goiana (PE) (157 Trecho PE 704,62 Nio

« BR-101: duplicacdo do trecho Rio Bonito (RJ) — Campos dos .
Adequacdo Goytacazes (R)) (252 km) Trecho RJ 1.130,99 Néo

- BR-101: duplicacdo do trecho Rio de Janeiro (RJ) — .
Adequacdo Caraguatatuba (SP) (308 km) Trecho Rl e SP 1.382,32 N&o

< BR-101: duplicacdo do trecho Canguaretama (RN) — Parnamirim -
Adequacéo (RN) (66 km) Trecho RN 296,21 Néo
Adequacéo BR-101: duplicacdo do trecho Osério (RS) — Torres (RS) (93 km)  Trecho RS 417,39 Néo

" BR-101: recuperacdo de pavimento no trecho Capivari do Sul -
Adequacdo (RS) — Tavares (RS) (195 km) Trecho RS 218,83 Nao

N BR-101: duplicagdo do trecho Passo de Torres (SC) — Palhoca -
Adequacdo (50) (247 km) Trecho SC 1.108,55 Néo
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Adequagio BR-101: duplicacdo do trecho Cristinapolis (SE) — Proprié (SE) Trecho S 870,68 Nio
(194 km)
Construgio BR-101: duplicacdo do trecho Caapora (PB) — Mataracé (PB) Trecho PB 507,15 Nio
(113 km)
Adequacéo BR-101: duplicacdo do trecho Avenida Brasil — Itacuruca Trecho RJ 72,43 Néo
Adequacao BR-104: adequacdo do trecho Campina Grande — divisa PB/PE Trecho PB 200,00 Néo
Adequacio BR-104: adequacdo do trecho entroncamento PE-160 — Trecho PE 249,00 Sim
entroncamento PE-149
< BR-104: recuperacdo de pavimento no trecho Nova Floresta (PB) "
Adequacéo _ Messias (AL) (397 km) Trecho AL, PB e PE 445,51 Nao
Recuperagdo  BR-110: recuperacéo do trecho Mossord — Campo Grande Trecho RN 30,00 N&o
Recuperagdo BR-110: restauracéo do trecho Pojuca (BA) — Paulo Afonso (BA)  Trecho BA 6,11 Nao
" BR-110: recuperacdo de pavimento no trecho Alagoinhas (BA) — -
Adequacéo Paulo Afonso (BA) (350 km) Trecho BA 392,76 Nao
N BR-010: implantacdo de faixas adicionais no trecho Carolina -
AdequUaca0  y1a) _ ftinga do Maranhio (MA) (337 km) Trecho MA 412,97 Nao
Adequacéo BR-116: adequacdo do trecho Sao Paulo — divisa SP/PR Trecho SP 1.004,96 Néo
Adequacéo BR-116: duplicacdo do trecho Itaitinga — Pacajus (24 km) Trecho CE 50,00 Nao
Adequacéo BR-116: adequacdo do trecho Fortaleza — Pacajus Trecho CE 36,39 Néo
Adequacao BR-116: adequacdo do trecho Porto Alegre — Pelotas Trecho RS 240,00 Néo
Adequacéo BR-116: adequacdo do trecho Estancia Velha — Dois Irmaos Trecho RS 40,00 Sim
< BR-116: adequacdo do trecho néo duplicado Fortaleza — -
Adequacdo Chorozinho (40 km) Trecho CE 62,97 Nao
< BR-116: duplicacdo do trecho Feira de Santana — Rio Paraguacli B
Adequacéo — divisa BAIMG (PPP) Trecho BA 500,00 Néo
N BR-116: adequacdo da capacidade no trecho Feira de Santana -
Adequacéo (BA) — divisa BAJPE Trecho BA 539,75 Nao
Adequagio BR-116: gdeq‘uagao da capacidade no trecho Ribeira do Pombal Trecho BA 190,20 Nio
— Santanopolis
N BR-116: adequacdo da capacidade no trecho Governador -
Adequacio Valadares — Feira de Santana (991 km) Trecho MG e BA 500,00 Nao
Recuperagdo /  BR-116: recuperacdo e adequacéo do trecho Governador -
adequacao Valadares — divisa MG/BA Trecho MG 16,67 Ndo
Adequagio BR-‘1 ‘16: adequacdo da capacidade no trecho Sao Paulo (SP) — Trecho Spe PR 687,11 Nio
Curitiba (PR)
Adequagio B.Rf1 16: adequacdo da capacidade no trecho Curitiba (PR) — Trecho PR 707,92 No
divisa SC/RS
Adequagio BR-116: adequacdo da capacidade no trecho divisa SC/RS — Trecho RS 375,43 Nio
Porto Alegre (RS)
Recuperaﬁao / BR-116: duplicacdo do trecho Porto Alegre — Pelotas (219,4 km) ~ Trecho RS 400,00 Néo
adequacao
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Recupera}ao / BR-116: duplicagdo do trecho Estancia Velha — Dois Irméos Trecho RS 40,00 Nio
adequacao (18 km)
Recupera}éo /" BR-1 16:?dequagéq e recuperacdo do trecho Séo Leopoldo — Trecho RS 1.053,84 Nio
adequacéo Camaqud — Jaguardo
Adequagio BR-116: duplicacdo do trecho Encruzilhada (BA) — Abaré (BA) Trecho BA 4.084,12 No
(910 km)
Adequagio BR-116: duplicacdo do trecho Penaforte (CE) — Messejana (CE) Trecho I 236071 Nio
(526 km)
" BR-116: duplicagdo do trecho Além Paraiba (MG) — divisa Alegre -
Adequacdo (MG) (820 km) Trecho MG 3.680,19 Néo
< BR-116: duplicacdo do trecho Belém de Sao Francisco (PE) — -
Adequacdo Salgueiro (PE) (91 km) Trecho PE 408,41 Nao
Adequagio BR-116: duplicacdo do trecho Curitiba (PR) — Rio Negro (PR) Trecho PR 435,34 Nio
(97 km)

Adequagio BR-116: duplicacdo do trecho Guapimirim (RJ) — Sapucaia (RJ) Trecho R 439,83 No
(98 km)

Adequagio BR-116: duplicagdo do trecho Vacaria (RS) — Pelotas (RS) Trecho RS 1.889,47 Nio
(421 km)

N BR-116: implantacdo de faixas adicionais no trecho Capao do -
Adequacdo Leso (RS) ~ Jaguardo (RS) (131 km) Trecho RS 160,53 Néo
Adequagio BR-116: duplicacdo do trecho Mafra (SC) — Capao Alto (SC) Trecho sc 133744 Nio

(298 km)
Adequagio BR-116: duplicacdo do trecho Miracatu (SP) — Juquitiba (SP) Trecho sp 166,06 Nio
(37 km)
- BR-116: recuperacdo do trecho entroncamento BR-226 — M
Recuperagao entroncamento com as rodovias CEs-275, 286 e 390 Trecho CE 65,44 Nao

" BR-116: obras complementares no trecho entroncamento RS- -
Outras acdes 326 (para Ivot) — ponte Rio Guaiba Trecho RS 139,88 Nao
Adequacio BR-1 1?: galrgalo_s que necessitam de adequacdo de capacidade, Trecho nd 913,16 NZo

mas ndo ha projeto
Adequacao BR-116: adequacdo do trecho Dois Irmdos — Rio Gravatai Trecho RS 170,00 Sim
< BRs-116 e 324: adequacdo da capacidade no trecho Salvador -
Adequacéo _ divisa BAMG Trecho BA 2.400,00 Néo
Adequacéo BR-122: adequacdo de trechos Trecho CE 60,00 Néo
Adequacao BR-135: adequacdo do trecho Porto de Itaqui — Pedrinhas Trecho MA 54,00 Sim
Recuperagdo BR-135: restauracdo de trechos Trecho MG 60,00 Néao

< BR-135: recuperacdo de pavimento no trecho Correntina (BA) — N
Adequaao Formosa do Rio Preto (BA) (307 km) Trecho BA 344,51 Ndo

< BR-135: recuperacdo de pavimento no trecho Montes Claros -

Adequacéo (MG)  Januaria (MG) (169 km) Trecho MG 198,65 Néo
< BR-135: recuperacdo de pavimento no trecho Cristalina do Piauf -
Adequacéo (P1) — Eliseu Martins (PI) (425 km) Trecho PI 476,93 Nao
Adequagio BR-135: duplicacdo do trecho Ponte do Estreito dos Mosquitos — Trecho MA 135,00 Nio
entroncamento BR-316
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Adequacao BR-153: adequacdo do trecho Anapolis — Porangatu Trecho GO 30,00 Néo
Adequacdo BR-153: adequacdo do trecho Aparecida de Goidnia — Itumbiara  Trecho GO 62,00 Sim
Adequacéo BR-153: adequacdo do trecho divisa SC/RS — divisa SC/PR Trecho SC 100,00 Néo
Recuperagdo BR-1 5%: recuperacao do trecho Anapolis (GO) — Santa Teresa Trecho G0 80,76 Nio

do Goias (GO)
Adequacio 83-153: adequacdo da capacidade no trecho Prata (MG) — Trecho MG e SP 443,59 No

Icém (SP)

< BR-153: adequacdo do trecho divisa GO/MG — Prata — -
Adequacdo entroncamento BR-262 (156 km) Trecho GO e MG 156,00 Nao
Adequagio gg;gg adequacdo do trecho divisa GO/MG — entroncamento Trecho GOeMG 115,00 Sim
Adequagio BR5—1l53 e 226: ga[galols que necessitam de adequacdo de Trecho nd 1.406,87 No

capacidade, mas ndo ha projeto

- BR-153: implantacéo de faixas adicionais no trecho Sdo -
Adequagdo Francisco de Goias (GO) — Porangatu (GO) (365 km) Trecho G0 447,28 Nao
Adequacio BR-153: duplicagdo do trecho Arapord (MG) — Fronteira (MG) Trecho MG 107713 Nio

(240 km)

- BR-153: duplicacdo do trecho General Carneiro (PR) — Unido da .
Adequacéo Vitéria (PR) (84 km) Trecho PR 377,00 Nao
Adequacio BR-153: duplicacdo do trecho Paula Freitas (PR) — Jacarezinho Trecho PR 160223 Nio

quag (PR) (357 km) e

< BR-153: duplicacdo do trecho Marcelino Ramos (RS) — Erechim -
Adequacéo (RS) (50 km) Trecho RS 224,40 Nao
Adequagio BR-153: duplicacdo do trecho Agua Doce (SC) — Concérdia (SC) Trecho sc 547,54 Nio

(122 km)
Adequacio Er:{]; 53: duplicacdo do trecho Ourinhos (SP) — Icém (SP) (311 Trecho sp 139578 Nio

- BR-153: implantacéo de faixas adicionais no trecho Talisma (TO) .
Adequacdo — Xambioa (T0) (784 km) Trecho TO 960,74 Nao
Adequacéo BR-153: adequacdo de capacidade de trechos Trecho nd 573,39 N&o

N BRs-153 e 365: adequacdo do trecho divisa GO/MG — Monte -
Adequacéo Alegre de Minas — Uberlandia Trecho MG 1.164,53 Néo

" BR-158: recuperacdo de pavimento do trecho Jatai (GO) — -
Adequacdo Aragarcas (GO) (256 km) Trecho GO 287,28 Nao
Recuperacio B_R-158: recuperacdo do trecho Barra do Garca (MT) — Trecho MT e GO 1112 No

Piranhas (GO)

< BR-158: recuperacdo de pavimento no trecho Barra do Gargas -
Adequacdo iy Ribeirdo Cascalheira (MT) (372 km) Trecho MT 417,45 Ndo
Adequacio BR-158: implantacdo de faixas adicionais no trecho Iraf (RS) — Trecho RS 39459 Nio

qua Santa Maria (RS) (322 km) '

. - Recuperagdo da BR-158 e PA-150 entre a divisa dos estados de -
Pavimentacao MT/PA e Marabd (PA) Trecho PA 725,42 Nao
Adequagio BR5-1.58, 280 e 46]: galrgal(l)s que necessitam de adequacdo de Trecho nd 868,01 Nio

capacidade, mas ndo hé projeto
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Recuperagdo BRs-158 e 392: recuperacao de trechos Julio de Castilhos (RS) Trecho RS 270,17 Nio
— Cangugu (RS)
Recuperagio BR-160: recuperacao de trechos Ibotirama (BA) — Bom Jesus da Trecho BA 155,99 Nio
Lapa (BA)
Adequacéo BR-163: adequacdo do trecho divisa MS/MT Trecho MT 100,80 Néo
Adequacao BR-163: adequacdo de trechos Trecho SC 40,00 Néo
Adequacéo BR-163: adequacdo do trecho Santarém — Rurdpolis Trecho PA 100,00 Néo
< BR-163: duplicacdo do trecho Campo Grande (MS) — Mundo -
Adequacdo Novo (MS) (495 km) Trecho MS 2.221,58 N&o
< BR-163: recuperacao de pavimento no trecho Campo Verde (MT) -
Adequacao _ ltiquira (MT) (230 km) Trecho MT 258,10 Néo
N BR-163: recuperacdo de pavimento no trecho Sinop (MT) — -
Adequacéo Guarant3 do Norte (MT) (238 km) Trecho MT 267,08 Nao
Adequagio E;:; 63: duplicacdo do trecho Guaira (PR) — Cascavel (PR) (143 Trecho PR 641,79 Nio
N BR-163: recuperacdo de pavimento no trecho Santa Tereza do -
Adequacdo Oeste (PR) — Barracio (PR) (175 km) Trecho PR 196,38 Nao
Adequacéo BR-163: adequacdo do trecho Mutum — Sorriso — Sinop Trecho MT 89,00 Sim
Adequagio BRs-1§3 e 130: ga[galqs que necessitam de adequacao de Trecho nd 1.116.41 NZo
capacidade, mas ndo hé projeto
N BRs-163, 282 e 158: implantacdo de faixas adicionais no trecho -
Adequacdo Barracio (PR) — Palmitos (SC) (147 km) Trecho PR e SC 180,14 Nao
- BRs-163 e 364: duplicagdo das rodovias no trecho Varzea -
Adequacdo Grande (MT) - Sinop (MT) (483 km) Trecho MT 2.167,72 Nao
Adequacéo BRs-163 e 364: adequacdo do trecho Cuibd — Posto Gil Trecho MT 540,00 Sim
< BR-174: recuperacdo de pavimento no trecho Careiro (AM) — -
Adequacdo Boa Vista (RR) (951 km) Trecho AM e RR 1.067,19 N&o
< BR-174: recuperacdo de pavimento no trecho Boa Vista (RR) — -
Adequacéo Pacaraima (RR) (210 km) Trecho RR 235,66 Néo
Pavimentago BfH 74: recuperacdo da rodovia no trecho Manaus (AM) — Boa Trecho AM e RR 911,87 No
Vista (RR)
Pavimentaco BR-1 7_4: recuperagdo da rodovia no trecho Boa Vista (RR) — Trecho RR 254,46 Nio
Fronteira Brasil-Venezuela
N BR-210: recuperagao de pavimento no trecho Caracarafi (RR) — -
Adequacdo Caroebé (RR) (93 km) Trecho RR 104,36 Néo
Adequacéo BR-222: adequacdo de trechos Trecho CE 60,00 Néo
< BR-222: adequacdo do trecho entroncamento para Pecém — -
Adequacéo Sobral (190 km) Trecho CE 370,00 Néo
- BR-222: recuperacdo do trecho acesso leste a Sobral (CE) — -
Recuperagao entroncamento CE-187 (acesso oeste a Tiangua) Trecho CE 100,43 Nao
" BR-222: recuperacdo de pavimento no trecho Acailandia (MA) — -
Adequacdo Miranda do Norte (MA) (398 km) Trecho MA 446,63 Nao
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< BR-222: duplicacdo do trecho Tabapua — Caucaia — N
Adequagdo entroncamento BR-402 (Umirim) Trecho CE 307.91 Nao
« BRs-222 e 343: recuperacdo de pavimento no trecho Teresina -
Adequacao (P1) — Caucaia (CE) (582 km) Trecho CEePl 653,11 Néo
Adequagio BR-222: adeguagao do trecho Caucaia — entroncamento com o Trecho CE 82,00 sim
Porto de Pecém
Adequagio BR5-222,~230, 232 9.316: gargal(zs que necessitam de Trecho nd 1.910,57 Nio
adequacdo de capacidade, mas ndo ha projeto
Recuperagao BR-226: adequacdo do trecho Florania — Currais Novos Trecho RN 77,10 Néo
< BR-226: recuperacdo de pavimento no trecho Porto Franco (MA) -
Adequagdo — Senador Alexandre Costa (MA) (449 km) Trecho MA 503,86 Nao
< BR-226: implantacdo de faixas adicionais no trecho B
Adequacdo Wanderlandia (TO) — Aguiarnapolis (TO) (70 km) Trecho 0 8578 Ndo
Adequacéo BR-230: Adequacéo do trecho Jodo Pessoa — Campina Grande Trecho PB 70,00 Sim

" BR-230: recuperacdo do trecho divisa CE/PB — entroncamento -
Recuperagdo CE-153 (Lavras da Mangabeira) Trecho CE 35,44 Nao
Recuperagao BR-230: recuperagao do trecho Floriano (PI) — Picos (PI) Trecho PI 182,15 Nao

< BR-230: recuperacdo de pavimento no trecho Carolina (MA) — -
Adequacdo Balsas (MA) (203 km) Trecho MA 227,80 N&o
Adequacdo BR-232: adequacdo do trecho Caruaru — Sdo Caitano Trecho PE 55,10 Nao
Adequacéo BR-232: adequagdo do trecho Recife — Caruaru Trecho PE 91,00 Néo
Adequagio BR-232: duplicacdo do trecho Sertania (PE) — Séo Caitano (PE) Trecho PE 587,93 Nio
(131 km)

" BR-235: restauragao do trecho Remanso (BA) — divisa BA/SE .
Recuperagdo (sobradinho/BA) Trecho BA 238,32 Nao
Recuperagdo /  BR-242: recuperacdo e adequacdo da capacidade do N
adequacao entroncamento BA-460 e BA-160 Trecho BA 4344 Ndo
Recuperacdo /  BR-242: recuperagdo e adequacdo da capacidade no trecho -
adequacéo entroncamento BA-160 — Castro Alves (BA) Trecho BA 840.60 Ndo

~ BR-242: duplicagdo do trecho Barreiras (BA) — Rafael Jambeiro -
Adequacéo (BA) (682 km) Trecho BA 3.060,84 Nao
" BR-242: recuperacdo de pavimento no trecho Formoso do -
Adequacéo Araguaia (T0) — Peixe (T0) (175 km) Trecho T0 196,38 Nao
Recuperagao BR-251: recuperagao do trecho Unai (MG) — Sdo Sebastido (DF) ~ Trecho MG e DF 173,99 Nao
Adequacéo BR-251: recuperacdo de pavimento em Cristalina (GO) (34 km) Trecho GO 38,15 Nao
< BR-259: adequagao do trecho entroncamento BR-381 (MG) — -
Adequacéo entroncamento BR-101 (ES) Trecho MG e ES 412,72 Néo
Adequagio BR—262: ampliacdo de capacidade no trecho Betim — Para de Trecho MG 100,00 No
Minas (49 km)
Adequacao BR-262: adequacdo do trecho divisa MG/ES — Vitéria (ES) Trecho ES 300,33 Néo
Adequacio B_RT262: adequacdo do trecho entroncamento BR-381 (MG) — Trecho MG e £S 297,50 Nio
divisa MG/ES
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< BR-262: adequacdo do trecho entroncamento BR-101 — divisa .
Adequacdo ESIMG — Viana — Vitor Hugo Trecho ES 185,00 Sim
Adequagio BR-262: dupllcagap do trech9 Iina (ES) — Viana (ES) (156 km), Trecho £ 515,13 Nio
em complemento a adequagéo deste
< BR-262: duplicacdo do trecho Uberaba (MG) — Martins Soares -
Adequacéo (MG) (606 km) Trecho MG 2.719,75 Nao
" BR-262: recuperacdo de pavimento no trecho Miranda (MS) — -
Adequacéo Ladario (MS) (217 km) Trecho MS 243,51 Nao
N BR-262: recuperagao de pavimento no trecho Trés Lagoas (MS) -
Adequacdo — Agua Clara (MS) (148 km) Trecho MS 166,08 Néo
< BR-262: implantacéo de faixas adicionais no trecho Trés Lagoas N
Adequacéo (MS) - Campo Grande (M) (310 km) Trecho MS 379,89 Nao
Adequacdo BR-262: duplicacdo do trecho Betim — Nova Serrana (100 km) Trecho MG 360,00 Sim
Adequagio BR5—2§2 e 452 ga[galols que necessitam de adequacdo de Trecho nd 466,70 No
capacidade, mas ndo ha projeto
Adequacao BR-262 e 494: adequacdo do trecho Divindpolis — Betim Trecho MG 377,57 Néo
< BR-265: recuperagao de pavimento no trecho Lavras (MG) — -
Adequacdo Barbacena (MG) (152 km) Trecho MG 170,06 Néo
< BR-267: adequacdo do trecho divisa SP/MS — entroncamento -
Adequacdo Ms-195 (Porto Murtinho) Trecho MS 88,80 Nao
< BR-267: implantacdo de faixas adicionais no trecho Campanha -
Adequacéo (MG) — Juiz de Fora (MG) (228 km) Trecho MG 279,40 Néo
N BR-267: recuperacdo de pavimento no trecho Porto Murtinho -
Adequacéo (MS) — Bataguassu (MS) (624 km) Trecho MS 720,44 Nao
Adequagio BR—27Z: galrgalqs que necessitam de adequacdo de capacidade, Trecho nd 262,80 Nio
mas nao ha projeto
Recuperaﬁéo/ BR_—277: adequacao e recuperacdo do trecho Santa Terezinha de Trecho PR 418,62 NZo
adequacao Itaipu — Cascavel
- BR-277: duplicacdo do trecho concessionado Balsa Nova (PR) — .
Adequagdo Santa Terezinha do Itaipu (PR) (533 km) Trecho PR 239213 Ndo
< BRs-277 e 373: adequacdo da capacidade no trecho Cascavel — -
Adequacéo Ponta Grossa (408 km) Trecho PR 408,00 Néo
Adequacéo BR-280: adequacdo de trechos Trecho SC 50,00 Néo
Adequacao BR-280: adequagao do trecho Jaragua — Séo Francisco do Sul Trecho SC 126,00 Sim
< BR-280: recuperagao de pavimento no trecho Porto Unido (SC) — -
Adequacdo Araquari (SC) (268 km) Trecho SC 300,74 Néo
< BR-280: duplicacdo do trecho Araquari (SC) — Sao Francisco do -
Adequacdo sul (50) (30 km) Trecho SC 134,64 N&o
Adequacéo BR-282: adequagao de trechos Trecho SC 200,00 Nao
N BR-282: implantacéo de faixas adicionais no trecho Maravilha -
Adequacéo (5C) — Campos Novos (SC) (278 km) Trecho SC 340,67 Nao
. BR-282: implantacéo de faixas adicionais no trecho Lages (SC) — -
Adequacdo Palhoca (SC) (191 km) Trecho SC 234,06 Nao
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- BR-285: duplicacdo do trecho concessionado Passo Fundo (RS) -
Adequacdo — Panambi (RS) (120 km) Trecho RS 538,56 Nao
Adequagio BR-285: duplicacdo do trecho Panambi (RS) — Sao Borja (RS) Trecho RS 119833 Nio
(265 km)
Recuperagdo BR-287: recuperacdo do trecho Sao Borja (RS) — Sdo Vicente Trecho RS 243,20 No
do Sul (RS)
Recuperagdo BR—2lS7: recuperacdo do trecho Sao Vicente do Sul (RS) — Santa Trecho RS 115,39 Nio
Maria (RS)
Recuperaﬁéo/ BR-290: adequacdo do trecho Eldorado do Sul — Uruguaiana Trecho RS 179850 No
adequacéo (616 km)
Recupera}ao/ BR-290: adequacao e recuperacéo do trecho Osorio — Trecho RS 262,14 Ndo
adequacao Porto Alegre
Recuperaciol BR-290: adequagao de capacidade e recuperacdo com
ade Ea ;0 ampliacdo de duas para quatro faixas do trecho entroncamento  Trecho RS 101,00 N&o
quag BR-116 — Pantano Grande
Adequacéo BR-304: adequacdo do trecho Macaiba — Parnamirim Trecho RN 15,80 Néo
Adequacao BR-304: adequacdo do trecho Macaiba — Mossord (242 km) Trecho RN 15,00 Néo
- BR-304: recuperacdo do trecho entroncamento BR-116 — -
Recuperacdo entroncamento CE-123 — divisa CE/RN Trecho CE 121,49 Nao
Adequacao BR-316: adequaco do trecho Belém — Salindpolis Trecho PA 150,00 Néo
Adequagio BR-’3_16: adeqlgalgao do trecho Casg de Custodia — posto da Trecho Pl 50,00 No
Policia Rodovidria Federal em Teresina
N BR-316: recuperacdo de pavimento no trecho Palmeira dos -
Adequacéo indios (AL) — Canapi (AL) (103 km) Trecho AL 115,58 Nao
- BR-316: recuperacdo de pavimento no trecho Timon (MA) — -
Adequacdo Santa Maria do Pard (MA) (243 km) Trecho MA 272,69 Nao
N BRs-316 e 230: implantacdo de faixas adicionais no trecho Dom -
Adequacio Expedito Lopes (PI) — Parnamirim (PE) (239 km) Trecho PEePI 292,88 Nao
< BRs-324 e 407: implantacdo de faixas adicionais no trecho Feira -
Adequagdo de Santana (BA) — Juazeiro (BA) (370 km) Trecho BA 45341 Nao
Adequagio BR-330: duplicacdo do trecho Jequié (BA) — Ubaitaba (BA) Trecho BA 426,36 Nio
(95 km)
Adequacéo BR-343: adequacdo do trecho Teresina — Altos Trecho PI 110,00 Néo
- BR-343: recuperacdo de pavimento no trecho Parnaiba (PI) — -
Adequacéo Piripir (PI) (165 k) Trecho PI 185,16 Nao
N BR-343: recuperagao de pavimento no trecho Lagoinha do Piauf -
Adequacdo (P1) = Floriano (P1) (154 km) Trecho Pl 172,82 Néo
Recuperagdo BR-352: recuperacdo do trecho Abadia dos Dourados — divisa Trecho MG 7180 Nio
MG/GO
< BR-354: recuperagao de pavimento no trecho Caxambu (MG) — -
Adequacéo Resende (R) (82 km) Trecho MG eRJ 92,02 Néo
N BR-354: recuperacdo de pavimento no trecho Patos de Minas -
Adequacéo (MG) - Cérrego Danta (MG) (144 km) Trecho MG 161,59 Nao
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< BR-354: recuperacdo de pavimento no trecho Cérrego Danta "
Adequacdo (MG) — Perdaes (MG) (198 km) Trecho MG 222,19 Nao
Recuperagdo  BR-356: recuperacéo do trecho Ervélia — Muriaé Trecho MG 36,00 N&o
Adequacéo BR-364: adequacdo do trecho Cuiabd — Rondondpolis Trecho MT 514,02 Néo
Adequagio BR—36f1: galrgalqs que necessitam de adequacdo de capacidade, Trecho nd 562,12 Nio
mas nao ha projeto
N BR-364: recupera¢do de pavimento no trecho Rondonépolis -
Adequacdo (MT) = Alto Araguaia (MT) (194 km) Trecho MT 217,70 Néo
Pavimentago BB-364: recuperacdo da rodovia no trecho Porto Velho (RO) — Trecho RO e AC 596,50 Nio
Rio Branco (AC)
Pavimentacio BR-364: recuperacdo da rodovia no trecho Rio Branco (AC) — Trecho AC 171,49 Nio
Sena Madureira (AC)
Pavimentacdo  BR-364: adequacdo do trecho Candeias do Jamari — Unir Trecho RO 100,00 Sim
. BRs-364, 060, 452, 153, 365 e 050: adequagao de trechos entre .
Adequagdo Santa Rita do Araguaia — Itumbiara — Araguari (605 km) Trecho G0 220,00 Nao
Adequacio BRs-364 e 163: duplicacdo do trecho Rondondpolis — Posto Gil Trecho MT 500,00 NZo
(200 km)
< BRs-364, 317 e 319: recuperacéo de pavimento no trecho "
Adequagao Humait4 (AM) — Sena Madureira (AC) (835 km) Trecho AC AMe RO 937,02 Nao
Adequagio BR-365: adequacao do trecho entroncamento BR-050 — Trecho MG 247,10 Nio
entroncamento BR-153
Recuperacio BR-365: recuperacdo de trechos entre Pirapora — entroncamento Trecho MG 60,00 N3o
BR-040
Adequacdo BR-365: adequacdo do trecho Uberldndia — Trevéo Trecho MG 225,00 Sim
BR-365: implantacdo de faixas adicionais no trecho que
Adequacdo complementa a rota Santa Vitéria (MG) — Uberlandia (MG) Trecho MG 71,56 Nao
(242 km)
< BR-365: recuperacdo de pavimento no trecho Uberlandia (MG) .
Adequacdo Montes Claros (MG) (620 km) Trecho MG 695,75 Nao
- BR-367: recuperacao de pavimento no trecho Itaobim (MG) — -
Adequacao Almenara (MG) (131 km) Trecho MG 147,01 Néo
Adequacdo BR-369: Adequacéo do trecho Ourinhos — Ibipora Trecho SP 434,99 Néo
Adequagio Bst36? e 376: adeguagao do trecho Arapongas — Apucarana — Trecho PR 362,31 Nio
Maringa — Paranavai
Adequacio BR-376: adequacao da capacidade no trecho Curitiba (PR) — Trecho PReSC 50,00 Nio
Garuva (SC)
< BRs-376 e 373: adequacdo da capacidade no trecho Apucarana N
Adequacdo — Ponta Grossa (245 km) Trecho PR 375,00 Nao
- BRs-376, 373 e 375: duplicacdo de 355 quilémetros do trecho -
Adequacéo Paranaval (PR)  Ponta Grossa (PR) Trecho PR 1.593,25 Néo
N BR-381: adequacdo do trecho entroncamento BRs-116, 259 e .
Adequagdo 451 (Governador Valadares) — entroncamento MG-020 Trecho MG 807.00 Sim
Adequagio BR-3§1: adequacao do trecho Belo Horizonte — Jodo Monlevade Trecho MG 655,82 Nio
- Ipatinga
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BR-381: duplicacdo do trecho Belo Horizonte — Ipatinga; e
Adequacao adequacao do trecho Ipatinga — Governador Valadares (290 Trecho MG 900,00 Néo
km) — Concessdo
< BR-383: recuperagéo de pavimento no trecho Conselheiro B
Adequacao | iete (MG) — 30 Jodo Del Rei (MG) (87 km) Trecho MG 9763 Nao
Adequacéo BR-386: adequacdo do trecho Tabai — Estrela Trecho RS 78,00 Sim
Recuperaciol BR-386: adequacdo de capacidade e recuperacdo com
ade Ea ;0 ampliacdo de duas para quatro faixas dos trechos Estrela — Trecho RS 135,50 Néo
quag Tabai e Lajeado — Soledade
Recuperacio/ BR-386: adequacdo de capacidade e recuperacdo com
perag ampliacdo de duas para trés e quatro faixas no trecho Soledade  Trecho RS 156,00 Néo
adequagao ; )
— Carazinho — Frederico Westphalen
RecUperacio / BR-386: adequacdo de capacidade e recuperacéo com
ade Ea ;0 ampliacdo de quatro para seis faixas no trecho entroncamento Trecho RS 58,60 Néo
quac BR-116 — Tabai
Adequacdo BR-392: adequacdo do trecho Rio Grande — Pelotas (63 km) Trecho RS 335,10 Sim
Adequacéo BR-392: duplicacdo do trecho Pelotas — Porto de Rio Grande Trecho RS 234,93 Néo
" BR-392: implantacéo de faixas adicionais no trecho Santa Maria -
Adequacdo (RS) — Pelotas (RS) (295 km) Trecho RS 361,50 Nao
Adequacéo BR-393: adequacdo do trecho Volta Redonda — Além Paraiba Trecho RJ 623,08 Néo
Adequagio BR-393: duplicacdo do trecho Barra Mansa (RJ) — Trés Rios (RJ) Trecho RI 830,29 Nio
(185 km)
< BR-405: recuperacao de pavimento no trecho Luis Gomes (RN) — -
Adequacéo Mossoré (RN) (197 km) Trecho RN 221,07 Néo
Recuperagao BR-407: restauracéo de trechos no estado da Bahia Trecho BA 640,92 N&o
Adequagio BR—4OZ: galrgal(l)s que necessitam de adequacéo de capacidade, Trecho nd 240,73 Nio
mas nao ha projeto
Adequacéo BR-408: adequacdo do trecho Carpina — entroncamento BR-232  Trecho nd 68,00 Sim
< BR-410: recuperacdo de pavimento no trecho Tucano (BA) — -
Adequacdo Ribeira do Pombal (BA) (31 km) Trecho BA 34,79 Nao
Adequagdo BR-415: duplicacdo do trecho Itabuna — Ilheds (55 km) Trecho BA 70,00 N&o
N BR-418: adequacdo do trecho entroncamento BR-116 (MG) — N
Adequacéo entroncamento BR-101 (BA) Trecho MG e BA 369,67 Nao
- BR-420: recuperacdo de pavimento no trecho Jaguaquara (BA) -
Adequacdo — Laje (BA) (103 km) Trecho BA 115,58 Nao
Adequacio BR-423: duplicagdo do trecho Garanhuns (PE) — Sao Caitano (PE) Trecho PE 359,04 Nio
(80 km)
Recuperagdo (BBRA-;BO: recuperacao do trecho Bom Jesus da Lapa (BA) — Caetité Trecho BA 166.72 Nio
Adequacéo BR-450: adequacdo do trecho Granja do Torto — Park Shopping  Trecho DF 45,00 Sim
N BR-452: recuperacdo de pavimento no trecho Rio Verde (GO) — N
Adequacéo ftumbiara (GO) (201 km) Trecho GO 225,56 Nao
- BR-459: recuperagdo de pavimento no trecho Pogos de Caldas -
Adequacdo (MG) — Lorena (SP) (209 km) Trecho MG e SP 234,54 Nao
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< BR-460: recuperacdo de pavimento no trecho Cambuquira (MG) "
Adequacdo ~ 30 Lourenco (MG) (70 km) Trecho MG 78,55 Nao
< BRs-468 e 472: implantacdo de faixas adicionais no trecho B
Adequacdo Palmeira das Missdes (RS) — Porto Xavier (RS) (204 km) Trecho RS 249.99 Ndo
Adequacéo BR-470: adequacdo de trechos Trecho SC 80,00 Néo
Adequacao BR-470: adequagao do trecho Navegantes — Rio do Sul Trecho SC 8,00 Sim
Recuperaﬁéo/ BR-470: recuperacdo e adequacdo do trecho Navegantes —Timbd Trecho e 100,00 NZo
adequacéo (61,3 km)
Recupera}ao/ BR-470: ampl|aga9 de capacidade e recuperacdo do trecho Trecho sc 120,00 Nio
adequacao Navegantes — Indaial (100 km)
< BR-470: duplicagdo do trecho Campos Novos (SC) — Navegantes -
Adequacao (50) (295 km) Trecho SC 1.323,97 Néo
N BR-471: adequacdo de trecho no municipio de Santa Cruz do Sul -
Adequacéo (km 121 a0 130) Trecho RS 25,00 Nao
Adequagio BR-472: duplicacdo do trecho Sdo Borja (RS) — Uruguaiana (RS) Trecho RS 758,48 Nio
(169 km)
Adequacio BR-47?: gqrgalgs que necessitam de adequacéo de capacidade, Trecho nd 228,9 No
mas ndo ha projeto
< BR-476: implantacéo de faixas adicionais no trecho Paula Freitas -
Adequacéo (PR) — Araucéria (PR) (176 km) Trecho PR 215,68 Nao
Adequacéo BR-476: adequacao de capacidade de trechos Trecho nd 19,98 Nao
N BR-482: recuperacdo de pavimento no trecho Fervedouro (MG) — -
Adequagdo Cachoeiro do Itapemirim (ES) (150 km) Trecho EseMG 168,33 Nao
- BR-482: recuperacdo de pavimento no trecho Conselheiro -
Adequacdo Lafaiete (MG) — Vicosa (MG) (106 km) Trecho MG 118,95 Nao
Adequacio gs?gﬁ adequacdo do trecho divisa MG/ES — entroncamento Trecho MG e ES 175,84 No
~ BR-493: adequacao do trecho entroncamento BR-101 (Manilha) )
Adequagdo — entroncamento BR-116 (Santa Guilhermina) — Arco rodoviario Trecho R 700,00 Sim
< BR-493: duplicagdo do trecho entroncamento BR-040 — B
Adequacéo entroncamento BR-101 (74 km) Trecho nd 450,00 Néo
N BR-496: recuperacdo de pavimento no trecho Pirapora (MG) — -
Adequacéo Corinto (MG) (152 km) Trecho MG 170,57 Nao
Adequagio Qdegqagao da estrada de acesso ao cais de Capuaba no Porto Acesso B 2176 Nio
e Vitoria
N BR-447: ampliacdo do acesso rodoviério ao Porto de Vitéria — -
AdeqUIGE0  Caiacica (ES) - Vila Velha (ES) (12 km) Acesso ES 2403 Nao
< Ampliacdo do acesso rodovidrio ao Porto de Salvador. Trecho -
AdeQUAGRO e Filho (BA) — Salvador (BA) (5 k) Acesso BA 1601 Nao
< Ampliacdo do acesso rodovidrio ao Porto de Mucuripe em -
Adequagéo Fortaleza (CE) (6 km) Acesso CE 12,01 Nao
Adequagio Ampliacdo do acesso rodovidrio ao Porto do Rio de Janeiro Acesso R 30,03 No
(15 km)
(Continua)
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Classificacdo

Estados

Orcamento

Contemplada

Tipo da obra Descrigéo do projeto da obra beneficiados (R$ milhdes) pelo PAC?
Adequagio E:{)mt adequacao de acesso rodovirio ao Porto de ltajai (26 Acesso sc 65,00 Nio

< Ampliacdo do acesso rodovirio ao Porto de Santos — Guaruja -
Adequacéo (5P) a Santos (SP) (5 km) Acesso SP 10,01 Nao
Adequagio BR-222: adequagao do trecho Caucaia — entroncamento — acesso Acesso I 82,00 No

ao Porto de Pecém
Adequacao BR-153: adequacdo de travessias urbanas Travessia T0 240,00 Néo
Adequacéo BR-263: adequacdo da travessia urbana de Dourados Travessia MS 24,00 Sim
Adequacao BR-262: adequacdo da travessia urbana de Uberaba Travessia MG 22,00 Sim
Adequacdo BR-116: adequagao de contorno rodoviario no Parana Travessia PR 240,00 Nao
Obras de arte
Tipo da obra Descri¢do do projeto Classificacdo da obra  Estados beneficiados Orgamento Contemplada
P ¢ proj ¢ (R$ milhdes) pelo PAC?

- BR-153: construcdo de ponte sobre o Rio )
Construcao Araguaia na divisa TO/PA Ponte TOePA 50,00 Sim
Construgao BR-277: c_onstrugalo d_a segunda ponte Ponte PR 60,00 Sim

sobre o Rio Parana (binacional)
- BR-262: construgéo de ponte sobre o Rio .
Construgao Parand na divisa SPIMS Ponte SP 43,00 Sim
Construcio BR-1 53t: construcdo de ponte sobre o Rio Ponte Go 70,00 Nio
Paranaiba

Construgo BR-1’01: construcdo de ponte sobre o Rio Ponte R 55,00 Nio
Paraiba do Sul

Construgio BB-OSO: construgao de ponte sobre o Rio Ponte BA 27.00 sim
Sdo Francisco

Adequagio BB-407: g\argamento da ponte sobre o Rio Ponte P 36,00 Nio
Séo Francisco

Construgdo BR-1 1§: construgao de ponte sobre o Rio Ponte RS 75,00 No
Jaguarao (Fronteira Brasil-Uruguai)
BR-116: recuperagdo da Ponte Barao de

Recuperagao Maué sobre o Rio Jaguaréo (Fronteira Ponte RS 20,00 Néo
Brasil-Uruguai)

" Construcéo de ponte sobre o Rio Parana <
Construgdo entre Paulicéa (SP) e Brasilandia (MS) Ponte SPeMs 71,60 Nao
Construgdo BR-158: construgdo de ponte entre SPe MS  Ponte SP e MS 45,00 Sim
Construcéo Ponte sobre o Rio Madureira — Porto Velho Ponte RO 97,00 Sim

- BR-290: construcdo da segunda ponte .
Construgdo sobre o Rio Guaiba (Porto Alegre) Ponte RS 10,00 Sim

(Continua)
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(Continuagdo)

) - ) I - Orgamento Contemplada
Tipo da obra Descricao do projeto Classificacdo da obra  Estados beneficiados (RS milhdes) pelo PAC?
Adequagio BR-304: adequacao da ponte sobre o Rio Ponte CE 35,00 Sim

Jaguaribe
Construgéo Construcdo da ponte Oiapoque Ponte PA 115,00 Sim
Construgdo BR-040: construgéo de viaduto rodoviario Viaduto MG 25,00 Sim

no municipio de Vila Rica

Obs.: nd = ndo disponivel.
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