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tretung des verarbeitenden Gewerbes forderte
die Regierung in Washington auf, den Import billi-
ger chinesischer Autos und Ersatzteile aus Mexiko
zu verhindern. Die Sorgen sind moglicherweise
unbegriindet, denn BYD scheint nicht den US-
Markt, sondern den mexikanischen Binnenmarkt
anzustreben. Die Amerika-Chefin des chinesi-
schen Unternehmens, Stella Li, erklarte in einem
Interview mit der ,South China Morning Post”,
BYD werde in erster Linie mexikanische Kunden
bedienen. Das Unternehmen verkauft den Viertii-
rer Dolphin Mini bereits in mehreren stidameri-
kanischen Landern. Trotzdem gab Mexiko dem
protektionistischen Druck aus den USA nach, wie
die Nachrichtenagentur Reuters Ende April be-
richtete: Es wird doch keine Anreize fiir chinesi-
sche Hersteller anbieten, seit Januar gab es keine
weiteren Treffen mit BYD-Vertretern.

Auch afrikanische Staaten setzen zunehmend auf
Elektrifizierung, insbesondere beim o6ffentlichen
Verkehr. Chinas Rezept einer Elektrifizierung des
heimischen Marktes fiir private und offentliche
Fahrzeuge, gepaart mit dem Aufbau einer heimi-
schen Industrie, die diese Fahrzeuge liefern kann,
ist daher attraktiv. In Kenia und Nigeria werden
erste Schritte in diese Richtung unternommen.
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Die Verkehrsbetriebe der nigerianischen Haupt-
stadt Lagos etwa planen in den ndchsten sechs
Jahren den Einsatz von 12.000 Elektrobussen. Die
Busse werden vom chinesischen Hersteller Yu-
tong geliefert und vor Ort montiert.

In der kenianischen Hauptstadt Nairobi werden
demndchst elektrische Kleinwagen gefertigt. Der
kenianische Autohersteller Autopax kooperiert
dabei mit dem chinesischen Hersteller SGMW. Vor
Ort soll Autopax das chinesische E-Auto-Modell
Wuling Mini in Lizenz herstellen. Kenias Strom
kommt zu 70 Prozent aus erneuerbaren Quellen,
in erster Linie Geothermie und Wasserkraft. Das
ldsst die Elektrifizierung von Flotten nicht nur
aus okologischer Sicht sinnvoll erscheinen, son-
dern bietet dem Land auch die Perspektive, von
Olimporten unabhéngiger zu werden. Zusitzlich
ermoglicht die Verkniipfung von Elektromobilitat
und Energieerzeugung aus erneuerbaren Ener-
gien, die sogenannte Sektorkopplung, eine Stabili-
sierung des Netzbetriebs.

Auch Marokko positioniert sich als Produktions-
standort fiir Elektrofahrzeuge — und auch hier
stehen chinesische Unternehmen im Mittelpunkt
der Plane. Das chinesische Unternehmen Gotion






