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Zur jungeren Entwicklung bei den Lieferengpassen

Klaus — Jirgen Gern

Die zur Bekémpfung der Covid-19-Pandemie ergriffenen Maf3nahmen fuhrten im Winter und Frihjahr
2020 zu erheblichen Produktionseinschrankungen und dazu, dass eingespielte Logistiknetzwerke
empfindlich gestért wurden. Daraus resultierten im weltweiten MalRstab ungewohnlich starke
Lieferengpasse, die sich mit Erholung vom pandemiebedingten Konjunktureinbruch zwar zunachst wieder
entspannten, im Verlauf des Jahres 2021 aber erneut dramatisch an Bedeutung gewannen.

Zur Messung der Spannungen in den internationalen Lieferketten wurde der Global Supply Chain
Pressure Index (GSCPI) von der Federal Reserve Bank of New York konstruiert. Bei der Berechnung
werden im Wesentlichen Daten zu grenziubergreifenden Transportkosten verwendet und ausgewahlte
Komponenten des IHS Markit Einkaufsmanagerindex. Relevante Information zu den Transportkosten
liefert beispielsweise die Entwicklung des Baltic Dry Index, des Harper Index oder BLS
Luftfrachtkostenindizes. Aus dem Einkaufsmanagerindex werden die Komponenten Lieferzeiten,
Auftragsbestédnde und Vorratsbildungen beriicksichtigt. Insgesamt werden 27 Datenreihen genutzt. Um zu
gewahrleisten, dass insbesondere angebotsseitig verursachte Spannungen in den Lieferketten reflektiert
werden, wird versucht durch die Einbeziehung von entsprechenden Indikatoren aus dem
Einkaufsmanagerindex um den Einfluss der Nachfrage zu bereinigen. Der Fokus des Index liegt auf sieben
Landern (USA, Eurozone, China, Japan, Sudkorea, Taiwan und das Vereinigte Konigreich). Der Index
zeigt die Entwicklung von Stress in den Lieferketten zuriick bis ins Jahr 1997. Positive und negative
Abweichungen vom Durchschnitt reflektieren einen Uber- bzw. einen unterdurchschnittlichen
Lieferkettendruck.

Die Lieferengpasse nahmen im Verlauf des
Jahres 2021 kontinuierlich zu, als eine mit der
konjunkturellen  Erholung rasch steigende
Guternachfrage auf Stockungen in den

Abbildung 1:
Global Supply Chain Pressure Index (GSCPI)
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aufgehoben wurden. Besonders stark entspannt
hat sich die Lage offenbar in den Vereinigten
Staaten. So hat sich die Effizienz der Lieferketten
nach dem auf die Vereinigten Staaten
beschrankten Supply Chain Index der Wirtschaftspriufungsgesellschaft RSM sogar wieder vollstédndig
normalisiert, wahrend die Indexwerte des globalen Index GSPI immer noch hoch sind im Vergleich zu
denen, die vor der Pandemie verzeichnet wurden.

Ein weiterer Indikator fir das Ausmald der Probleme in den Lieferketten ist die Transportkapazitat auf
Schiffen, die vor den Hafen im Stau liegen und auf Abfertigung warten, wie sie im Rahmen des Kiel Trade
Indicator ermittelt wird. Diese ist zwar nicht mehr ganz so hoch wie Ende des vergangenen Jahres, aber
immer noch wesentlich héher als vor der Krise. Auch hat sie sich in den vergangenen Monaten nicht
nennenswert verringert. Allerdings haben sich die Schwerpunkte der Staus verlagert. Wahrend sich die
Situation in China stark verbessert hat und die im vergangenen Winter besonders betroffenen Héfen an
der amerikanischen Westkiiste seit einigen Monaten nahezu reibungslos arbeiten, haben die Probleme an
der US-Ostkuste und in der Nordsee zuletzt deutlich zugenommen. (Abbildung 2)

S XA PO N0 >0 A 9D
§ TR ROR N

A
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Abbildung-2:
Staus vor wichtigen Containerhafen
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Tagesdaten, Anteil wartende Schiffe an globaler Kapazitat in Prozent.

Quelle: Kiel Trade Indicator



