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KURZ KOMMENTIERT

Geldmarktfonds
Offensichtliche Vorteile

Wahrend Geldmarktfonds in den USA seit 1972 prach-
tig gedeihen, in Frankreich, Luxemburg und GroBbritan-
nien seit 1988 schnell wachsen und in anderen EG-Lan-
dern im Entstehen sind, wird in der Bundesrepublik um
ihre Zulassung noch gestritten. Bankensektor und Bun-
desbank sind dagegen, Bundesrat und Investmentsek-
tor dafiir. Ein Gesetzentwurf, der die Umsetzung der
Harmonisierung des EG-Investmentrechts bis Jahres-
ende zum Ziel hat, wird zur Zeit im Bundestag beraten.
Aber selbst wenn sich die Gegner noch einmal durchset-
zen sollten, wird sich die Geldmarktfondsentwicklung
nur hinauszégern, nicht verhindern lassen.

Die bei wachsendem Vermoégen anspruchsvoller wer-
denden Anleger und Sparer werden nicht mehr lange
minimale oder negative Realverzinsungen trotz steigen-
der Diskontséatze und Kreditzinsen hinnehmen. Die Vor-
teile von Geldmarktfonds, d.h. Fonds, die Gelder aus-
schliefllich in kurzfristigen Geldmarktpapieren wie
Schatzwechseln des Bundes, Einlagenzertifikaten von
Banken oder Finanzwechseln von GroBunternehmen an-
legen, sind zu offensichtlich. Die Anlage ist fast so sicher
wie bei Bankeinlagen, der Zugriff im Rahmen gewisser
Mindestbetrage so einfach wie bei Girokonten und die Ef-
fektivwerzinsung hoher als bei Termineinlagen. Statt Giber
mdgliche Einlagenausfalle und Margenverluste zu kla-
gen, soliten sich die Banken dem Wettbewerb auch im in-
teresse des Finanzplatzes Bundesrepublik frihzeitig
stellen. Schon ernster zu nehmen sind dagegen Be-
furchtungen der Bundesbank, geldpolitische Probleme
kénnten sich bei zunehmenden kurzfristigen Kapitalbe-
wegungen auflerhalb des Bankensektors verscharfen.
Wettbewerbsverdanderungen sollten jedoch nicht behin-
dert werden, nur um an tradierten monetaren Indikato-
ren oder Vorgehensweisen festhalten zu kdnnen.  de

Kohlebeihilfen
Marginale Korrekturen

Zum letztméglichen Zeitpunkt ist die Bundesregierung
der Klage des deutschen Steinkohlenbergbaus gegen die
im Frihjahr getroffene Entscheidung der EG-Kommission
zur allmahlichen Verringerung der Kohlebeihilfen beigetre-
ten. Die Beschreitung des Rechtsweges verspricht in die-
sem Fall kaum Erfolg. In erster Linie bringt sie woh! ei-
nen Zeitgewinn. Zudem wird — wie schon bei friheren
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Klagen gegen die Kommission — der Arger von Wahler-
gruppen, die bei der Realisierung der EG-Politik auf bis-
herige Beglnstigungen durch nationale Regelungen
verzichten mussen, von Bonn nach Brussel abgelenkt.

DaB die in den letzen Jahren nochmals kraftig gestie-
genen Aufwendungen fur die Kohlesubventionen nicht
Uber langere Zeit hinweg fortgefihrt werden kdnnen,
dirfte inzwischen allen Verantwortlichen klar sein. Der
im Oktober von den Koalitionsfraktionen im Bundestag
eingebrachte Gesetzentwurf zur Neufassung des Drit-
ten Verstromungsgesetzes ist der Versuch, einen Abbau
einzuleiten und damit auch der Aufforderung der Kom-
mission nachzukommen. Die Korrekturen am Kohle-
pfennig — der Satz soll von jetzt durchschnittlich 8,5% in
vier Jahren auf 7,5% gesenkt werden — sind allerdings
marginal. AuBerdem zieht die Verminderung des Aufkom-
mens aus dem Kohlepfennig nicht eine gleich groBie Ver-
ringerung des Subventionsvolumens nach sich, da ein Teil
der bisherigen Lasten der Stromverbraucher in Zukunft
von den Steuerzahlern Gbernommen werden soll.

Der EG-Kommission reichen diese Anderungen nicht
aus. Aber auch in den ,revierfernen” Bundeslandern,
die schon lange Uber die hohen Kohlelasten klagen, regt
sich bereits Widerstand gegen die allzu geringen Kor-
rekturen am Beihilfesystem. Verlangt wird eine Ein-
schridnkung der Abnahmegarantie fiir deutsche Kohle,
denn nur so liefle sich auch das Subventionsvolumen
deutlich senken. Zu einem solchen Schritt fehit der Bun-
desregierung allerdings, woh! nicht zuletzt mit Blick auf
das Wahljahr 1990, bisher der Mut. ma

Schwerverkehrsabgabe
Keine liberzeugende Lésung

Das Bundeskabinett hat die Einfihrung einer Straflen-
benutzungsgebihr fir LKWs Gber 18 t zum 1. Mai 1990
beschlossen. Fir inlandische und auslandische LKWs
soll eine Abgabe zwischen 1000 und 9000 DM erhoben
werden, die durch den Zoll anhand mitgefiihrter Be-
scheinigungen kontrolliert wird. Gleichzeitig wird fur
bundesdeutsche LKWs die Kfz-Steuer von bislang rund
10 000 DM auf 4000 DM gesenkt, so daB inlandische
schwere LKWs und Lastziige bis zu 42 t etwas hoher be-
lastet und LKWs mit bis zu 24 t entlastet werden. Diese
Abgabe soll Wettbewerbsvorteile auslandischer gegen-
Uber inlandischen Fuhrunternehmen auf bundesdeut-
schen StraBen ausgleichen.

In bezug auf die Verwirklichung des Europaischen
Binnenmarktes kann diese Ldsung jedoch nicht Uber-
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zeugen. Wettbewerbsunterschiede werden nur teil-
weise abgebaut, da Unternehmen verschiedener Natio-
nalitat fir den Transport auf der selben Strecke mit unter-
schiedlich hohen Kfz-Steuern belastet werden. AuBer-
dem missen bundesdeutsche Transporteure neue
Wettbewerbsnachteile hinnehmen, wenn sie Uberwie-
gend im Ausland fahren, da sie fur das ganze Jahr die
gleiche pauschale Abgabe wie der nur im Inland fah-
rende Konkurrent entrichten missen.

Die EG-Kommission pladiert dagegen fur das Territo-
rialitatsprinzip, das diese Schwachen vermeidet. Es 148t
verschiedene nationale LKW-Steuerséatze auch weiter-
hin zu, da das Straennetz unterschiedlich stark genutzt
wird und unterschiedliche externe Effekte auftreten. Die
Verkehrsunternehmen zahlen die Kfz-Steuern entspre-
chend der Aufenthaltsdauer und in der jeweiligen Hohe
dort, wo sie auch tatsachlich fahren, wodurch Wettbe-
werbsgleichheit hergestellt wird. Die Erfassung der
Grenzibertritte soll — soweit technisch moglich — ohne
Stopp erfolgen. Die Kontrolle der StraBengebuhr dage-
gen verlangert den Grenzaufenthalt und erschwert den
Weg zu einem Europa ohne Grenzen. cw

EG-Steuerharmonisierung

Dorniger Weg

Die angestrebte Harmonisierung der indirekten Steu-
ernin der EG erweist sich als immer schwieriger. Der Mi-
nisterrat hat entgegen den Vorstellungen der Kommis-
sion eine generelle Weichenstellung bei der Mehrwert-
steuer vollzogen. Danach wird man am Bestimmungs-
landprinzip festhalten. Der Vorschlag der Kommission,
das angemessene ,Gemeinsamer-Markt-Prinzip" ein-
zufiihren, bei dem grenziberschreitende Transaktionen
wie inlandische behandelt werden, ist zwar nur tempo-
rar ausgesetzt. Nicht abzusehen ist aber fir wie lange.
Die Beibehaltung der gegenwértigen Regelung bei Ab-
bau der Grenzkontrollen kénnte unter anderem zu gro-
Berem Verwaltungsaufwand bei Unternehmen und Be-
horden fihren.

Offen ist, wie sich die Aufhnebung der Kaufbeschran-
kungen im Reiseverkehr nach 1992 steuerlich auswirkt.
Hier verbleibt bei unterschiedlichen Mehrwertsteuersat-
zen ein erhebliches Potential fir Nachfrage- und Steuer-
aufkommensverschiebungen zwischen den Mitglieds-
landern. Nicht entschieden ist bisher, ob die urspringli-
che Bandbreiten- oder die spatere Mindestsatzldsung
(Normalsatz) eingeflihrt werden soll. Fir die speziellen
Verbrauchsteuern auf Tabak, Alkohol und Mineraldipro-
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dukte hat die Kommission ihr friheres Konzept der valli-
gen Angleichung der Steuern zugunsten von Ende Ok-
tober prazisierten Mindestsatzen und Spannen aufge-
geben. Bei Akzeptanz dieser Ldsung und Mindestsat-
zen bei der Mehrwertsteuer wirde im Bereich der Privat-
kaufe ein experimenteller SuchprozeB3 eingeleitet, der
Hinweise auf das wirtschaftlich vertretbare Steuerge-
falle zwischen den Mitgliedstaaten gibt. Es ist aber zu
vermuten, daf sich eine Reihe von Landern gegen die-
sen Ansatz stellt. Angesichts des dornigen Weges der
Steuerharmonisierung scheint es nicht vollig sicher, daf3
die Zéllner nach 1992 arbeitslos werden. kr

Lomé v
Schwierige Verhandlungen

Die Verhandlungen der Europaischen Gemeinschaft
mit 66 Entwicklungslandern in Afrika, der Karibik und im
Pazifik Uber die Fortsetzung des Lomé-Abkommens
werden erneut schwierig, zeitraubend und erstin letzter
Minute abzuschlieBen sein. Einen Vorgeschmack dar-
auf erhielten die Regierungsvertreter der Lander der
Dritten Welt und der Kommission jingst in Luxemburg:
ein dreitagiges Sitzungsmarathon endete ergebnislos;
strittig ist nahezu alles.

Dabei verlaufen die Fronten nicht nur zwischen den
beiden Blécken, sondern teilen auch die Gruppe der
Entwickungslédnder und die Mitgliedstaaten der Ge-
meinschaft. Wie schon friher geht es nicht nur um die fi-
nanzielle Ausstattung des neuen Abkommens: die 66
Entwicklungslander fordern 15 Mrd. ECU, Frankreich
will etwa 12 Mrd. ECU und GroBbritannien allenfalls 8
Mrd. ECU zulassen. Auch der von der Gemeinschaft an-
gebotene erleichterte Marktzugang fur landwirtschattli-
che Erzeugnisse und die vorgeschlagene Lockerung
der Ursprungsregeln entsprechen nicht den Erwartun-
gen der Verhandlungspartner.

Zur Panik sollte das alles nicht veranlassen; das
Lomeé-Abkommen ist ein sehr komplexes Vertragswerk
und wird gerade deshalb als ein Modell fir die Zusam-
menarbeit zwischen Industrie- und Entwicklungslan-
dern gepriesen. Da verwundert es nicht, wenn ein za-
hes Aushandeln sich nicht umgehen 1&8t.

AuBerdem gibt es im Hinblick auf den Européischen
Binnenmarkt zusatzliche Probleme, die noch zu losen
sind. Dardber dlrfte es aber letztlich nicht zum Krach
kommen. Bei allen Meinungsverschiedenheiten diirften
weder die Entwicklungsiander noch die Gemeinschatft
bereit sein, auf die Vorteile zu verzichten, die dieses Ab-
kommen verspricht. mk
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