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KURZ KOMMENTIERT

Kohlesubventionen
Keine tragfahige Losung

Bis zum Jahresende muf der Bundestag Gber die Hohe
des Kohlepfennigs im nachsten Jahr entscheiden. Ei-
nigkeit herrscht in der Regierung daruber, daB die Aus-
gleichsabgabe der Stromverbraucher fur den Einsatz
teurer deutscher Steinkohle in den Kraftwerken wieder
sinken soll, ist doch der Strompreis in der Bundesrepu-
blik héher als in den meisten anderen EG-Landern. Vor
allem die Aufforderung der EG-Kommission, bis zum
Herbst einen Plan zur Verminderung der Kohlesubven-
tionen bis zum Jahr 1993 vorzulegen, hat den Druck ver-
starkt, zu einer langerfristigen Losung zu kommen.

Das jiingste Spitzengesprach der zustandigen Vertre-
ter von Bund und Kohleldndern brachte jedoch nur eine
Minimallésung. Um den Kohlepfennig etwas zu verrin-
gern, sollen die Zahlungen des Ausgleichsfonds, die
spezifischen regional- und beschéftigungspolitischen
Zielendienen, in Zukunft aus Haushaltsmitteln erfolgen.
Die teilweile Entlastung der Stromverbraucher zu La-
stender Steuerzahlerist sicherlich ein—wenn auch sehr
zaghafter — Schritt in die richtige Richtung.

Ein umfassender Einstieg in den angestrebten Abbau
der Kohlesubventionen 1aBt sich jedoch nicht auf den
Kohlepfennig beschranken. Vielmehr miBte auch das
sogenannte Mengengerust des Jahrhundertvertrags
zwischen Steinkohlenbergbau und Stromerzeugern,
das eine jahrliche Abnahmemenge von mindestens 42
Mill. t Steinkohle bis zum Jahre 1995 vorsieht, in Frage
gestellt und letztlich nach unten revidiert werden. Daran
denkt die Bundesregierung jedoch — zumindest offent-
lich — nicht. Auch die unabh&ngige Expertenkommis-
sion, die im kommenden Frihjahr ihren Bericht vorlegen
wird, soll sich mit der Zeit nach Auslaufen des Vertrages
befassen. Vor diesem Hintergrund bieten die jetzt be-
kanntgegebenen, eher kosmetischen Korrekturen keine
tragfahige Losung fir die nachsten sechs Jahre.
Spatestens 1991, nach der Bundestagswabhl, dirfte das
Thema wieder auf dem Tisch sein, und dann wird man
um schmerzhafte Eingriffe kaum herumkommen. ma

Landesbankenfusion
Gigantomanie

Stehen machtige Anteilseigner — oder gar staatliche
Firsorge — hinter Unternehmen, so neigen diese dazu,
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an Strukturen festzuhalten, bis deren Uberlebtheit often-
kundig ist. Dann erst kommt es zu — meist abrupten —
Anpassungen. Vor diesem Hintergrund findet seit ge-
raumer Zeitdie Neuordnung der Sparkassenorganisa-
tion statt. Derzeit stehen die Landesbanken, andenen
neben den Sparkassenverbanden Uberwiegend auch
die Bundeslander beteiligt sind, im Zentrum der Uber-
legungen. Sie sollen zu leistungsfahigeren Einheiten
fusioniert werden. Mit der Vorlage des Gutachtens der
Beratungsfirma McKinsey wird in dieser Diskussion
eine Neigung zur Gigantomanie erkennbar. Demnach
sollen die verbliebenen zehn Landesbanken in die
Deutsche Girozentrale eingebracht werden. Das
dabei entstehende Institut ware mit einer Bilanz-
summe von etwa 700 Mrd. DM um ein Mehrfaches gro-
Ber als der bisherige Branchenerste, die Deutsche
Bank.

Allerdings ist kaum zu beflirchten, daf3 diese Vorstel-
lung Realitat wird — neben den Partikularinteressen
einiger Landesbanken werden wohl auch divergie-
rende industriepolitische Konzepte der beteiligten
Landesregierungen die Umsetzung der Fusionsplane
verhindern. Dennoch wird sich das Fusionskarussell
wohl weiterdrehen — angetrieben durch marktliche
Notwendigkeiten. Hinter den Diskussionen um die or-
ganisatorische Umgestaltung kommen dabei deutlich
die eigentlichen Problemfelder zum Vorschein. Diese
liegen im obsoleten offentlichen Auftrag des Sparkas-
senverbundes, in seinen Geschéftsfeldbeschrankun-
gen und auch den bestehenden Kapital- und Haf-
tungsstrukturen. Erst wenn diese durch marktkon-
forme Regelungen ersetzt werden, ist zu erwarten,
daB erforderliche strukturelle Anpassungen kontinu-
ierlicher erfolgen. wal

Katalysator-Autos
Entscheidung korrigiert

Mit dem jetzt vorgelegten Gesetzentwurf zur steuerli-
chen Forderung schadstoffarmer Autos, der die bislang
geltende Regelung aus dem Jahr 1985 ersetzen soll,
will die Bundesregierung die Verbreitung des geregelten
Drei-Wege-Katalysators weiter férdern. Ausdricklich zu
begriBen ist dabei die rickwirkende Einbeziehung von
PKW mit einem Hubraum von weniger als 1,4 lin die ent-
sprechende steuerliche Begunstigung. Damit wird nach
mehr als vier Jahren eine Entscheidung des Gesetzge-
bers korrigiert, die dem Halter eines Kleinwagens mit
geregeltem Katalysator nur ein Drittel der Steuerer-
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sparnis bescherte, die der Besitzer eines gro3en Fahr-
zeugs erzielte.

Fur die Neuwagenkaufer wird das bis Mitte 1991 be-
fristete Forderkonzept einen zusatzlichen Anreiz bie-
ten, sich fur ein umweltfreundlicheres Modell zu ent-
scheiden. Mittlerweile wahit im Durchschnitt jeder
zweite eine Abgasreinigung nach der US-Abgas-
Norm. Allerdings machen alle Neuzulassungen zu-
sammen jahrlich nur rund 10% des PKW-Bestands
aus. Umdie Besitzer der mit Abstand ,schmutzigsten®
Fahrzeuge unter den 30 Millionen in der Bundesrepu-
blik zugelassenen PKW, die 18,7 Mill. Fahrzeuge ohne
jede schadstoffmindernde Technik, ebenfalls anzu-
sprechen, soll daher auch der nachtragliche Einbau
von Katalysatoren steuerlich geférdert werden. Die
dafur vorgesehenen ZuschufBBbetrage jedoch dirften
zu gering bemessen sein, um eine gréBere Zahl von
Autobesitzern zur Nachrustung zu bewegen. Wenn
nicht abgewartet werden soll, bis sich das Problem
durch natirlichen Abgang der Emissionsquellen im
Lauf der Zeitvon selbst erledigt, sind zusatzliche MaB-
nahmen wohl kaum zu vermeiden. km

Werften
Ende der Schiffbaukrise?

Seit einiger Zeit blickt die deutsche Schiftbauindustrie
wieder mit mehr Zuversicht in die Zukunft. Nach langen
Jahren der Unterauslastung und des Kapazitatsabbaus
fullen sich jetzt wieder die Auftragsbicher der deut-
schen Werften. Jungstes Erfolgsbeispie! ist der Ab-
schluB eines Vertrages Uber den Bau von sechs Contai-
nerschiffen fir die UdSSR. Dieser Auftrag, der gegen
starke japanische und spanische Konkurrenz gewon-
nen wurde, sichert den beteiligten Werften Beschafti-
gung bis 1993.

Die Grunde fir die positive Entwicklung der deut-
schen Werften liegen zum einen in der wachsenden
Nachfrage nach Schiffen: wegen steigender Frachtra-
ten und besserer Ertragslage sowie einer zum Teil iber-
alterten Handelsflotte geben die Reeder ihre Investi-
tionszuriickhaltung auf; verschiedene Prognosen sa-
gen ubereinstimmend eine weitere Belebung der Schiff-
baunachfrage bis Ende der neunziger Jahre voraus.
Zum anderen haben der Kapazitatsabbau der letzten
Jahre und die Konzentration auf technisch anspruchs-
volle Produkte die Wettbewerbsfahigkeit der Branche
wesentlich verbessert.

Es scheint jedoch verfriht, von einem Ende der
Schiffbaukrise zu sprechen. Es darf nicht Gibersehen
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werden, daf} die Auftrage nur mit staatlicher Unterstit-
zung zustande gekommen sind. Die Schiffbaupreise
sind trotz eines Anstiegs wahrend der letzten beiden
Jahre noch nicht hoch genug, um den deutschen Schiff-
bauern mit ihren relatiav hohen Kosten ausrei-
chende Erldse zu verschaffen. Da zudem angesichts
der Haltung Koreas in absehbarer Zeit weder mit einem
Abbau der weltweit weiterhin vorhandenen Uberkapazi-
taten noch mit einem Ende seiner aggressiven Preispoli-
tik zu rechnen ist, werden die deutschen Werften auch
weiterhin nicht ohne Subventionen auskommen.  wei

Polen

Unpopulare Wahrheiten

Die Suche nach dem berihmten ,Licht am Ende des
Tunnels” gehtin Polen weiter. Die Weichen wurden auf
Marktwirtschaft gestellt; unter den neugeschaffenen
Bedingungen eines politischen Pluralismus soll der
Ausweg aus der tiefen 6konomischen Krise nun end-
lich gefunden werden.

Die Ausgangslage ist duBerst schwierig: die Regale
in den Laden sind leer, die Inflationsrate ist dreistellig,
das Budgetdefizit betrug allein im ersten Halbjahr
3500 Mrd. Zloty — fiir das ganze Jahr war ein Defizit
von maximal 1000 Mrd. Zloty geplant —, die Auslands-
verschuldung schrankt die binnenwirtschaftlichen
Entwicklungsmdglichkeiten ein. Die Freigabe der
Nahrungsmittelpreise seit dem 1. August ldste eine
neue Teuerungswelle aus, brachte bisher jedoch
keine Angebotssteigerung.

In dieser prekaren Situation werden in Polen die Er-
folgsaussichten der Reform immer enger an die Lei-
stung westlicher Hilfe geknilpft. Diese kann aber stets
nur eine flankierende MaBBnahme sein. Die entscheiden-
den Anstrengungen missen aus eigener Kraft kommen;
es gilt die Lohn-Preis-Spirale zu stoppen und die Bevol-
kerung davon zu Uberzeugen, daf3 sie nun mehr arbei-
ten und nicht streiken soll und daf die schmerzlichen La-
sten des Umbaus von ihr zu tragen sind. Diese unpopu-
laren Wahrheiten missen nun auch von der Solidarnosc
vertreten und verantwortet werden. Erst dann kann die
westliche Hilfe zur Selbsthilfe wirksam greifen.

Ubrigens ist der polnische Reformweg noch immer
nichtganz klar. ,Wir wollen sowohl die Fehler der kapita-
listischen Marktwirtschaft als auch die des bisherigen
Systems ausschlieBen” — sagte Walesa. Hat Polen
denn Zeit und der Westen Geld fir derartige Experi-
mente? ap
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