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‘Die W’ei‘&prod‘ul;tion der Ostbl/oc‘kléi"n'der", o s ;
| in der Nachkriegszeit

Gustav Adolf Theel, Bremen

Die Seeschiffahrt der Ostblocklander wird staats-
wirtschaftlich betrieben. Die einzelnen Flotten
werden zentral bereedert, auch wenn sie, wie im Falle
der sowjetischen Handelsflotte, in ,Reedereien” ge-
gliedert sind. Es kommt auf die Rentabilitdt- eines
Seeschiffes oder auch einer regional begrenzt operie-
renden: Flotte also nicht an. Die kommunistische Staats-
wirtschaft kennt keinen Schiffahrtsbetrieb, der aus-
schlieBlich: fiir einen Markt arbeitet, wie es bei den
traditionell marktwirtschaftlich . orientierten Handels-
- flotten der westlichen Welt der Fall ist. Das Defizit
eines Schiffes der Handelsflotten des Ostblocks wird
durch den Uberschub eines anderen ausgeglichen, das
Defizit der Flotte gegebenenfalls durch den UberschuB
eines anderen Wirtschaftszweiges oder Produktions-
mittels. Seehandel und Seeschiffahrt liegen in einer
Hand, der Binnenmarkt hat — wenigstens in den gro-
Ben kommunistischen Lindern — noch einen recht
weiten,” wenn auch nur mit erheblichen Risiken be-
ackerbaren Raum. Zahl, Umfang und Art der Befér-
derungsbediirfnisse im Seeverkehr werden ge- und
verplant und so, wo irgend méglich, genormt, Schiff-
bauauftrdge werden nicht nach markt-, sondern nach
staatswirtschaftlichen — und damit auch politischen —
Gesichtspunkten an die staatswirtschaftlich betriebe-
nen Werften erteilt. Sie werden also vergeben, ge-
wandelt, gemindert oder auch zuriickgezogen und wie-
der erteilt, je nachdem wie es das Staats- und Staats-
wirtschaftsinteresse erfordert. Diese Wirtschaftspolitik
verlangt. und ermdéglicht den Bau und Betrieb.des
Serienschiffes mit seinen Vor- und Nachteilen.

Die sowjetische Werftindustrie

Solange die Sowjetunion der einzige kommunistische
Staat war, stand sie weltwirtschaftlich praktisch allein
und war in dieser Hinsicht auch desinteressiert. Die
sowjetiscie Handelsflotte hatte in dieser Zeit nur eine
recht geringe Bedeutung. Sie bestand weit liberwie-
gend aus iberaltertem Schiffsmaterial. Die beschei-
denen Werftkapazitdten, die ohnehin  jahreszeitlich
nicht voll auslastbar waren, brachten nur wenig her-

vor. Das dnderte sich jedoch mit dem zweiten Welt-

krieg. Die sowjetischen Schiffbaukapazititen wurden
wiederhergestellt, ausgebaut und voll fiir die Kriegs-

schiffsproduktion .genutzt.  AnschlieBend machte sich .

die Sowjetunion die Schiffbaukapazitit der politisch
- beherrschten Lénder nutzbar.

~ Es besteht weder iiber: die sow;ensdme Schnffbaupro-
duktion noch iiber die Werftkapazitdten und die Schiff-
baustandorte volle Klarheit. Bis auf den Qualitdtshau
des Eisbrechers ,Lenin” sind besonders.hochwertige
- 'Schiffbauwerke . nichy bekannt geworden. Auch neue
Werften  mit groBeren Kapazitdten diirften in der
Vor- oder Nachkriegszeit nicht errichtet worden sein.
. 1 :
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Nach wie vor werden in allen sowjetischen Quellen
nur die bekannten gréSeren Werften in Leningrad,

- Cherson und Nikolajew genannt. Ein aufmerksames

Studium dieser Quellen héatte etwa andere existierende
Werften mit groBerer Vollproduktion erkennen lassen.

Weitaus die meisten Handelsschiffe, die in der Sowjet-
union gebaut worden sind, miissen als reine Arbeits-
schiffe fiir verschiedene Zwecke angesehen werden.
Es handelt sich hierbei so gut wie ausschlie8lich um
Serienschiffe, wie sie - auch auf den meisten Werften
der anderen Ostblockldnder gebaut werden. Auf
sowjetischen Werften wurden dem Umfang der Ton-
nage mach in erster Linie Serientanker fertlggestellt
In der Zeit nach dem zweiten Weltkriege waren es
bis zum Jahresende 1961 insgesamt 71 mit 635170
BRT. Den weitaus gr6f8ten Anteil hatten hier die
Motortanker mit der SeriengréBe 8229 BRT, die zu-
mindest zum Teil in Cherson gebaut wurden. Der
AusstoB dieser bis jetzt mehr als 50 Einheiten lief
im Jahre 1954 an. Einige groBere Tanker wurden aif
ider Baltischen Werft in Leningrad gebaut, einige klei-
nere auf der dortigen Admiralitdtswerft. Hier wurden

- auch die Serienbauten von 7949-BRT-Motortankern,

.Leuna I, ,Leuna H* ,Zeitz* und ,Bohlen” (1957
1958 und 1961) fiir Rechnung der sowjetischen Besat-
zungszone Deutschlands gebaut. Der Anteil der in der
Sowjetunion gebauten Tanker an der seit Kriegsende’
insgesamt auf sowjetischen Werften fiir eigene Rech-
nung gebauten Handelsschiffstonnage betrug 59 %.
Danach rangierte anteilméBig die Tonnage fiir Trok-

kenladung, die mit 20,3% am Gesamtausstol der °

sowjetischen Werften fiir eigene Rechnung -in der

. Nachkriegszeit partizipierte. Fiir den gréStemn Teil der

Produktion lieB sichy die Bauwerft nicht einwandfrei
erm1tteln hauptbeteiligt waren jedoch die Baltische
Werft ,Sergej Ordjonikidse”, die Bauwerft in Cherson,
die Nosenkowerft in Nikolajew, die Admiralitats-

werft und die Schdanowwerft in Leningrad.

An Fischereifahrzeugen haben sowjetische Werften

“fast ausschlieBlich nur sogenannte Fischereifabrik- und
-mutterschiffe gebaut, wobei neuere Hedstrawler mit

Flsdlverarbeltungsbetneb an-Bord in erstere einbe-
zogen sind; reine Fangschiffe lief sich die Sowjet-
union von fremden Werften liefern. Daneben baute
sie zwei groBe Wald6lraffinerien.

' Der GesamtausstoB der ~Sowjétisd1en ‘Werfteny an Han-

delsschiffen fiir eigene Rechnung in der Nachkriegs-
zeit betrug — soweit irgend erkennbar — 146 Einhei-
ten mit 1036445 BRT. Hierunter befanden sich nur
wenige Kiistentanker, Kiistenmotorschiffe und Hilfs-
fahrzeuge. Zahlreiche Uberfithrungen von ‘der Ostsee
und dem Schwarzen Meer nach den sibirischen Meeren
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des Fernen Ostens verraten jedoch, da8. insbesondere
Leichter, Schlepper und andere Hilfsfahrzeuge, deren
Bau sich auf anderen als sowjetischen Werften nicht
ermitteln lie8, auf sowjetischen Werften gebaut wor-
den sein miissen. Fiir fremde Rechnung sind mit Aus-
nahme der genannten Bauten fiir die deutsche Sowjet-
zone offensichtlich von der Sowjetunion keine Schlffe
geliefert worden. :

Um die Jahreswende 1961/62 befanden sich auf sowje-
tischen Werften einige GroBbauten in der Fertigung,
darunter der Tanker ,Bucharest* (21 255 BRT) und ein
Bulkfahrer ,Frederic Joliot-Curie”, der inzwischen
abgeliefert wurde.

Der Bettrag der Ostblockl@nder sur sowjetischen
- Handelsflotte

Die Werften in Memel, Danzig, Gdingen (Gdynia), Stet-
tin, Warnemiinde, Rostock, Wismar und an anderen
Orten wurden mit und ohne Hilfe der Sowjetunion
neu aufgebaut und vornehmlich fiir die Serienproduk-
tion von Schiffen hauptsdchlich fiir die Sowjetunion
hergerichtet. Auch die Budapester Werft schaltete sich
in den Aufbau der Ostblock-Handelsflotten ein, und
Bulgarien, Ruménien und vor allem China beginnen
bzw. verstdrken ihre Schiffbautdtigkeit. Nach Uber-
windung anfénglicher Schwierigkeiten sind die staats-
wirtschaftlich betriebenen Werften heute voll in
" Betrieb und befriedigen nicht nur den Tonnagebedarf
der Ostblockldnder, sondern arbeiten in zunehmen-
dem Umfange auch fiir die sogenannten blodkfreien
Staaten. Das trifft insbesondere auch flir Jugoslawien
-~ zu, das dem Ostblodk zwar nicht angehért, in diesen
Uberblick jedoch mit einbezogen werden soll.

Der groBte Teil der Nachkriegsbauten fiir die sowjeti-
sche Handelsflotte ist von anderen als von sowjeti-
schen Werften geliefert worden, und zwar von Schiff-

bauldndern: innerhalb und auBerhalb des Ostblocks.

Von den: in der Nachkriegszeit bis einschlieBlich 1961
seitens anderer Lénder an die Sowjetunion gelieferten _
846 Schiffen mit 1 963 140 BRT entfielen auf die Schiff-
bauldnder des Ostbhlodks 55,3 %e. Hieran war der pol-
nische Schiffbau zu 69,2 %o beteiligt, die Werften der
sowjetischen Besatzungszone Deutschlands zu 25,2 %
und Ungarns zu 5,6 %. Der Umfang der Reparaturen
und Umbauten fiir sowjetische Rechnung 148t sich ein-

wandfrei nicht ausweisen. Andere Werften, europai- -

sche und japanische, lieferten in derselben Zeit fiir
sowjetische Rechnung 435 Seeschiffe mit 880 353 BRT,
das sind 44,7 %o aller solcher Tonnagelieferungen.

Damit sind der sowjetischen Handels-, Seefischerei-
und seegehenden Hilisflotte in der Nachkriegszeit von
eigenen und fremden Werften insgesamt 992 Einhei-
ten mit 2999 585 BRT zugefithrt worden. Wenn man
diese Tonnage auf die Handelstonnage - in Lloyd's
Ausweisen von Mitte 1961 beziehen wollte, in denen
sowohl die ausschlieBlich Handelszwecken dienende
(Welthandelsflotte im engeren Sinne) als auch die
Fischerei- und Hilfstonnage enthalten ist (zusammen
‘Welthandelsflotte im weiteren Sinne), dann wiirde der
- Nachkriegsbauanteil fiir die sowjetische Handels-
tonnage gegenwdértig 68 %o betragen.

. v
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Wie die entspredxeliden Tabellen ausweisen, lieferten
die auBerhalb der Sowjetunion liegenden Werften des
Ostblocks iiberwiegend gréBere Schiffe fiir Trocken-
ladung, hiervon zum gréSten Teil Schiffe fiir die
GroBle Fahrt, dann aber auch solche fiir die GroBe
Kiistenfahrt (Mittlere Fahrt), die allerdings, der sowje-
tischen unorthodoxen Verkehrspraxis entsprechend,
auch in anderen als in liberkommenen Fahrtbereichen
eingesetzt werden. Die Zahl der von auBersowjetischen
Ostblockwerften gelieferten Fischereif-a-hrzéuge ist mit
136 und 246 388 BRT nur wenig geringer als die der
von nichtkommunistischen Bauldndern gelieferten
Fahrzeuge &hnlicher Art. Die bis dahin unbedeutende
sowjetische Fischereiflotte wurde durch die Lieferung
besonders nichtsowjetischer Werften zu einer an-
sehnlichen Leistungsfihigkeit gebracht. SchlieBlich
betrugen die Neubaulieferungen insgesamt 284 sol-
cher Fahrzeuge mit 572941 BRT, womit die sowjeti-
sche Fischereiflotte — die Walfangflotte .ausgenom-
men — tonnagemdBig mehr als doppelt so groB wie
die englische Fischereiflotte geworden ist. Wie be-
kannt, werden Teile dieser Fischereiflotte nicht selten .
fiir andere als Fischereizwecke verwendet.

Finnland fiihrender Lieferant von Schiffen

Die nichtkommunistischen Linder, an der Spitze Finn-
land, haben die Fischerei~ und insbesondere die
technische Flotte der Sowjetunion als Hilfsflotte der
eigentlichen Handelsflotte in der Nachkriegszeit durch
Neubauten erheblich verjiingen und ausbauen helfen.
Wihrend die auBersowjetischen Ostblodklinder offen-
bar nur 7 solcher technischer Hilfsfahrzeuge lieferteh,
bauten die nichtkommunistischen Lé&nder 139 mit
141 886 BRT fiir sowjetische Rechnung. Fin-nland'war‘
an der Ausstattung der sowjetischen Handelsflotte mit
technischen Fahrzeugen zahlenméBig zu 81,5% und
tonnagemiBig zu 64 89/o betelhgt

Allein der Wéirtsiléi-Kvonz'-ern mit seinen Werften in
Turku und Helsinki lieferte mindestens 118 Seeschiffe
mit 218713 BRT. Von Turku wurden mindestens 110
Schiffe mit 192 771 BRT an den sowjetischen Auftrag-
geber geliefert, wobei sich unter den Schiffen fiir
Trockenladung der GroBen Fahrt Serienschiffe von
je 5382 bis 5513 BRT befanden, unter den Schiffen fiir
Trockenladung der Mittleren Fahrt Serienschiffe in
14 Einheiten von je 2370 BRT, 11 von je 1870 BRT und
andere von je 1908, 2491 und 2453 BRT. Daneben lie-
ferten Wartsild-Turku noch einige gréBere Kiisten-
motortanker, mindestens 43 Dampfschlepper von je
543 (l) BRT, einige kleinere Schlepper und eine Amn-
zahl von Kranleichtern von je 450 BRT fiir sowjetische
Rechmung. Die Werft desselben Konzerns in Helsinki
brachte fiir denselben Auftraggeber Eisbrecher, davon

drei mit dieselelektrischem Antrieb und je 9427 BRT,
- einen Eisbrecher mit 3710 BRT und zwei mit je

3416 BRT. zur Ablieferung. AuBerdem lieferte diese
Werft zwei Dampfschlepper zu je 304 BRT. Die Valmet
O/Y Helsingin Telakka lieferte an die Sowjetunion
16 Dampftrawler mit Grofilen zwischen 649 und 884
BRT und schwere Bergungsschlepper von je 1013 BRT,

1962/V
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1

die Werft Abo derselben Gesellschaft 14 Kiistenmotor-
" tanker zwischen - 1169 und 1178 BRT, einen Dampf-
trawler mit 639 BRT und 13 Bergwngssdrleppér' von
derselben imponierenden GroBe und Starke, wie sie

das Werk Helsinki gebaut hat. Sechs weitere finnische

Werften bauten insbesondere Dampfschlepper, Motor-
tanker — wie die Werft Rauma-Repola O/Y noch
Ende 1961 zwei Motortanker von: je 3360 BRT ablie-
ferte — und holzerne Motorschiffe sowie . Besichti-
gungsschiffe fiir die Sowjetunion.

" Die Schiffslieferungen westlicher Staaten

Werften der Bundesrepublik haben im Berichtszeit-
raum an die Sowjetunion in erster Linie Fischerei-
fahrzeuge geliefert. Die Lieferanten waren die Kieler
Howaldtswerke, Orenstein & Koppel, Libedk, und
Blohm & Voss, Hamburg. Der gréBSte Teil der Neubau-
ten bestand aus sogenannten Fischereifabrikschiffen.
Insgesamt  wurden von Werften der Bundesrepublik
33 Schiffe mit 100 357 BRT geliefert.

Dinemark baute fiir die Sowjetunﬁ'-on mehrere groBere -

Schiffe, darunter — bei Burmeister & Wain — zwei
groBere Tanker und eine ganze Anzahl von Fisch-
- transporterny i Seriemn von 3321 BRT, 1571 BRT und
1680 BRT. Kleinere dénische Werften lieferten Rob-
benfanger und hélzerne Fischereifahrzeuge. Die schwe-
dischenr Werften waren an den Neubaulieferungen
fiir die Sowjetunion mit insgesamt 78 Schiffen
beteiligt, die jedoch weniger maBen als die von Dédne-
mark gelieferten. Es handelte sich hierbei zum grog-
ten Teil um Dampftrawler — und zwar 56 (I) — in den
SeriengréBen: zwischen 688 BRT und 756 BRT. Nieder-
ldndische Werften fertigten fiir sowjetische Rechnung
gréBere 'Sch‘iffe,fﬁr Trockenladung, einen GroBtanker
mit 16349 BRT, Saugbagger und Fischtransporter an.
Japanische Werften iibergaben an die sowjetischen
Auftraggeber GroBtanker von je iiber 25000 BRT
(Hitachi in. Mukaishima und Aioi), zwei kleinere
Schiffe der Grofien Fahrt fiir Trockenladung und einige
kleinere Fahrzeuge. Belgische Werften waren im we-
sentlichen mit Serienschiffen flir Trockenladung der
GroBen: Kiistenfahrt zwischen 1849 BRT bis 3385 BRT,
einigen Motortrawlern von je 1670 BRT und einem
Forschungsschiff an den Neubaulieferungen fir die
Sowjetunion beteiligt. Frankreich steuerte 7 Serien-
bauten fiir die Grofe Fahrt bei, und Italien verkauite
' einens zunidichst fiir panamaische Rechnung bestellten

GroBtanker an die Sowjetunion und erstellte dazu

- zwei Neubauten fiir die Mittlere Fahrt. GroBbritannien
- baute ein Schiff fiir die GroBe Fahrt sowie 20 Trawler
und Norwegen zwei Dampfer fir sowjetische Rech-
nung. Hinzu kdme noch ein Tanker, der fiir englische
Rechnung auf der jugoslawischen Werit Brodogradi-
liste III. Maj wvon Stapel lief, . dann jedoch an die
Sowjetunion ging. s .

Polen als Schiffbau- und Schiffahrtsland

Polenr hat die klar erkennbare Absicht, auf See eine
stirkere Rolle zu spielen als bisher und auch als vor
dem Kriege. Das zeigt sich einmal in der forcierten
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Inanspruchnahme seiner Werften fiir den nationalen
Tonnagebedarf, in der Vergabe von Auftrigen an
fremde Werften, in dem Ausbau seiner Seeverkehrs-
verbindungen und Seehédfen und dann auch an dem
starken Interesse, das die Uffentlichkeit der See-
schiffahrt und nicht zuletzt den einschldgigen wissen-
schaftlichen Einrichtungen, in erster Linie dem Instytut
Morski in Danzig, entgegenbringt.

Der polnische Schiffbau war an der Verjingung und

. dem Ausbauw der Handelstonnage unter der Flagge der

Sowjetunion am stdrksten beteiligt, und hier war. es
die Danziger Werft — Stocznia Gdanska —, eine Zu- .
sammenlegung der auf den fast véllig zerstérten
Werften der Danziger und der Schichau-Werft aufge-
bauten Betriebe, die allein 226 Schiffe mit 661 727 BRT
an den sowjetischen Auftraggeber ablieferte. Die

‘Masse der von dieser Werft an die Sowjetunion ge-

lieferten Schiffe fiir Trockenladung der GroBen Fahrt
bestand in zum Teil kohle- zum Teil &lgefeuerten
Serien-Dampfschiffen des Typs B-31 von je 3812 BRT
und rund 5000 tdw mit einer vierzylindrigen Haupt-
maschine von 2500 PS, die dem Schiff eine Geschwin-
digkeit von 12,5 Knoten geben soll. Die Maschinen
wurden in der Maschinenfabrik ,Zgoda” im oberschle-
sischen Schwientochlowitz gebaut. Die Schiffe der Mitt-
lerenr (GroBen Kiisten-) Fahrt, die von der Danziger
Werft an die Sowjetunion geliefert wurden, bestanden
zumeist in solchen des Typs B-30 von 1950 BRT und
3620 tdw mit einer kohlegefeuerten Maschine von
1300 PS, die registermdBig 9,5 Knoten entwickelt.
Die Fischerei-Mutterschiffe, deren Ablieferung 1958
begann und nun flott vor sich geht, messen 11 540 BRT
und sind zumeist mit OSlgefeuertenn Dampfmaschinen
von 5000 PS ausgestattet, die ebenfalls aus Schwien-
tochlowitz stammen. Die Fischfangfahrzeuge von der
Danziger Werft fiir sowjetische Rechnung von fast
ausschlieBlich 658 BRT (Typ B-10) sind ebenfalls kohle-
gefeuert. Die Maschinen sind zum Teil von der A/S
Atlas, Kopenhagen, zum anderen von der Finnboda
Varf, Stockholm, geliefert worden.

Die anderen polnischen Werften waren zu einem weit
geringeren Teil an den Lieferungen fiir die Sowjet-
union beteiligt. Der Anteil der Sowjetunion am polni-
schen Schiffbau fiir fremde Rechnung betrug am Ge-

.samtausstoB in der Nachkriegszeit bis Ende 1961 mehr

als 91%,. Den Rest bezogen China, Indonesien, Alba-
nien, Frankreich und GroBbritannien.

Fiir eigene Rechnung hat Polen erheblich weniger
gebaut, als es an die. Sowjetunion lieferte, und zwar
weniger als die Hilfte. Auch hier war es die Danziger
Werft, die den groBeren Teil der Neubautonnage fiir
die polnische Handelsflotte ausstieB. Der polnische
Tankerbau hat sich bisher auf nur wenige Einheiten
beschrénkt. Seine groBeren Tankerneubauten — es
sind nur wenige — bezog Polen aus Jugoslawien,

Die nach der Danziger Werft dem Aussto nach
rangierende Werit in polnischer Regie ist die Stet-
tiner Werft — Stocznia Szczecinska —, die aus der

" weitgehend zerstérten Vulkan-Werit entstanden ist.

Sie fiihrte der polnischen Handelsflotte erheblich mehr

1962/V




A

062 S2F__ 601 636 i4 — - — — 743 T 94001 22 T €8v 99 £ 0LLTE 1. Se1 788 & € pun | uowmesnz
6£z2C € - - — - — — - - 667 1 - — — — — - 07L1T T ueder
, DNANHITE FHOSIMVISOONr d0d NALIIIM NIAWHYL ANV NILOVENIN ‘e
v86 9S4 291 948 ¥ 9 — -~ — —_— (74} 4 see 81 £¢ W10 €899 6. SI0F8 9 086 188 ¥L - ] 7 Dun | wdmumesnz
-€16 158 99 698 4 —_ - — — - - 841 8 oF — - — ~— SSTIL S 168 142 - €€
. - OSNANHITE HANAYT 404 '
IS0 €07 901 636 ¥ — - — — LY I L1O0T T1T YOL1 I €8y 99  £8 04T 1 S6¢ 01 1% 1 usmmesnz
87L 9 L — .= — ~ -— — — — ¥iL e T VoL 1 1 0sT 1 v —_ - - — . 213pUY
0611 9 — - — — — — - — = - — — 04611 9 —. - - — . asfaery ‘oacyyy, dsyrpesboporg
0T4 £61 €T - . - - — — — — — €45 € — - V9L £ € 04T 1 €19 911 91 uidg ‘11ds esiipeabopolg
88798 € — - — - - — — —  0ST¥ 1 — - 9622 14 — — TV 6L 8 eInqg 'qruefin e1siipedboporg
CSYT 09T i 686 7. -, - - — ety 1 078 1 S. — — gzer 02 . — — 0P8 E1l  4) eyafny ‘TeIN ‘11T @ysirpeaboporg
: . . o ONANHOTY ENIDIE 404 °F
I¥g | ‘zuy | ldd | 29V | 1d¥d | 'Zuy | l¥d | 'Zuy | 1ug | zoy | lu4 | zey | g¥d | zov | L¥g | =y | lug | oy | pua |z
onnpsbueg  [epypsIeonny- 0 . Hunpeluayporl Bunpe[uaypoil Bunpeuaypolry
wsurmesngz syppsaeg | Pu -lodswery |-juqeg-reretpsyy)  TOUUEL my eps Toquel my agmps TeRuel my epIps 19pUB]- pun USjIIMOERY
Swepny 1e1eyns1jaes ligejuelsny ®os-j104g tiqed 9goIp
. 1967 ‘[YPSUI® Siq aborry wap yoeu usime[sofing Inj pun ur NeqiIyosaas
967 08¥ 20T L1181 S 4 65211 OF 815 8 ¥ — - £88 9 91 - — 978 861 O£ - . — S79 108 8% ymesobsuy ouozja[mog
9%6L1e ¥ — - - ~ — — = — — — — — — — 96418 ¥ — - uorunjamos
. . - NELIIEM NAAWTHEd 40V INOZ ¥FQ DNANHOIY ¥Nd ‘8
067 £2€  8TT 202 9 £3 065 ¥ 9z £06 T L - - = - — EID6IT I8 — = .giowel g (qz_°n (ez wommesnz
£¥L 9 I — — — -— — — — — — — — — — — — —  Ti¥E9 1 eqnRy
¥62 T . — — ¥62 4 — — — - — — - — — - — — — — uapOMPS
867 z — - 867 z — — — — - — - — - — — — — — j1emaupq
w0E 81 — - 700 € 81 — — — - — — - — - — — — — — pue]s]
-1 - - - — - — — — - - - — FAZ A 1 — — — — R uarebng
T - — — - — — — — — — — - — — — - — — prewsieny
€ — - — -3 — — - — et fand o —_ AT € — — 679 € z puejypsina yriqndoisspung
£ - - - - - - - - - - - - 18§ € — — — — uaidiby “Y'V'A
T — - - — - — has - - — — — - — — — —_ — 19 eMO[SOPAPS]E,
S 071 g - - - — — - — — — — — — - — slwer ¢ uiIsg 'JJIeMIpex
13 §91¢ 1 - bl - - - — — — - — — - —_ — — — Binqapbep
'a1puy 1e6pT 1J1I9MSIIIPS
) ‘uaod
. ) : eropuy (q
8L £68 € ¥ 966 14 £06 T 1 — - - — — — £TL 301 ¥ — — 481 141 8T (e7 uomwesnz
9. - - — - — — - - - — — -— s9e 0y ST - ~ 0z9 1 juueusbuf)
4 — - 966 4 —_ -— — hast — — - — ad - — -— — —_ PUNS[RIIS 'IJIOMSH[OA
£ — — — o~ £06 7 1 — — — — — — — — - - 6££8T 9 TewsIM “*M~U0SOYL-SPITIRA
0 £68 € 1 — —~ — — - — — - — — 8Sev9 - 67 — ~ — - 3poisoy ‘jprom-unjdaN
80T 9€1 1T - - et - — -— —_ - - — — - —_ — —_ — ' g0z9el 1T PUNWBUIBAA ‘119 M-MOTIR M
: uoruniajmosg (e
13pupid)sibay
: ) . ONANHDIY IAWTET ¥0d °Z
900 €51 9L~ £96 9 £ 699 9 2! s 3 — - £88 9 91 — - €13 65 61 — — 290401 s1 | usmuresnz
662 9 664 9 — - - — —_ - —. — — — -— —, — - = — a19pUY-
SIv 1 - B - - _ - - — S T - — - - — — - — iselaque] remsHIpS
045 € 6 — - 00T k] 005 T T = - - — — — —_ — — — -— — punsjens ‘IIOMsI[OA
Wiy 01 — - 952 1 - — —_ — 888 ¢’ 6 - - - — — — — —_ Hinquaziog ‘1jremaqry
8¥E 51 sz - 89L € ¥ - - — - 085 ¢ 9 - — 000 6 St — — — — 1sebloph '3j19MBUIng
6911, € — — 1§ 1 008 .1 — — — = — - - - - - — (234 1 IewstM. ‘119 M -TSSIYL-SET Ry
98081 9 ¥91 9 1 - — 6011 1 - - - — - — €18 01 14 - — _ — Poisoy ‘Jrom-umidaN
256 86 ¥ - - _ - et —_ - - - - - - - - - — 75696  ¥I SPURUWAUIR N, ‘HIIM-MOTIBM,
) ONANHOTY ANADIE YN '3
g | zuy [ 19g | zov | pud [ 2oy | pud | Zov | 1€ | 20V | 1¥E | ZoV | gyg | czuv | dug | zov | lyd | oy | pug | zov
. - . ayrpsbueyy SHIPSIdIINA- ‘T Hunpeluazmpoll Bunpeuazpory, Hunpejuaypoll
weurmesny, sympseag | PUN -lodsuell |-yuqed-propsy  FPATEL * Inj.epmps Texuel my apps Jequel my Aps 10pUR]- pun ud)remneg
Stepuy Is1eyosyrees jigejueisny vos-1104g 3iUed 5goiID

1961 ‘TYOSUId siq 96011y wop Ypeu Spue[PSsINA@ ouoz}d{MOS SIP INJ PUN U NRQIINPSsS

225

1962/V



an Tonnage zu, als sie exportierte. Auch diese
Werft baut Schiffe fiir die GroBe und die Mittlere
Fahrt, wihrend die Stocznia im. Komuny Paryskiej in
Gdingen — auf den- Resten der ,Deutschen Werke
Kiel—Gotenhafen” errichtet — keine Schiffe fir die
GroBe Fahrt, sondern ausschlieBlich solche fiir’ die
Mittlere Fahrt und Fischereifahrzeuge baut. Diese
Werft war bisher ebenfalls mehr fiir polnische als fiir
- fremde Rechnung tédtig. Die Nordwerft — Stocznia
Polnocna — in Danzig, die auf den Resten einer wih-
rend des Krieges von der deutschen Kriegsmarine ein-
gerichteten Werft fiir kleinere Kriegsschiffe und an-
dere Einheiten neu erbaut wurde, begann mit ihrer
Tatigkeit im Jahre 1950 und stellte vornehmlich Fisch-
fangschiffe kleiner Abmessungen her. Daneben baut
die Reparaturwerft in Gdingen — Gdynska Stocznia
Remontowa — noch Kleinschiffe. AuBerdem gibt es
eine Reihe kleinerer Binnenwerften, die Fahrzeuge
an die Seehédfen liefern.

Polen hat allem Anschein nach nur wenige technische
Hilfsfahrzeuge flir die Hafen selbst gebaut. Den gré8-
ten Teil solcher Einheiten — auBer kleineren, die auf
Binnenwerften gebaut werden konnten — bezog es in
der Nachkriegszeit offenbar aus dem Ausland, insbe-
sondere aus der Sowjetischen Besatzungszone, und
zwar von der Schiffswerft Edgar André in Magdeburg
und einige Motorboote von der Yachtwerft Berlin-Ost.
GroBere Schiffe, darunter zwei GroBtanker, lieB es in
Jugoslawien, in Dénemark und in den Niederlanden
bauen. Die Schiffseinfuhr betrug jedoch nur etwa ein
Drittel des AusstoBes fiir eigene Rechnung., An élte-
ren groBeren Schiffen verfiigt Polen u.a. noch iber
eine Reihe von Liberty-Schiffen.

Der Auftragsbestand der polnischen Werften war —
soweit es sich erkennen 1aBt — Ende 1961 recht er-
heblich. Der groBte Teil der in Auftrag befindlichen
Einheiten soll an die Sowjetunion gehen. Es handelt
sich hierbei um zwei groBere Tanker von je
19 000 tdw (Typ B-70) — von denen ebenfalls zwei an
China geliefert werden sollen —, zwei Fischerei-Mut-
terschiffe von je 9800 tdw des Typs B-62, sodann
nahezu 60 Motorschiffe des Typs B-514 von je 5900 tdw.
Dazu kommen noch z. T. bereits von Stapel gelaufene
«Factory trawler” von je 2679 BRT. Fiir polnische
Rechnung befanden sich am Jahresende 1961 ein Schiff
vom Typ B-54 (10 300 tdw), ein Linienmotorschiff vom
Typ B-516 A (8200 tdw) und vier weitere vom Typ
B-55 (5340 tdw) im Bau. Als Auftraggeber polnischer
Werften tritt auch Indonesien auf, fiir das Polen be-
reits frither geliefert hat. Ende 1961 befanden sich fiir
Indonesien noch sieben Einheiten in Bau, die jetzt
zum Teil bereits abgeliefert worden sind.

Die Leistungen der sowjetzonalen Werften

Die Werften in der Sowjetischen Besatzungszone
haben bis Ende 1961 etwa zwei Fiinftel der Seeschiffs-
produktion der polnischen Werften ausgestoBen, ohne
Umbauten und Reparaturen. Ebenso wie im Falle
Polens wurde fiir eigene Rechnung ein knappes Drittel
' gebaut. Der weitaus gréBere Teil (60°%0) ging an die
Sowjetunion und an andere Lander. Der groBte Ton-
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nageausstoB entfiel auf'die Warnow-Werft, die nahe-

‘zu ebensoviel. fiir eigene wie fiir fremde Rechnung,

im wesentlichen fiir die Sowjetunion, ausstieB. Die
Neptun-Werft, Rostock, lieferte das Dreifache der
Produktion fiir Rechnung der Zone an die Sowjet-
union ab und die Mathias-Thesen-Werft das Dop-
pelte — in allen Féllen auBer Reparaturen und Um-
bauten. Der Beitrag der Werften- an der medklenbur-
gischen Kiiste zur sowjetischen Fischereiflotte war
bisher verhdltnismdBig gering.

Nach schleppendem Beginn der Schiffbautétigkeit der
mecklenburgischen Werften lieferte die Peene-Werft
in Wolgast 1955 eine Reihe von Kiistenmotorschiffen,
darunter die MSS ,Wolgast”, ,Ostseebad Wustrow*,
.Warnemiinde” und ,SaBnitz* ab. Fir die Sowjet-
union wurde das turbo-elektrisch angetriebene, 1939
im Bau angefangene nun ,Lensowjet genannte Schiff
fertiggestellt, dazu ein Kiistenmotorschiff ,Belinky”.
Die Schiffsreparaturwerft Laubegast brachte das
Kistenmotorschiff ,Timmendorf“ zur Ablieferung. Im
Jahre darauf stief die Elbewerft in Boizenburg eine

ganze Reihe &hnlicher - Kiistenmotorschiffe aus:
nAhrenshoop”, ,Barhéft”, ,Graal-Miiritz", ,Herings-
dorf*, ,Koserow”, ,Kithlungsborn”, ,Peenemiinde”,

«Prerow” und ,Zingst”. Sie hatten .die Seriengréfle
von 432 BRT. Die Maschinen fiir diese Schiffe kamen
aus dem ,Karl-Liebknecht-Werk” aus Magdeburg. An
die Sowjetunion ging der Dampfer ,Angarsk” mit
3258 BRT, die Neptunwerft lieferte den offenen Shel-
terdecker ,Christo Botev* mit 2747 BRT an Bulgarien.
Die Schiffswerft ,Edgar André”, Magdeburg, lieferte
1957 — wie auch zuvor und danach — ihre Schlepper
zwischen 129 und 137 BRT mit einem 400-PS-Motor,
ebenfalls aus Magdeburg, an Polen. Die Peene-Werft: .
lieferte das MS ,Wega" an die ,Deutsche Seereederei*
aus, und die Warnow-Werft stellte drei Schiffe der
Serie der Doppelschrauben-Motorschiffe mit " je 6507
BRT, darunter eines fiir die Tschechoslowakei
(,Orava"), fertig, wahrend die Neptunwerft, Rostodk,
das Forschungsschiff ,,Mikhah Lomonosow" fiir sowje-
tische Rechnung sowie ein\ Fischereiforschungsschiff
und ‘einen Dampfer mit 2455 BRT fiir eigene Rechnung
der Zone abgab..

Im Jahre 1958 erhohte sich die Aktivitdt- der mecklen-
burgischen Werften - weiterhin, und es wurd?n Auf-
trige fir sowijetische und eigene, fiir isldndische,
guatemaltekische, tschechische und nordvxetnardesmche
Rechnung ausgefithrt. An die Sowjetunion glngen
11 Schiffe dreier verschiedener Serien und das Motor-
schiff ,Michael Kalinin® (Mathias-Thesen- Werft) die
Schiffe der gréBeren Serie sowie die der Serie\,Ber-
lin*, ,Dresden” und ,Magdeburg” mit je 6501 BRT und
Halberstadter Motoren, dazu noch ein Schiff der glei-
chen GréBe fiir tchechoslowakische Rechnung kamer\)\\
von der Warnow-Werft. Die Peene-Werft stiel zwel
Schiffe von je 617 BRT aus, davon eins fiir -Nord-.
den Isléndern handelte es sich um
4 Trawler von je 249 BRT, die von der Stralsunder
Werft kamen. Das MS ,Quetzaltenango” fiir Guate-

- mala wurde von 'der Neptunwerft geliefert. Aus der

UdSSR kamen die Tanker ,Leuna I und ,Leuna II“.
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Das Jahr 1959 wurde zu einem Jahr weiterhin gestei-

gerter Schiffbautdtigkeit. Die Peene-Werft setzte die
Ablieferung ihrer Serienbauten von je 581 BRT,
617 BRT und 940 BRT fort, die ,Volkswerft Stralsund”
ihre Serienproduktion (10 mit je 3359 BRT) fiir die
Sowjetunion, die auBerdem drei Schiffe von je
4871 BRT und ein weiteres von 4722 BRT von der
Mathias-Thesen-Werft, Wismar, erhielt. Die Warnow-
Werft fiigte der ,Berlin“-Klasse -néue* Einheiten
hinzu (,Karl-Marx-Stadt”, ,Halle”, ,Schwerin”, ,Leip-
zig", ,Erfurt”) und lieferte daneben fiinf weitere
Motorschiffe der 1958 aufgenommenen Serie von
5628-BRT-Einheiten an die Sowjetunion.

Auch 1960 lieferte die Stralsunder Werft Trawler an
Island; 'die Mathias-Thesen-Werft lieferte zu dem
einen 1959 an die Sowjetunion abgegebenen Motor-
schiff von 4722 BRT sechs weitere der gleichen Groge
mit Maschinen vom ,Dieselmotorenwerk MAN" in
Rostock, denen die Warnow-Werft noch sechs andere
der GroBenklasse von 7265 BRT und eines der Serie
von 5628 BRT hinzufiigte. Die Neptunwerft iiber-
gab Motorschiffe von je 1946 BRT an Agypten und
- 13 Einheiten des Serientyps von 3359 BRT wiederum
an die Sowjetunion. Ein Hecktrawler mit fischver-
arbeitenden Einrichtungen an Bord fiir den Fang in
den Tropen, ein weiteres Fischerei-Fabrikschiff, ein
Doppelschrauben-Motorschiff der ,Berlin*-Klasse so-
wie ein Motorschiff der Peene-Werft-Produktion run-
deten die rege Schiffbautédtigkeit dieses Jahres ab.

Im Jahre 1961 hat die Neubautitigkeit offenbar nachge- .

lassen. Wenn die Werften der Zone ihren AusstoB auch
nicht im vollen Umfange veréffentlichen, so 1a8t er sich
doch nicht ganz verheimlichen. Ein groBerer AusstoB als
der bisher ermittelte ist nicht wahrscheinlich, so daB
man annehmen kann, daB Anzahl und Tonnage der Neu-
bauten auf den Werften der Zone 1961 geringer ge-
worden sind. Von der Mathias-Thesen-Werft wurde
das Urlauberschiff ,Fritz Heckert” mit 8115 BRT abge-
liefert, fiir sowj\etisdw Rechnung das MS ,Khabarovsk*
und ein weiteres Schiff der Klasse des MS ,Berlin”;
" das Motorschiff ,Brandenburg” lief im April 1961 von
Stapel. Der Bulkfahrer ,Liibbenau” wurde Anfang Jan-
uar 1962 von der Warmmow-Werft abgeliefert und fiir
kubanische Rechnung das MS ,Sierra Maestra“. Die
«Lilbbenau” ist jetzt in der Erzfahrt auf Narvik einge-
setzt. Fiir- sowjetische Rechnung wurden die Serien-
schiffe von je 7265 BRT ,Dorogobusch” und ,Dudinka“
von der Wamow-Werft und ein Fabrik-Trawler mit
2907 BRT von der Mathias-Thesen-Werft abgeliefert.
Aus der Sowjetunibn kamen 1961 die Neubau-Tanker
»Zeitz" und ,Bohlen”, wihrend dort der Tankerneubau
Schwedt” derselben GréBe (7949 BRT) im Oktober
von Stapel lief. An Island, Dénemark und Schweden
wurden einige kleinere Motorfischereifahrzeuge ab-
geliefert. Es erscheint nicht ausgeschlossen, daB der

eine oder andere Neubau von mecklenburgischen -

Werften noch bekannt wird. An der Tatsache, daB der

Seeschiffbau der Zone 1961 erheblich weniger Handels-
schiffstonnage ausgestoBen hat als-in den letzten Jah-
ren zuvor, wird sich im wesentlichen nichts dndern.
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Seeschiffbau aller Ostblocklinder fiir eigene und fremde Rechnung nach dem Krieg bis einschl. 1961

Zusammen -

Anz. | BRT -

Andere
Seeschifie

Anz. | BRT

Seefischerei

Fischerei-Fabrik-;

Transporter u.
Fangsdhiife

u. -Muttersdxiffve_g
Anz. | BRT | Anz. | BRT

Kiistenfahrt

Sdhiffe fiir
Trockenladung |

Tanker

Anz, | BRT

Short-sea

Schiffe fiir

Trockenladung
Anz, | BRT

Tanker

Anz, J BRT

Anz. | BRT

Grofle Fahrt

Schiffe fiir
Trockenladung

Tanker
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. Imsgesaxht wurden auf den Werften Mecdklenburgs in
der Nachkriegszeit nach allen verfiigbaren Quellen
202 Seeschiffe neu gebaut, die 480296 BRT maBen,

wovon 69,6 %0 fir fremde Rechnung waren, hiervon -

88,99 fiir die Sowjetunion. 70 Einheiten waren Schiffe
fiir die Mittlere Fahrt, 48 waren fiir die GroBe Fahrt
bestimmt.

Auf der Mathias-Thesen-Werft befand sich zu Beginn
-des Jahres 1962 eine Anzahl von Linienfahrern fiir
sowjetische Rechnung in Bau und in Auftrag, die in-
zwischen zum Teil abgeliefert worden sind. Es waren
u.a. die' MSS ,Archangelsk”, ,Leningrad”, ,Turk-
menia” und ,Nikolajewsk”. Diese Schiffe haben
einige Fahrgastpldtze. Auf derselben Werft wird

an einem weiteren Urlauberschiff und an @ einem

groferen Fahrgastschiff fiir sowjetische Rechnung
mit planmé&Big 18500 BRT gearbeitet. Auf der
Neptunwerft, Rostock, befinden sich fiir sowjetische
Rechnung einige kleinere Schiffe in Bau und auf der
Warnow-Werft fiir denselben Auftraggeber einige
groBere Bulkfahrer.

Der Schiffbau in anderen Ostblockstaaten

Unter den Lieferanten fiir die Sowjetunion spielt der
ungarische Schiffbau zwar nur eine kleine, jedoch
durchaus nicht unbedeutende Rolle. Die Seeschiffe, die
" die Gheorghiu-Dej-Werft in Budapest an die Sowjet-
union in Serie von je 1194 BRT lieferte, waren zumin-
dest zum Teil flir Ostsibirien bestimmt und moégen
dort mit ihren Doppelschrauben recht niitzlich sein.
Der Bau dieser Serie lief bereits 1950 an.

Obwohl China, Ruménien und Bulgarien iiber ihre
Schiffbautétigkeit wenig verlauten- lassen, ist zu er-
kennen, daB sie nicht wenig Tonnage in Bau und in
Auftrag haben. Exakte Angaben iiber die groSeren

chinesischen Werften in Dairen, iiber die Hutung-Werft, ’

die Kiang-Werft und die Ta Chung Hua Schiffswerft
und Maschinenfabrik — alle drei in Schanghai — iiber
einen bisherigen Aussto von 15 Schiffen mit zusam-
men 60 825 BRT hinaus lassen sich nicht machen. Der
polnische Schiffbau hat bis. jetzt fiir China insgesamt
"19 Schiffe mit 43 177 BRT zur Verstirkung der chine-
sischen Handelsflotte und wohl auch als Baumuster
geliefert. Die Georgi-Dimitroff-Werft in Warna baut
fiir die Sowjetunion und fiir die Tschechoslowakei vier
Short-sea-Tanker von je etwa 4000 tdw bzw. zwei
Schiffe fiir Trockenladung von je 3200 tdw fiir den-
selben Fahrtbereichr Auch die Werft in Galatz ist neuer-
dings starker in den Schiffbau fiir die Sowjetunion
: eingeépannft worden. Fiir eigene Rechnung waren hier
zur Jahreswende drei Schiffe fiir Trockenladung mit
je 4500 tdw in Bau, wéhrend sich zwdlf Schiffe &hn-
licher Art und GroBe auf dieser Werft in Bau oder in
Auftrag befanden. Ende des Jahres lieferte Turnu-
Severin, Galatz, ein Motorschiff von 1047 BRT und das
MS Vlctona“ mit 3096 BRT fiir staatliche Rechnung.

Alles in allemz erglbt sich, daB die Sowjetunion die
Schiffbaukapazitdten besonders ihrer Ostblockpartner
in erheblichem Umfange genutzt und sich auch fiir die
nihere Zukunft gesichert hat. Es ist also damit zu
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rechnen, daB die sowjetische Handels—, Fischerei- und
TrobBflotte auch zukiinftig an Umfang nicht unerheb-
lich gewinnt.

Die Schiffbauproduktion Jugoslawiens

Die gesamte Produktion Jugoslawiens von Kriegsende
bis Ende 1961 belief sich auf 158 Schiffe — Hafen- und
kieinere Kiisten- und Fischereifahrzeuge ausgenom-
men — mit 719 848 BRT, davon 559 fiir eigene Rech-

. nung. Daraus 1aBt sich erkennen, da8 sich Jugoslawien
eine beachtliche Position im internationalen Schiffbau. -

erarbeitet hat. Allein in der Zeit von 1955 bis 1960
einschlieflich waren es 102 Einheiten mit 530 590 BRT,
wovon alleins die Brodogradiliste III. Maj, Rijeka,
230 428 BRT ablieferte, vor der Brodogradiliste Split
mit 181 430 und der Brodogradiliste Uljanik, Pula, mit
104 457 BRT. Die iibrigen Werften, besonders in Punat,
Trogir, Losnij, Kraljewica und Piran steuerten erheb-
lich weniger zum AusstoB der jugoslawischen Werften
bei. Auch hier herrscht der Serienschiffbau vor, wenn
auch ausldndische Auftraggeber mehrfach Einzeltypen
bestellen.

Die Brodogradiliste III. Maj, Rijeka, baute bisher in
groferem Umfange fir fremde, darunter auch fiir
schweizerische Rechmung gréBere Schiffe. Die Schweiz
bezog in ‘den Jahren 1956, 1957, 1959, 1960 und 1961
Motorschiffe von je 6316 BRT bis 6451 BRT, ein Motor-
schiff von 9233 BRT und Ende 1961 ein Motorschiff
bisher gemeldet mit 12500 BRT. Ein Schiff gleicher
GroBe befand sich zur selben Zeit in Bau auf der
Werft des III. Maj. 1960 wurde hier ein Tanker mit
17 597 BRT fiir englische Rechnung von Stapel gelas-
sen, der dann jedoch an die Sowjetunion ging. Im
Jahre 1961 wurden die Linienfahrer ,Szymanowski”
(Split) und ,Jozef Conrad” (IIl. Maj) sowie der Tan-
ker ,Beskidy” (Uljanik) an die polnischen Auftrag-
geber abgeliefert, an Argentinien ging das MS ,Lago
Nahuel Huapi” (Split). Andere Schiffe, darunter der
Linienfahrer ,Primorje” (IIl. Maj) und der Schwergut-
fahrer ,Ljubija“ (Uljanik), wurden fiir jugoslawische
Rechnung fertiggestellt. Um. die Jahreswende wurde
auch der Bulkfahrer ,Idrija” mit 13 750 BRT (Uljanik)

neu in Dienst gestellt, wéhrend sich der GroBtanker

»Vlasina’ auf der Brodogradllvste III. Maj noch in
Bau befand.

Unter den Auftrdgen fiir fremde Rechnung, die zum

Jahresende ausgewiesen wurden, befanden sich neben

denen fiir polnische solche fiir ruménische, argentini-
sche, brasilianische, italienische, indonesische und suda-
nesische Rechnung.  Fiir polnische Rechnung befan-
den sich zu Jahresende 1961 drei Linienfahrer mit je
8500 tdw, die eine Geschwindigkeit zwischen 16 und
18 Knoten erhalten sollen, und zwei Einheiten mit je
12 800 tdw in Bau. Ein betrachtlicher Teil der Auftrige
— 12 Bulkfahrer mit je 22 000 tdw und einige andere

mit je 14400 tdw — wird in Landern sogenannter -
Unter * den

billiger Flaggen registriert werden.
Auftragen fiir eigene Rechnung Jugoslawiens mit
265 460 tdw befanden sich zur Jahreswende auch zwei
Groftanker mit je 33 000 tdw.
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