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bei einem sehr geringen Transit-
geschift fast nur dem-nationalen
Verkehr. Lediglich Marseille hatte
fiir den -Verkehr mit der Schweiz
einen beschrdnkten Konkurrenz-
kampf mit Genua zu fiithren. Er be-
traf vorwiegend Erdélprodukte und
Getreide. Die Frage verliert immer
mehr an Bedeutung, weil das Erdol
bald' mit Pipelines transportiert
werden wird, wahrend der Schwei-
zer Getreideimport mehr und mehr
iiber den Rhein erfolgt. Jedenfalls
geschah nichts, um durch giinsti-
gere Eisenbahntarife Marseille ge-
gen Genua zu unterstiitzen.

Antwerpen und Rotterdam be-
drohen die nordfranzosischen Héfen
-erst nach der Verwirklichung des
Gemeinsamen Marktes und nach
Beseitigung der Zollschranken so-
wie nach Einfilhrung von Direkt-
tarifen auf den europdischen Eisen-
“bahnlinien. Konkurrenzschwierig-
keiten hatte bisher lediglich der
Hafen von Diinkirchen, der sein
Problem jetzt organisch durch die
groBziigige Industrialisierung seines
Hinterlandes 16st. Dort wird be-
kanntlich ein bedeutendes- Stahl-
werk errichtet. Eine weitereRiicken-
deckung erhdlt Diinkirchen durch
den Ausbau des Kanals Valen-
ciennes—Diinkirchen, der den Ein-
satz von Frachtkdhnen bis zu
1350 t ermoglicht.

Keine Neigung fiir Stiitzungstarife

Als der europdische Zusammen-

" schluB begann, gab es in Frank-
reich nur wenige ausgesprochene
Stiitzungstarife, vorwiegend zugun-
sten ungiinstig gelegener Kohlen-
gruben und Stahlwerke, die durch
die jlingste Wirtschaftsentwidklung
benachteiligt wurden. Diese Tarife
muBten den Bestimmungen des
Montanunionvertrags weichen und
sind jetzt entweder schon beseitigt
oder werden in kurzer Frist zum
Verschwinden gezwungen.

Im Gegensatz zu der Bundes-
republik wirft der Gemeinsame
Markt fiir Sondertarife in Frank-
reich keine Probleme auf. Es ist
auch nicht beabsichtigt, neue Stiit-
zungstarife einzufiithren. Forderun-
gen des Hafens von Diinkirchen in
dieser Richtung haben nur geringe
Erfolgsaussichten.

Es ist bemerkenswert, daB nie-
mand daran denkt, die Dezentrali-
sierungspldne durch Sondertarife
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zu fordern. Meistens ist die indu-
strielle Streuung nicht verkehrs-
abhéngig, schon aus dem einfachen
Grunde, weil in dieser Beziehung
Frankreich geographisch stark be-
giinstigt ist und fiir neue Projekte
auf die Verkehrsfrage kaum Riick-
sicht zu nehmen braucht. Nicht
wenige seiner Notstandsgebiete be-
finden sich unweit der Kiiste.
Konkurrenz Schiene — StraBle —
Wasserweg ‘
Das Problem der Sondertarife
betrifft in Frankreich infolgedessen

ausschlieBlich denKonkurrenzkampf

der Schiene gegen StraBe und
Wasserweg. Die Eisenbahn mochte
so den einheitlichen Kilometertarif
durch einen differenzierten Tarif

—Lille, Diinkirchen—Lothringen und
Paris—StraBburg, kann die Eisen-
bahn viel gilinstigere Beférderungs-
bedingungen anbieten als auf klei-
neren Linien, deren Rentabilitdt zu
wiinschen ibrig 188t. Werden ihr
die differenzierten Tarife bewilligt,
ist sie in der Lage, erfolgreich den
Konkurrenzkampf von Strafie und
Wasser auf den groBen Ver-
bindungswegen aufzunehmen und
gleichzeitig diese Konkurrenz we-
nigstens teilweise auf Nebenlinien,
die von der Eisenbahn normaler-
weise aufgegeben werden miiBten,
zu driangen. Dariiber hinaus wiirde
es die Eisenbahn begriiSen, wenn
sie individuelle Sondertarife mit
groffen Kunden vereinbaren diirfte,

je nach der Rentabilitit der ein-
Zelnen Linien ersetzen. Auf elek-
trifizierten Strecken mit groBer Lei-
stungsfdhigkeit, vorwiegend auf
den Achsen Paris—Marseille, Paris

Es. ist vorldufig nicht abzusehen,
in welchem AusmaBe sich die fran-
zGsische Eisenbahn mit ihren ver-
schiedenen Tarifwiinschen wird
durchsetzen kénnen. (fr.)

Von der dienenden Funktion des Héndelns

on Zeit zu Zeit sollte man sich daran erinnern, daB alles Handeln auf

Erden nur eine dienende Funktion hat. Es gibt keinen Selbstzweck:
weder im Politischen, noch im Wirtschaftlichen oder im Kulturellen.
Das Handeln hat dem Leben des Menschen zu dienen. Dieser Dienst am
Leben des Menschen verlangt, daB alles Handeln von einer harmoni-
schen' Giite beseelt wird. Jede einseitige Zielsetzung, die nicht der
Harmonie des Lebens untergeordnet ist, stort das Gleichgewicht, fiihrt
zu Verfall und Vernichtung. Leider hat sich die Kultur als berufener
Trdager der Harmonie immer mehr von den anderen Lebensbereichen
emanzipiert. Nur in der Wiederbesinnung auf jene harmonische Giite
konnen wir der fortschreitenden Zersetzung im Leben des einzelnen und
der Gesellschaft Einhalt gebieten. Im Gedenken an Albert Schweitzer im
Monat seines 85. Geburtstages sei es uns gestattet, an diese Wieder-
besinnung zu mahnen, zumal wir mit diesem Monat ein Jahr beginnen,
das uns viel Schweres bringen kann.

Wenn man sich auf Albert Schweitzer beruft, 1duft man wenigstens
keine Gefahr, eines eigenniitzigen Interesses oder einer gefdhrlichen
Ideologie bezichtigt zu werden. Die Personlichkeit Schweitzers ist so °
stark, daB sie iiber allen Verddchtigungen steht und von allen Gutwilli-
gen anerkannt wird. Und alles, was die Stdarke seiner Personlichkeit
ausmacht, ist die Verwirklichung jener harmonischen Giite, Aber besteht
nicht die Gefahr, daB man ihn ehrt, um die eigene Gutwilligkeit zu
bezeugen, auch wenn man sich gezwungen meint, anders handeln zu
miissen? Was haben wir flir Zerrbilder aus den Menschen gemacht: nur
der augenblickliche Erfolg entscheidet, ob er nun durch das maximierte
Gewinnstreben eines homo oeconomicus oder das maximierte Macht-
streben eines homo politicus erreicht wird, 'Aber dieser Erfolg wir
teuer erkauft: er verarmt unser Leben. . :

Das Handeln in harmonischer Giite bedeutet nicht kampflose Preis-
gabe, Albert Schweitzer ist ein harter Kdmpfer. Man mufl nur wissen,
wofiir man kd&mpft und wie man kémpft. Wir diirfen auch nicht die Ver-
antwortung fiir die moérderische Selbstzerfleischung unseres gegenwarti-
gen Lebens nur den ,Verantwortlichen in Wirtschaft und Politik*"
zuschieben. Wir miissen auch im Handeln des Alltags jene harmonische
Giite walten lassen, dann werden auch die ,Verantwortlichen” diese
Norm respektieren miissen. Das ist kein ilibermenschliches Verlangen.
Albert Schweitzer ist kein Heiliger, sondern nur ein Mensch. Ganz
gleich, wo wir stehen, wir alle sollten uns wieder besinnen, da Handeln
nur eine Funktion des Lebens im Dienste der Menschlichkeit ist.  (sk)
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