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aus leichteren Zugang zum Sterlingmarkt zu gewin-
nen. Andererseits haben die englischen Chemiefirmen
immer schon der Errichtung von Tochtergesellschaften
und Produktionsstitten im Ausland gréBere Aufmerk-
samkeit gewidmet als die kontinentalen Erzeuger.

. Im Vergleich zu den fithrenden kontinentalen Chemie-
landern ist jedoch das Exportgeschdft in GroBbritan-
nien weniger bedeutend und die Ausfuhrsteigerung
im letzten Jahrzehnt weniger schnell vonstatten ge-
gangen. Als Chemie-Exporteur wird Grofibritannien
aber nur von den USA und der Bundesrepublik iiber-
troffen. Die britische Chemie-Ausfuhr steigt schneller
als der Inlandsabsatz und nimmt etwa ein Viertel der
Gesamterzeugung auf. Sie geht etwa zu gleichen Tei-
len in das Commonwealth und das iibrige Ausland.
Kontinentaleuropa hat seinen Anteil am britischen
Chemie-Export erhoht, doch bleibt abzuwarten, ob
sich diese Tendenz nach Griindung des Gemeinsamen

Marktes fortsetzen wird. Im Commonwealth haben
sich die chemischen Importe aus GrofSbritannien im
letzten Jahrzehnt weniger stark erhoht als die aus
Kontinentaleuropa, zum Teil weil britische Produzen-
ten dazu neigen, die Commonwealth-Mirkte durch
lokale Tochtergesellschaften selbst auf Kosten der
Ausfuhr des Mutterlandes zu beliefern, zum Teil aber
auch weil nicht-britische Firmen dort zu giinstigen
Bedingungen konkurrieren koénnen. Der britische
Chemie-Export zeigt eine gréBere Streuung als der-
jenige der meisten anderen Chemieldnder — ein Um-
stand, der sich wéhrend des letzten Konjunkturriick-
schlages zugunsten Englands auswirkte. Andererseits
geben aber gerade GroBbritanniens weltweite Han-
delsbeziehungen der chemischen Industrie die Még-
lichkeit, von einem Wirtschaftsaufschwung, erhdhter
Kaufkraft und wachsendem Wohlstand in Ubersee-
lindern Nutzen zu ziehen.

Probleme des 6sterreichischen Fremdenverkehrs

Dr. Walter,Stermann, Wien

m Rahmen der internationalen Arbeitsteilung kommt

dem o&sterreichischen Alpengebiet die Aufgabe zu,
als Erholungsraum seine reproduktiven Kréfte den
Bewohnern der Grofstddte und der industriellen Bal-
lungszentren zur Verfiigung zu stellen. In der Aus-
iibung seiner Funktion erweist sich der &sterreichische
Fremdenverkehr damit auch als ein ausgleichender
Wirtschaftsfaktor. Die Alpenldnder sind sowohl land-
wirtschaftlich als auch industriell wenig entwickelt,
sie sind ihrer landschaftlichen Struktur nach vorwie-
gend ,alpines Griinland”, das nur eine sehr extensive
Viehwirtschaft (Almwirtschaft) zuldBt. Die oberhalb
der Vegetationszone liegenden Regionen gelten sta-
tistisch als ,Udland”. Erst durch den Fremdenverkehr
wird dieses ,Udland” zum gesuchten Erholungsraum.
Das landwirtschaftlich nur wenig genutzte ,Griinland”
schafft die Voraussetzungen fiir den alpinen Skilauf,
der von Jahr zu Jahr mehr an Bedeutung gewinnt.

SOZIALE UND WIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG

Diese soziologische Ausgleichsfunktion des Fremden-
verkehrs hat auch ihre Auswirkungen auf die Oster-
reichische Sozialstruktur: sie schafft eine Art Einkom-
mensausgleich zwischen den industriell und landwirt-
schaftlich ausgerichteten 6stlichen Bundesldndern und
der westlichen Gebirgslandschaft, die weder die Er-
richtung groBerer Industrien noch eine intensivere
Ausnutzung des Bodens zuldBt. Tatsdchlich zeigt ein
Vergleich der Bundeshauptstadt Wien und der &st-
lichen Bundesldnder Niederosterreich und Oberdster-
reich mit den westlichen Bundesléndern Salzburg,
Tirol und Vorarlberg, daB weder die erndhrungs-
méiBigen noch die industriellen Krdfte der westlichen
Bundeslander, auch unter Beriicksichtigung der be-
deutend geringeren Bevodlkerungsdichte, ausreichend
sind. Der Fremdenverkehr ist in der Lage, hier eine
Licke zu schlieBen, wobei er durch die Schaffung
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neuer Arbeitspldtze auch der Landflucht entgegen-
wirkt: es wurde festgestellt, dal etwa in den ausge-
sprochenen Fremdenverkehrsgebieten Tirols die Be-
volkerung im Gegensatz zu anderen landlichen Gebie-
ten konstant geblieben ist und keine Abwanderung
in die Stddte und Industriezentren erfolgte.

Von den insgesamt 32,7 Mill. Ubernachtungen im
Jahre 1958 steht Tirol mit 7,4 Mill, an der Spitze, ge-
folgt von Salzburg mit 5,5 Mill. und Kéarnten mit
4,4 Mill. Aus einer Ubersicht iiber den prozentualen
Anteil der einzelnen osterreichischen Bundeslénder an
den In- und Ausldnderiibernachtungen im Jahre 1958
geht hervor, daB die in der Ubernachtungszahl fiih-
renden Bundesldnder ihre Stellung vorwiegend dem
Ausldnderfremdenverkehr verdanken, wéahrend sich
der Inlinderfremdenverkehr auf die 6stlichen Bundes-
linder und die Steiermark konzentriert. Dabei ist es
klar, daB die Bevélkerung der Bundeshauptstadt Wien
das groBte Kontingent fiir die Inldnderiibernachtun-
gen stellt. Von den 13,7 Mill. Inldnderiibernachtungen
des Jahres 1958 entfielen 74 Mill. (54%) auf aus
Wien stammende Fremde.

Anteil der Bundeslinder an den In- und Ausldnder-

iibernachtungen im Jahre 1958
(in %)

Bundesland Inlédnder Auslénder

Burgenland
Kérnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol
Vorarlberg
Wien
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Eine Aufgliederung des Auslédnderfremdenverkehrs-

nach Herkunftslindern zeigt, daB der iiberwiegende
Teil der Fremden, ndmlich 699%, aus der Bundes-

1959/VIII



republik Deutschland kommt. In weitem Abstand fol-
gen dann GroBbritannien mit 7%, die Niederlande
mit 5%, die USA mit 4% und schlieBlich Frankreich
mit 3 %.

Die Deviseneinnahmen aus dem Auslénderfremden-
verkehr beliefen sich im Jahre 1958 auf 4,336 Mrd. S,
das entspricht rd. einem Fiinftel der Deviseneingdnge
aus dem oOsterreichischen Gesamtexport 1958, Damit
ist der Fremdenverkehr zum gréB8ten Devisenbringer
Usterreichs geworden und hat die Eisen- und Stahl-
industrie (1958 rd. 16 %o des gesamten Devisenerldses
aus den Exporten gegeniiber 18 % im Jahre 1957) von
der ersten Stelle verdringt. Mit Ausgaben von
883 Mill. S fiir den passiven Reiseverkehr schloB die
Osterreichische Fremdenverkehrsbilanz 1958 mit einem
Aktivsaldo von 3,453 Mrd. S ab.

Die angefithrten Zahlen lassen die Bedeutung des
Fremdenverkehrs fiir die osterreichische Wirtschaft
erkennen und erkldren die Notwendigkeit einer ge-
schlossenen und durchdachten Fremdenverkehrspoli-
tik, deren Grundlagen im Zusammenwirken aller be-
teiligten Faktoren erstellt und nach denen die einzel-
nen Ortlichen MaBnahmen ausgerichtet werden miis-
sen. Allerdings wird eine einheitliche Fremdenver-
kehrspolitik durch die Tatsache erschwert, daf der
Fremdenverkehr nach der ¢sterreichischen Verfassung
Sache der Lander ist, auch wenn einzelne wichtige
Funktionen dem Bund vorbehalten bleiben, Hier aber
ergeben sich gewisse Hemmnisse fiir eine einheitliche
Konzeption aus der proporzmaBigen Aufteilung der
Kompetenzen auch dieses Wirtschaftszweiges auf die
betreffenden Ressortministerien jeder der beiden Re-
gierungsparteien (Handelsministerium und Verkehrs-
ministerium), wodurch eine gewisse Doppelgleisigkeit
entsteht.

Trotz des starken Ansteigens des Fremdenverkehrs
in dem letzten Jahren — gegeniiber 1954, wo nach Be-
seitigung der schwersten Kriegs- und Besatzungs-
schiden in den Beherbergungsbetrieben die Uber-
nachtungszahlen von 1937 ungefdhr wieder erreicht
wurden, betrdgt die Frequenzsteigerung fiir das Jahr
1958 61 % — ist bei gleichbleibender europaischer
Konjunkturlage fiir die kommenden Jahre noch eine

starke Ausweitung zu erwarten, da die Bevoélkerung
Europas im néachsten Jahrzehnt um rd. 10 9% zuneh-
men dirfte, Mit der Erhéhung des Lebensstandards
steigt auBerdem in den européischen Landern audh die
Anzahl der Auslandsreisen. Fir die Bundesrepublik
Deutschland wird z.B. bis 1970 mit einer Verdoppe-
lung der Auslandsreisen gerechnet. Die fortschrei-
tende Motorisierung und die Verldngerung der Frei-
zeit lassen eine lanfende Verstdrkung des innereuro-
pdischen Reiseverkehrs erwarten. Dazu kommt die
stdndige Erweiterung des Reiseverkehrs aus den USA
nach Europa, der nach OEEC-Berichten schon im Jahre
1957 die Hailfte der Ziffer des Vorjahres betragen
hatte.

Es erhebt sich die Frage, ob die bisher von dem Frem-
denverkehr bevorzugten Gebiete Usterreichs und die
vorhandene Bettenkapazitdat dieser steigenden Nach-
frage gewachsen sein werden. Wie die Aufstellung
erkennen 14B8t, hat sich in den letzten Jahren insofern
eine langsame Umwandlung vollzogen, als die tradi-
tionellen Sommerfrischen und Wintersportorte des
westlichen Osterreich und der Kéirntner Seengebiete
vorwiegend von ausldndischen Gésten besucht wer-
den, wéhrend die Inldnder mehr in den 6stlichen Bun-
deslandern und in der Steiermark ihren Urlaub ver-
bringen, wo die Preise der Fremdenverkehrsbetriebe
im Durchschnitt bedeutend niedriger sind, da hier ein
starkes Preisgefdlle vom Westen nach dem Osten
Usterreichs besteht.

KONZENTRATION UND VERKEHRSPROBLEME

In diesem Zusammenhang muB ein Problem erwé&hnt
werden, mit dem sich die Osterreichische Fremden-
verkehrspolitik zu befassen hat. Es ist dies die Kon-
zentration des Fremdenverkehrs an wenigen Brenn-
punkten, die sich in den letzten Jahren herausgebil-
det hat. Wahrend Usterreich iiber 4000 Gemeinden
zahlt, konzentrieren sich 40 %o des Ausldnderfremden-
verkehrs in nur 32 Gemeinden, die je mehr als
100000 Auslénderiibernachtungen zu verzeichnen
haben. Von diesen 32 Gemeinden aber liegen 27 in
den im Auslanderfremdenverkehr filhrenden Bundes-
landern Tirol, Salzburg und Kérnten, 3 in Vorarlberg
und 2 in Oberdsterreich. Von den 13 Gemeinden, die
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iiber 200000 Auslédnderiibernachtungen ausweisen,
liegen 6 in Tirol, 4 in Salzburg, 2 in K&rnten und
1 in Vorarlberg. Dieser Umstand birgt die Gefahr
einer neuen Konzentration und einer Verstddterung
des Fremdenverkehrs in sich mit allen ihren Nach-
teilen wie Larmentwicklung, Hast und Gedrénge, die
den Sinn des Fremdenverkehrs, Ruhe und Erholung
zu bieten, geradezu ins Gegenteil verkehren. Wenn
auch solche Konzentrationsvorgdnge im allgemeinen
naturbedingt sein dirften, so ist die Konzentration
auf einige wenige Orte zweifellos ungesund. Es wird
daher Aufgabe der 6sterreichischen Fremdenverkehrs-
politik sein, durch geeignete MaBnahmen Gebiete, die
die gleichen oder wenigstens dhnlichen Voraussetzun-
gen aufweisen wie diese Konzentrationspunkte, dem
Fremdenzustrom zu 6ffnen und damit nicht nur eine
Auflockerung, sondern auch eine Erweiterung dieses
Zustroms zu erreichen. Im Osten Usterreichs sind
jedenfalls noch ausgezeichnete Voraussetzungen fiir
die Schaffung neuer Erholungsrdume vorhanden, die
stufenweise und in organischer Anpassung an den
wachsenden Bedarf fiir die Ausweitung des Oster-
reichischen Fremdenverkehrs ausgenutzt werden
kénnen.

Die rapid fortschreitende Motorisierung verlagert das
Schwergewicht auf dem Transportsektor des Frem-
denverkehrs von der Schiene auf die StraBe, ohne
daB freilich dadurch ein Riickgang der Eisenbahnfre-
quenz eintreten wiirde, es vollzieht sich nur das An-
wachsen des StraBenverkehrs in bedeutend schnelle-
rem Tempo als das des Eisenbahnverkehrs. Im Jahre
1958 iberschritten 79 %o der nach und durch Usterreich
reisenden Fremden die Grenze auf der StraBe (gegen-
iiber 778%e im Jahre 1957), widhrend nur 20,5%
(21,7 %) per Bahn oder Schiff reisten. Der Anteil des
Flugverkehrs blieb mit 0,5% noch gering, doch ist
in Zukunft gerade hier mit einer revolutiondren Ent-
wicklung, vor allem fiir den Transport von Fremden
aus Ubersee, zu rechnen,

Das osterreichische, ebenso wie ‘das gesamteuropdische
StraBennetz sind dem sprunghaftenn Anwachsen des
Autoverkehrs vielfach nicht mehr gewachsen, und
trotz der bedeutenden Mittel, die laufend im Haushalt
des Bundes und der L&nder fiir den StraBenbau be-
reitgestellt werden, bleibt dieser hinter der Entwick-
lung des Verkehrs zuriick. In der Aufhebung der
Grenzformalitdten fiir den Autoverkehr ist Usterreich
vorangegangen, und andere Staaten folgen diesem
Beispiel, sehr zum Vorteil des innereuropdischen
Reiseverkehrs auf der StraBe.

Die fortschreitende Motorisierung erhéht aber auch
die Verkehrsprobleme der Fremdenverkehrsorte, da
daraus neben der Larmentwicklung auch eine stei-
gende Verkehrsunsicherheit fiir die Feriengéste re-
sultiert. Diese Orte stehen daher vor der Frage, ob
Ortsdurchfahrten oder Ortsumfahrungen vorteilhafter
seien. GewiB ist es richtig, daB bei der zweiten
Lésung die Gefahr eines gewissen Umsatzriickganges
besteht, doch diirfte sie auf ldngere Sicht unbedingt
die glinstigere sein.
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KAPAZITATSAUSNUTZUNG

Was nun die Frage anlangt, ob die vorhandenen Be-
herbergungskapazititen in Usterreich der stindig an-
steigenden Fremdenverkehrsentwicklung gewachsen
sein werden, so sind hier zuerst die Kapazitdtsaus-
nutzung und die damit zusammenhdngende Rentabili-
tét der Betriebe zu untersuchen.

Beherbergungskapazitit des dsterreichischen

Fremdenverkehrs
Jahr Anzahl der Betten | Ubernachtungen |Ausgenutzte Betten-
kapazitat in Op
1936/37 217 871 20 130 000 25
1953/54 214 954 21 820 000 28
1953/57 264 008 32 383 000 34
1957/58 283 110 35 179 000 34

Die Aufstellung gibt insofern ein allgemeines, zum
Ungiinstigen verschobenes Bild, als sie die ausge-
nutzte Kapazitdt auf 365 Tage bezieht und also un-
beriicksichtigt 188t, daB die Ein- und Zweisaisonbe-
triebe viel weniger Betriebstage haben. Tatsdchlich
liegt die durchschnittliche Kapazitdtsausnutzung der
Saisonbetriebe bei etwa 25 /o, widhrend sie bei Jahres-
betrieben mehr als 50 % erreicht. Diesen Ziffern steht
eine kalkulatorisch notwendige Kapazititsausnutzung
von 65 bis 70%e gegeniiber, die zur Gewdhrleistung
einer geniigenden Rentabilitdt erforderlich ist. Die
Ubersicht zeigt, daB zwar die Anzahl der Ubernach-
tungen stirker gestiegen ist als die der Bettenkapa-
zitdt, daB aber dennoch groBe Kapazitdtsreserven ver-
fiigbar sind. In Spitzenzeiten geniigt das vorhandene
Angebot der Nachfrage oft nicht, aber es ist natiirlich
ausgeschlossen, die Bettenkapazitdt den Erfordernis-
sen solcher Saisonspitzen anzupassen. Um diesen
StoBbedarf ohne zu groBe Investitionskosten zu be-
friedigen, wird die Errichtung von Nebenunterkiinften
(Dependancen) in Leichtbauweise empfohlen, die in-
folge ihrer niedrigen Gestehungskosten trotz der kur-
zen Verwendungsdauer eine Rentabilitit erwarten
lassen.

Eine Betrachtung der Preisstruktur der dsterreichischen
Fremdenverkehrsbetriebe zeigt das schon erwdéhnte
starke lineare Gefille vom Westen nach dem Osten.
An der unteren Grenze stehen die Pensionspreise von
30 S, die es erfreulicherweise noch immer gibt, an
deren Kostendeckung Betriebswirtschaftler jedoch nicht
unberechtigte Zweifel hegen. An der oberen Grenze
diirften die besten Giiteklassen der Hotelbetriebe in
den Spitzenorten des Fremdenverkehrs und in den
Stadten das internationale Preisniveau erreicht haben.
Im internationalen Preisvergleich der Fremdenver-
kehrsbetriebe nimmt Osterreich nach den USA, Frank-
reich, GroBbritannien, der Schweiz, Italien, Holland,
Deutschland, Schweden und Griechenland den zehn-
ten Platz ein.

MANGELNDE RENTABILITAT

Die ungeniigende Kapazitdtsausnutzung in Verbin-
dung mit den niedrigen Preisen ergibt fiir die Oster-
reichischen Fremdenverkehrsbetriebe im allgemeinen
eine schlechte Rentabilitdt, Zwar ist der Kampf mit
dem Problem der Rentabilitdt eine allgemeine Erschei-
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nung im europdischen Fremdenverkehrswesen, doch
schlieBft Usterreich hier im internationalen Vergleich
besonders schlecht ab.

Die jingsten Reihenuntersuchungen, die vom Institut
fir Fremdenverkehrsforschung an der Hochschule fiir
Welthandel in Wien an 73 Betrieben vorgenommen
wurden, kommen zu dem Ergebnis, daB fiir die Ein-
und Zweisaisonbetriebe das Nettoergebnis ohne Be-
riicksichtigung der Verzinsung des Fremd- und Eigen-
kapitals knapp unter der Ertragsschwelle liegt. Das
Defizit erreicht bei Einsaisonbetrieben 29 des Um-
satzes, bei Einbeziehung des Zinsendienstes fiir das
Fremdkapital 3,8%. Wird auch die Verzinsung des
Eigenkapitals in die Rechnung einbezogen, so erhéht
sich das Defizit auf fast 13%. Bei den Zweisaison-
betrieben liegen die entsprechenden Ziffern bei minus
1,9 %/s und minus 4,3 % bzw, minus 13 %e. Lediglich die
Jahresbetriebe, d.h. vorwiegend die Stadthotels, er-
reichen eine Rendite von 0,7%, die sich jedoch bei
Einrechnung der Verzinsung in ein Defizit von 1%
bzw. 6,8% verkehrt, Allerdings sind in allen Fé&llen
durch die Moglichkeiten der Steuerbegiinstigungen
die bilanzmé&Bigen Abschreibungen iiberhéht, so daB
sich bei Einsetzen von verbrauchsbedingten Abschrei-
bungen das Ergebnis verbessert und sich bei den
Jahresbetrieben — immer unter Verzicht auf die
Eigenkapitalverzinsung — ein positives Resultat ergibt.

Die Hauptursache dieses schlechten Abschneidens der
Osterreichischen Betriebe liegt in der im Verhiltnis
zu. den anderen Fremdenverkehrslandern zu hohen
Belastung an Steuern und sozialen Abgaben. So be-
tragt die steuerliche Belastung, ganz generell und auf
einen Durchschnitt aller drei Betriebstypen bezogen,
in der Schweiz 1,27 %o, in Italien 1,87 %, in der Bun-
desrepublik Deutschland 7,10%, in Usterreich jedoch
999 vom Umsatz.

Eine Verbesserung der Rentabilitit von der Preisseite
her scheidet, zumindest als allgemeine L&sung, aus,
da der Standard des Osterreichischen Realeinkommens
und die internationalen Wettbewerbsbedingungen
eine Erhéhung des gegenwdrtigen Preisniveaus kaum
zulassen. Als Ausweg kann vor allem eine stdrkere
Ausnutzung der vorhandenen Bettenkapazitit in Be-
tracht kommen, und hier sind seit Jahren eifrige
Bemiihungen im Gang, eine Saisonverldngerung durch
Einbeziechung der Monate vor und nach der Haupt-
saison bei entsprechenden stirkeren PreisermédBigun-
gen zu erreichen. Fiir die Luxusbetriebe werden solche
Preisreduktionen nicht in Betracht kommen, da der
Teil ihres Publikums, der Ruhe und Erholung sucht,
auch auBerhalb der Hauptsaison bereit sein wird, die
Preise zu bezahlen, die der Betrieb auf Grund seiner
Kostenrechnung fordern muB. Anders die Betriebe
mit kaufkraftschwécherem Publikum. Sie miissen durch
krdftige Preisnachldsse versuchen, die iberhohte
Nachfrage der Hauptsaison auf Vor- und Nachsaison
umzuleiten. Bei den bekannt hohen fixen Kosten im
Beherbergungsgewerbe sind allerdings diesen Preis-
nachldssen Grenzen gesetzt, wenn nicht die Leistun-
gen verringert und damit der Erfolg der Aktion ge-
fahrdet werden sollen. Im iibrigen wird gefordert,
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daB, um den Anreiz fir Ferienaufenthalte in der Vor-
und Nachsaison zu erhéhen, auch die iibrigen Frem-
denverkehrsfaktoren, wie die Verkehrstrager usw.,
fiir diese Zeiten namhafte Preisnachldsse gewdhren,

Die Folgen der mangelnden Rentabilitdt sind nicht zu
tibersehen: die spédrliche Verzinsung des Eigenkapi-
tals 1aBt Investitionen fiir das Privatkapital wenig
attraktiv erscheinen, und die geringe Nachfrage ge-
geniliber der groBen Zahl der zum Kauf angebotenen
Objekte driickt die Preise. In steigendem MaBe wer-
den Beherbergungsbetriebe fhrem Zwedk zugunsten
von Sozlalversicherungstrdgern, Gewerkschaften, In-
dustriefirmen usw. entfremdet. Eine Verbesserung
der Rentabilitat ist daher dringend erforderlich, sie
konnte in erster Linie durch steuerliche MaBnahmen,
vor allem auf dem Sektor der Umsatzsteuer, erfolgen,
Hier fordern die Hotelbetriebe auch fiir sich die An-
wendung jener Bestimmungen iiber die Riickvergii-
tung der Umsatzsteuer, die der Exportwirtschaft zur
Erleichterung ihrer Preisgestaltung auf den interna-
tionalen Mairkten in differenzierter Form gewadhrt
wird. Im Hinblick darauf, daB der Ausldnderfremden-
verkehr als ,unsichtbarer Export’ der erste Devisen-
bringer ist, ist eine solche Forderung zumindest nicht
unlogisch. Fiir das besonders unter mangelnder Ren-
tabilitdt leidende reine Gaststdattengewerbe konnte
allerdings, da Unterlagen in Form des Meldenach-
weises hier nicht erbracht werden koénnen, eine solche
Riickvergiitung nicht in Betracht kommen.

INVESTITIONSBEDARF

Der gegenwartige Investitionsbedarf der Fremden-
verkehrswirtschaft fiir Ausbau, Rationalisierung und
Modernisierung wird vom Handelsministerium fiir die
ndchsten fiinf Jahre auf rd. 2 Mrd. S veranschlagt,
von denen bei der ungiinstigen Ertragslage kaum viel
mehr als ein Drittel aus Eigenmitteln finanziert wer-
den kann, so daB die Finanzierungsfrage fir etwa
1,2 bis 1,4 Mrd. S noch zu l6sen ist.

Da nur ein kleiner Teil des Investitionsbedarfs durch
ERP-Kredite befriedigt werden kann, miissen andere
Finanzierungsquellen gesucht werden, Die Zinsbe-
lastung aus den {iblichen Bankkrediten steht jedoch
nicht im Einklang mit den gegenwadrtigen Ertragsver-

héltnissen im Fremdenverkehr, und bei den billigeren
Auslandskrediten bieten oft die Forderungen nach
erhoéhten Sicherheiten gewisse Schwierigkeiten, da die
Fremdenverkehrswirtschaft hier der Industrie und der
Elektrizitdtswirtschaft unterlegen ist. Fiir die kommer-
ziellen Kredite iibernimmt eine beim Handelsministe-
rium gegrindete Gesellschaft die Biirgschaft gegen-
iber den Kreditinstituten und tragt auch einen klei-
nen Teil der Verzinsung. Eine generelle Gewéahrung
von Zinszuschiissen durch den Bund wére nur zwedk-
maBig, wenn sie laufend aus Budgetmitteln erfolgen
konnte, Dazu aber wiirde es einer gesetzlichen Rege-
lung bediirfen.

Investitionsbedarf der Fremdenverkehrswirtschaft

Position Mill. S
Bereits vorliegende ERP-Kreditansuchen 300
Programmbedarf:
Modernisierung, Verbesserung und kleine Neubauten
von Gaststatten- und Beherbergungsbetrieben 150
Hotelneubauten gréBeren Umfangs 225
Investitionsfonds des Gaststittengewerbes zur
Technisierung der Kiichenbetriebe 25
ErschlieBung von Bergbauerngebieten fiir den
Fremdenverkehr und von Erholungsdérfern 250
Ausbau von internationalen Sanatorien, Kuranstalten
und mineralischen Heilvorkommen 150
Schwimmbédder in Fremdenverkehrsorten 100
Insgesamt 1200

Einem allgemein im internationalen Fremdenverkehr
festzustellenden Bedarf folgend werden in Usterreich
gegenwadrtig vor allem die Projekte verfolgt, die dem
urspriinglichsten Zweck der Ferienreise, ndmlich dem
Aufsuchen von vollkommener Ruhe und Erholung so-
wie dem Besuch von Heilbddern und Luftkurorten,
dienen. Das angefiihrte Investitionsschema legt daher
Schwerpunkte auf den Ausbau von internationalen
Sanatorien, Kuranstalten und Heilbddern sowie auf
die ErschlieBung von Bergbauerngebieten und von
Dérfern, die ausschlieBlich der Entspannung und Er-
holung bestimmt sind.

Was dem oOsterreichischen Fremdenverkehr noch ganz
fehlt, sind internationale Erziehungsinstitute und
Schulen. Hier hat die Schweiz einen gewaltigen Vor-
sprung, wahrend in Usterreich nur Ansédtze dazu in
den verschiedenen Sommerkursen vorhanden sind,
denen jedoch die Einheitlichkeit fehit.
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