~ A Service of
’. b Leibniz-Informationszentrum

.j B I l I Wirtschaft
) o o o Leibniz Information Centre
Make YOUT PUbllCCltlonS VZSlble. h for Economics ' '

Hamburgisches Welt-Wirtschafts-Archiv (HWWA) (Ed.)

Article — Digitized Version

Mitteilungen aus Industrie und Wirtschaft: Typ 300 SL als Roadster - Deutscher Grol3briickenbau in
Schweden - Neuartiger Allrad-LKW von Ford - Griindung der Nord-West Olleitungs GmbH - Neubau
bei Blohm & Voss - 1000. Unterflurmotor fliir Bundesbahn-Schienenbusse - 75 Jahre ElbschloR-
Brauerei - Deutsche Induktionséfen fiir die Schweiz - Wichtiger Termin fiir lebensversicherte
Handwerker

Wirtschaftsdienst

Suggested Citation: Hamburgisches Welt-Wirtschafts-Archiv (HWWA) (Ed.) (1956) : Mitteilungen
aus Industrie und Wirtschaft: Typ 300 SL als Roadster - Deutscher GroRRbriickenbau in Schweden -
Neuartiger Allrad-LKW von Ford - Griindung der Nord-West Olleitungs GmbH - Neubau bei Blohm
& Voss - 1000. Unterflurmotor fiir Bundesbahn-Schienenbusse - 75 Jahre Elbschlo3-Brauerei -
Deutsche Induktionsofen fiir die Schweiz - Wichtiger Termin fiir lebensversicherte Handwerker,
Wirtschaftsdienst, ISSN 0043-6275, Verlag Weltarchiv, Hamburg, Vol. 36, Iss. 12, pp. 712-

This Version is available at:
https://hdl.handle.net/10419/132399

Standard-Nutzungsbedingungen: Terms of use:

Die Dokumente auf EconStor durfen zu eigenen wissenschaftlichen Documents in EconStor may be saved and copied for your personal
Zwecken und zum Privatgebrauch gespeichert und kopiert werden. and scholarly purposes.

Sie durfen die Dokumente nicht fiir 6ffentliche oder kommerzielle You are not to copy documents for public or commercial purposes, to
Zwecke vervielféltigen, 6ffentlich ausstellen, 6ffentlich zugénglich exhibit the documents publicly, to make them publicly available on the
machen, vertreiben oder anderweitig nutzen. internet, or to distribute or otherwise use the documents in public.
Sofern die Verfasser die Dokumente unter Open-Content-Lizenzen If the documents have been made available under an Open Content
(insbesondere CC-Lizenzen) zur Verfiigung gestellt haben sollten, Licence (especially Creative Commons Licences), you may exercise
gelten abweichend von diesen Nutzungsbedingungen die in der dort further usage rights as specified in the indicated licence.

genannten Lizenz gewahrten Nutzungsrechte.

Mitglied der

WWW.ECONSTOR.EU é@“}


https://www.econstor.eu/
https://www.zbw.eu/
http://www.zbw.eu/
https://hdl.handle.net/10419/132399
https://www.econstor.eu/
https://www.leibniz-gemeinschaft.de/

Mlttellungen aus Industrle und \Vlrtschaft

. Typ 300 SL als Roadster

In ErWeiterung ihres Produktionspro-
grammes bringt die Daimler-Benz AG im

kommenden Frithjahr den Typ 300 SL -

auch als Roadster auf den Markt.

Der. 300 SL Roadster wird die Kon- .

strukfionsmerkmale des bewihrten und
erfolgreichen 300 SL' aufweisen und
ebenfalls * mit
spritzmotor ausgeriistet sein.

(Daimler- Benz AG, Stuttgart)

Deutscher Groﬂbrﬁckenbau in Schweden

- Zum ersten Mal in "der Welt wurde -

bei. der. von der 'DEMAG Duisburg
‘gebauten Stromsundbriicke. in- Schwe-
den eine Balkenbriicke mit vorge-
spannten Schrégseilen, - ein ,seilitber-
spannter Balken®, erstellt.

Die neuartigen Konstruktionsprinzipien
der DEMAG, durch' die sich eine Ge-
wichtsersparnis von 40 %e, gegeniiber
den - ‘bisher angewandten Konstruk-
tionen ergibt, erwiesen sich als auBer-
ordentlich kostenersparend. Die Ge-
" ‘wichtsersparnis ist ‘zuriickzufiihren auf
die Verwendung hochwertiger Bau-
- stdhle, . neue ' Konstruktionsgedanken
und - eine auf die neuesten Theorien
. gestiitzte Festigkeitsberechnung. Ein
weiterer Vorteil dieser Konstruktion
liegt darin, daB die Montage der
Stahliiberbauten in erstaunlich kurzer
Frist bewdltigt wurde.

(DEMAG, Duisburg)

Neuartiger Allrad-LKW von Ford

Die Kolner Ford-Werke bauen ihren
4,5-Tonner mit ventillosem 120-PS-

Zweitakt-Diesel jetzt auch in - Allrad- -

Ausfiihrung. Der Wagen enthélt eine
itberraschende. konstruktive Neuheit:
. er schaltet sich selbsttitig beéi Ge-

"landeschwierigkeiten vom Hinterrad-
Antrieb auf Allrad-Antrieb um.

_ Die Losung dieses. Problems geschah
auf tiberaus einfache Weise: Ein Frei-
lauf-Element' 1aBt die Antriebskraft nur
dann auf die Vorderrdader wirken, wenn
die Schubkraft der Hinterréder gerin-
ger wird. Finden die Hinterrdder wie-
der festen Boden, so wird der Vorder-
rad-Antrieb wieder selbsttdtig ‘abge-
schaltet. :

Griindung der °
Nord-West Olleitungs G.m.b.H.
Von den. an Bau und Betrieb einer
Rohrleitung von der-Nordsee zu den
Raffinerien im Rhein-Ruhrgebiet  in-
teressierten Gesellschaften  wurde die

Griindung der Nord-West Ulleitungs

Gam.b.H, beschlossen. Wilhelmshaven
ist flir die Errichtung der Tankerum-
schlagsstelle und als. Ausgangspunkt
der Rohrleitung gewdhlt. Dort wird
auch die Geellschaft ihren- Sitz haben.
Das - Gesellschaftskapital wird DM
65 Millionen betragen. Im endgiiltigen
Ausbaustadium soll . eine Durchsatz-
kapazitdt ‘von etwa-20 Millionen Ton-
nen Rohé! pro. Jahr erreicht werden.
An der Nord-West Olleitungs G.m.b.H.
~ werden sich folgende Firmen beteiligen:
BP Benzin- und Petroleum-Gesellschaft

712

~Scholven - Chemie

einem 6-Zylinder-Ein-

‘'omnibusse

(Ford, Kéln).

_Aufwartsentwicklung eingesetzt.

m.b.H., Hamburg, Esso A.G. Ham-
burg, Ruhrbau ~ Mineraldlraffinerie
G. m. b. H., Miilheim/Ruhr, Ruhrchemie
Aktiengesellschaft, Oberhausen-Holten,
Aktiengesellschaft,
Gelsenkirchen-Buer und Union Rhei-
nische Braunkohlen Kraftstoff Aktien-
gesellschaft, Koln. ‘ . Q)

Neubau bei Blohm & Voss

Am 15, November 1956 machte das von
der Werft Blohm & Voss AG fiir Rech-
nung der N.V, Tot Vaortzetting V. D.

Koninklijke Hollandsche Lloyd, Am-

sterdam, gebaute
«Montferland” seine Ubergabefahrt.
Das 'Schiff verfiigt iiber eine Trag-
fahigkeit von 10 130 tdw. Ausgeriistet
ist' das Schiff mit einem M.A N.-Die-
selmotor von 7800 PSe, der dem Schiff
eine Geschwindigkeit von 16,75 kn
verleiht.  (Blohm & Voss AG, Hamburg)

1600. Unterflurmotor
fiir Bundesbahn-Schienenbusse

BUSSING iibergab, im Rahmen einer
kleinen Feier am 25. 7. 1956 auf dem
Priifstand den 1000. Unterflur-Diesel-
motor an die Deutsche Bundesbahn.

Am 12. 1. 1950 wurde der erste Unter-
flurmotor, der in ein Schienenfahrzeug
eingebaut werden sollte, iibernommen.
Es war dies fiir Deutschland ein rich-

tungweisender - Schritt der Bundes-
bahn. Die Zahl 1000 beweist, daB der
eingeschlagene Weg — Unterflur-
Aggregate in StraBenbahnfahrzeugen
zu verwenden — sich auch fir die

. Schiene: als richtig erwiesen hat.

der - Bundesbahn-Schienen-
-versehen heute ' bereits

Hunderte

Frachtmotorschiff -

ihren Dienst auf den verschiedensten

Strecken det Bundesrepublik.

Eine bedeutende Anzahl von Unter-
flurmotoren ist sowohl in Trambussen
als auch in Lastkraftwagen der 'Bun-
desbahn-Fahrzeugparks eingebaut.
BUSSING hat im .Verlauf., der Jahre
stindig daran gearbeitet, eine beson-
ders hohe und gleichmaBige Qualitat
der Motoren zu erreichen. So gingen

vor allem die Bemiihungen dahin, die -

Fertigung,
rialuntersuchung und die Priifung in
den einzelnen "Arbeitsgingen, zu ver:
vollkommnen.

(Biissing Nutzkraftwagen GmbH,
Braunschweig)

75 Jahre . ElbschloB-Brauerei

Die weit iiber Deutschlands Grenzen
hinaus .- bekannte Elbschlo8-Brauerei
feierte am 21. November 1956 ihr
753jéhriges Bestehen. 1881 begann man
in° Hamburg an der Elbchaussee mit
der Errichtung der Brauerei, die be-

reits im zweiten ' Geschiftsjahr einen.

AusstoB von 62000 hl Bier verzeich-

besonders aber die Mate-,

nete,. Die stetige Steigerung des Aus-:,

stoBes und laufende VergréBerung der

Anlagen wurde zwar durch :die beiden
doch hat

Weltkriege = unterbrochen,
nach der Wéhrungsreform eine erneute

der Export in alle Kontinente wurde
wieder aufgenommen. Die maschinel-

Auch”

-

len Anlagen wurden. modernbs1ert )
daB die ' ElbschloB-Brauerei heute als
eines -der modernsten Unternehmen
gilt. " (ElbschloB-Brauerei, Hambuirg)

Deutsche Induktionsifen fiir die Schweiz

Die Schweizer Maschinenfabrik Gebr.
Sulzer, Aktiengesellschaft Winterthur,
hat bei der AEG - Elotherm, Remscheid,
eine der groBten Mittelfrequenz-Induk-

" tions‘Schmelzofenanlagen der Welt in

Auftrag gegeben. Die Inbetriébnahme
der ‘Anlage ist fiir Januar 1958 vorge-
sehen. Diese moderne Schmelzofenan-
lage dient zum Einschmelzen und Uber-
hitzen von normalem und legiertem
GrauguB.v (AEG, Frankfurt/M.)

Wichtiger Termin
fiir lebensverswherte Handwerker

Durch das .Gesetz zur vorldufigen An- .
derung des Gesetzes iiber die Alters-
versorgung fiir das Deutsche Hand-
werk* vom 27. 8. 1956 ist das Hand-
werkerversorgungsgesetz vom 21. Dez.
1938 nicht aufgehoben worden. Deshalb
muB der lebensversicherte Handwerker
seine Lebensversicherung. alljahrlich
seinem Einkommen und den entspre-
chenden Pflichtbeitrdgen der Angestell-
tenversicherung anpassen, um die Voll-
befreiung oder Halbversicherung lau-
fend aufrechtzuerhalten. MaBgebend ‘ist
hierbei das Einkommen {ohne Abzug
der Sonderausgaben) des jeweils letz-
ten Einkommensteuerbéscheides. 'Die
Vérsicherung muB stets innerhalb von
3 Monaten nach Zustellung bzw.. In-
krafttreten . des Emkommensteuerbe-
scheides .geordnet werden. '

Das am 1. 9. 1956 in Kraft getretene
.Gesetz zur. vorldufigen Anderung, des
Gesetzes itber die Altersversorgung flir
das Deutsche Handwerk" besagt jedoch,
daB Handwerker, die die Voraussetzun-
gen fiir die Versicherungsfreiheit oder
die Halbversicherung in der Rentenver-
sicherung der Angestellten auf Grund
einer Lebensversicherung bis zum 20. 6.

1948 erfiillt hatten, danach aber infolge .
der Abwertung des Lebensversiche-
rungsanspruchs oder infolge der Er-
héhung der Beitrdge der Angestellten-
versicherung . nicht mehr erfiillen, bis
zum 31, 12. 1956 von der vollen oder
halben Verslcherungspﬂmht befreit wer- |
den, sofern sie spitestens mit Wirkung
ab, 1. 1. 1957 ihren. Lebensversiche-"
rungsvertrag den Erfordernissen des

Handwerkerversorgungsgeseizes anpas-

sen. Das gleiche gilt nach authentischer

Auslegung des Gesetzes- grundsétzlich
auch fiir Handwerker, die nach dem

21. 6. 1948 eine Lebensversicherung zur

Voll- - oder  Halbbefreiung von der
Angestelltenversicherungspflicht
schlossen, diese aber nicht den gestie-
genen Beitragssdtzen. der. Angestellten-
versicherung angepaBt haben. _
Wer -die Anpassung seines Lebensver-

sicherungsvertrages bis zum 31. 12. 1956

versdumt, hat ab 1. 1. 1957 Beitrdge zur
Angestelltenversicherung. zu ‘entrichten.

(Verband der Lebensversicherungs-
unternehmen, Karlsruhe)

1956/X11

abge-,




