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Mlttellungen aus Industrle und ertschaﬁ

Neuer Lokomohv-Auitrag fir Henschel

" Die Siidafrikanische Eisenbahn hat der
Firma Henschel einen” weiteren Auf-
trag auf die Lieferung von 30 schwe-
“ren 3teiligen  Henschel-Beyer-Garratt-
Gelenklokomotiven erteilt. Bereits 1954
lieferte Henschel nach neuen Entwiir-
fen 50 Stiick dieser Art Gelenkloko-
motiven. Thre technische und betriebs-
wirtschaftliche Bewidhrung im Einsatz
hat die Bahnverwaltung nunmehr ver-
anlaBt, 30 weitere Stiick zu bestellen,
Diese Lokomotiven mit ihrer hohen
Zugkraft bei niedrigen Adsdriicken
sowie ihrer hervorragenden Kurven-
ldufigkeit versehen den Dienst auf den
gebirgigen und stark kurvenreichen
Strecken im stidafrikanischen Eisen-
bahnnetz. Diese Kurvenradien spielen
eine besonders wichtige Rolle, da in der
Union die ,Kapspur” von 3 Fufl 6 schma-
ler als die der europdischen Bahnen ist.
Die 3teilige Gelenklokomotive hat
einen Vorder- und einen hinteren Ten-
der mit je einem kompletten Trieb-
werk. Der Lokomotivkessel mit dem
Fiihrerhaus ' liegt auf Gelenk-Dreh-
iapfen zwischen den Trieb-Tendern.,

. Das Dienstgewicht dieser schweren Ge-

lenklokomotive betrdgt 190 t bei nur
1067 mm Kapspur.
(Henschel & Sohn GmbH, Kassel)

Inbetriebnahme eines neuen Tanklagers

Im Zuge der Realisierung ihres Tank-
lager-Bauprogramms 1956 nahm die
Deutsche Shell Aktiengesellschaft am
14. September als dritten Neubau dieses
Jahres das Tanklager Freiburg i. Br.
in Betrieb. Im Mai bzw. Juni waren be-
reits das Tanklager Koblenz und das
‘GroBtanklager Wiirzburg ihrer Bestim-
mung iibergeben worden. '

Die Gesamt-Tankkapazitdt der drei

1956 erstellten Lager betrdgt zur Zeit

11,55 Millionen Liter. Sie wird aber
schon im nidchsten Jahr auf insge-
samt 44,55 Millionen .Liter erweitert

werden. .
(Deutsche Shell AG, Hamburg)

Opel Kapitin
mit vollsynchronisiertem Getriebe

Beim Erscheinen der 1957er Modelle
‘des Riisselsheimer Werkes — Mitte
August — war fiir manchen Kraft-
fahrer iiberraschend, daf die Neuerun-
gen ausschlieBlich die Olympia-Typen
betrafen. Dem Fachmann war klar, daB
die Angleichung der Olympia-Linie 1957
an ‘den Stil des gegenwértigen Kapitéin
automatisch .eine Formverdnderung des
groflien Riisselsheimer Personenwagen-
typs ausschloB, zumal das im Vorjahre
herausgekommene Modell einhellig-als
wohlgelungen bezeichnet und vom Pu-
blikum auch so empfunden wurde.

Dennoch hat der Kapitdn Verbesserun-
gen erfahren, die hauptsdchlich in der
ab jetzt gelieferten Ausfithrung - mit
vollsynchronisiertem Getriebe bestehen:

Nunmehr ist also auch beim’ Kapitdn

1956/X1

der kleine Gang synchronisiert, eine
Tatsache, die vielen Kraftfahrern nicht
sonderlich auffallf, weil
leistungsfihigen - Kurzhub-Motors der
erste Gang nur zum Anfahren gebraucht
wird. Jedenfalls entfallt jetzt auch beim

~ Kapitdn beim Zurtickschalten vom zwei-

ten auf den ersten. Gang die Notwen-
digkeit zu dem von manchen doch nicht
ganz so beherrschten - Doppelkuppeln
und Zw1schengasgeben

(Adam Opel AG, Russelshelm)

GriBte ]..ichtbbgenoien-Anlage
Europas
Die von der DEMAG geplante und ge-
baute groBte . leitboggnofen Anlage
Europas ist jetzt im Hittenwerk Rhein-

hausen' in Betrieb genommen wo'rden"

und hat Chargen von ca. 130 t ein-
wandfrei ‘bewiltigt. Der Bau dieses
Lichtbogenofens basiert auf modernsten

Erfahrungen, die von der DEMAG bei -

der Ausfilhrung zahlreicher Projekte
dieser. Art in den letzten Jahren ge-
wonnen wurden.

Der Energiebedarf der Ofenanlage kann k
 bis 40 000 kVA gesteigert werden und
.entspricht damit dem Verbrauch einer

mittleren deutschen Stadt. Etwa 400 bis
410 kWh werden zum Verflissigen von
1000 kg Stahlschrott benétigt.
Leistungsfaktor der Anlage liegt bei

-0,84, Sie wird von' der 25000 Voltseite

des RWE direkt gespeist. Mehr als
40 t konnen stiindlich verflissigt wer-

Mit der Erstellung- dieses Llchtbogen- ’

ofens ist der Beweis erbracht worden,
daB auch derartig groBe Anlagen wirt-

* schaftlich mit elektrischer Beheizung

ausgeriistet werden konnen., Die
DEMAG:-Elektrometallurgie G. m. b. H.
erhielt: aus dem In- und Ausland wei-
tere Auftrdge auf Grofiraum-Lichi-
bogenofen-Anlagen.

: (DEMAG, Duisburg)

Auiwiirtsentwicklung bei BMW

AnlaBlich seines Besuches in Hamburg
gab das Vorstandsmitglied der Baye-
rischen Motoren-Werke AG, Hanns

Grewenig, vor Pressevertretern einen’
Uberblick uber d1e Entwidklung be1

BMW. : o
Wie kaum ein zweites Unternehmen
der = Automobilindustrie 'wurden die
BMW . durch vDembntagen und .die
Zonenteilung Deutschlands betroffen.
Der Wiederaufbau wurde, da Mittel
zur Selbstfinanzierung nicht im erfor-
derlichen MaBe zur Verfiigung standen,
stark behindert. Fiir die in den letzten
Jahren erforderlichen Investitionen zur
Modernisierung standen nur mittel-
fristige Kredite zur Verfiigung. So er-
klart sich auch, daB man das Produk-
tionsprogramm, das bisher nur Motor-
rader umfaBte, nicht auch auf die Kraft-
wagenproduktion erweiterte.

Als besonderer Effolg erwies sich die

Lizenzherstellung der ,Isetta”, die nicht’

als Kleinautomobil, sondern als eine

infolge des

Der

Art Seltenwagenmotorréd zu bezeich-
nen ist, da sie nicht mit einem Diffe-
rential ' ausgeriistet ist. Von Produk-
tionsbeginn im Mai 1955 bis Ende'des

Jahres betrug’ die Produktion 11 000

Stlick, wahrend fiir 1956 mit einer Fer-
tigstellung von ca..32 000 Fahrzeugen
dieses Typs gerechnet wird. Die Pro-
duktion von Motorrddern stellte sich
im vergangenen Jahr auf 30 000 Stiidk.
Etwa 15 % der Gesamtproduktion wer-
den, exportiert. GréBter Exportkunde
fiir  Motorrdder -ist die -Schweiz mit

einem Anteil von 10 % bei einer Be- . i

lieferung von insgesamt 94 Landern der
Welt. Die ,Isetta” wird hauptsdchlich
nach Usterreich, Schweden und der
Schweiz exportiert.

Seit 1%/2 Jahren werden die Flugzeug-

motorenwerke Allach, von denen die

Hilfte der Anlagen-an die MAN ver-

kauft wurde, wieder betrieben, und

zwar befaBt man sich mit der Herstel-
lung eines Kolbenmotors fiir Ubungs-

flugzeuge; ein’ Flugzeugbau ist vor--
laufig nicht wieder béabsichtigt.

(Bayerische Motoren Werke AG, Miincien)

Europédisches UNIVAC - Rechenzentrum
. im Batelle-Institut eréifnet

Am 19. Oktober 1956 fand im Audito-

rium -des Batelle-Institutes in Frank-
furt/Main die Eréffnung des Remington
Rand Rechenzentrums UNIVAC-Europa .
statt. UNIVAC ist eine Abkiirzung von .
Universal -Automatic Computer.

Ein Lochkarten-Magnetbandumwandler
iibertrdgt die Informationen von 14 400
Lochkarten in einer Stunde auf Magnet-
band. Die zweite Gruppe' besteht aus
einem Schnellspeicher und dem eigent-
lichen Rechenwerk, das mit einem
Steuer- und Uberwachungspult verbun- -
den ist. Dieses Operationszentrum ist
das Herz der Anlage, das mit 10 Ma-
gnetbandlese- und - -schreibgeridten ge-.
koppelt ist. Je Minute bewiltigt die
Anlage rund 120 000 Additionen. Die
Ausgabegerdte umfassen u. a. einen
UNIVAC-Schnelldrucker, der in der
Sekunde 10 Zeilen mit je 130 Zelchen
druckt..

Um dlese Anlage in Betrleb zu halten,

ist eine Mannschaft von 31 Personen ..
"bei einer 8-Stunden-Schicht erforderlich.

Eine solche Mannschaft besteht aus
3 Organisationsfachleuten, 10 Program-
mierern (5 Wartungsingenieuren, 5 Per-
sonen zur eigentlichen Bedienung. der
Anlage), 3 Stenotypistinnen fiir das
Beschreiben der Magnetbdnder sowie
5 Biirokrdften. Falls jedoch ein Auf-
traggeber das Material bereits vorbe-
reitet hat, ermdiBigt sich diese Zahl
auf 23. .

Die Vertragsforschung, die sich seit der
Einrichtung . des Batelle - Instituts in
Deutschland schnell entwickelt hat, er-
fahrt durch das Redhenzentrum eine be--

achtliche Erweiterung.

(Batelle-Institut e. V., Frankfurt/M.) =
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