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Mitteilungen aus Industrie und Wirtschaft

Narvik —
die grdBte Erzverladeanlage der Welt

Am 30. 8. 1956 wurde die Erzverlade-
anlage Narvik durch den Prasidenten
des Vorstandes der Luossavaara Kiiru-
navaara Aktiebolag (LKAB) ihrer Be-
stimmung {ibergeben.

Die Fundamentierungs- und Betonarbei-
ten fiihrte die norwegische Firma A. S.
Hoeyer-Ellefsen, Oslo, aus. Die Brecher-
anlage wurde von den Esch-Werken
K. G., Duisburg geliefert, die elekitri-
schen Antriebe von den Siemens-
Schuckert-Werken und der AEG.

In jhrer Gesamtkonstruktion stellt die
von der DEMAG gebaute Erzverlade-
anlage Narvik eine hervorragende
technische Lésung dar, die es ermég-
licht, die Kapazitdt zu steigern, bis zu
15 Sorten Erz umzuschlagen und durch
rationellen Betrieb die Liegezeit der
Schiffe abzukiirzen.

Der Lagerplatz hat eine Lénge von
900 m. Seine Kapazitédt betrédgt 2,4 Mill. t
Erz, in der Endausbaustufe 3,5 Mill. t.
Die 800 m lange Hochbahn ruht auf
23 Betonpfeilern. Mit dieser Anlage
koénnen stiindlich 8000 t Erz bewegt
werden. Die Greiferbriicken haben eine
Spannweite von 51 m, eine lichte Héhe
von 29 m und eine Hubhdéhe von 32,5 m.
Die Greifer haben eine Tragkraft von
35 t. Die Gesamtldnge des Foérderweges
auf BandstraBien betrdgt 3,25 km, die
gestreckte Lénge aller Gummi-Trans-
. portbénder etwa 6,8 km.

In der Architektur der Anlage vereinigt
sich technische ZwecdkmaéaBigkeit mit
Asthetik der Formgebung. Die moderne
Linie der geschweifSten Bauweise mit
Kastentrdger- und Vollwandkonstruk-
tion fiigt sich harmonisch der Land-
schaft ‘Narviks ein. (DEMAG, Duisburg)

Ein neues Mercedes-Benz Coupé
auf dem Pariser Salon

Die Daimler-Benz AG. ist auf dem Pa-
riser Autosalon mit vier Personen-
wagentypen vertreten. Neben dem be-
kannten Tourensportwagen 190 SL wer-
den die Typen 190 und 220 S in neuen
Lackierungen gezeigt. Besonderes Inter-
esse erwartet man fiir den seit Mai
d. Js. in Fertigung befindlichen Mer~
cedes-Benz 220 S mit seinem rassigen
100 PS-6-Zylindermotor, der erstmalig
auch als Coupé gezeigt wird. Diese Neu-
schépfung entspricht in der Formgestal-
tung dem eleganten 220 AC-Cabriolet.
Das Coupé wird wie das Capriolet als
2-Sitzer mit 2 Behelfssitzen oder als
45 Sitzer gebaut. Wird der Wagen
als Zweisitzer beniitzt, erhdlt man durch
Umklappen der Hintersitze und der
Lehne neben dem Kofferraum noch
einen zusitzlichen erheblichen Gepadk-
raum. . Die luxuriése Innenausstattung
aus echtem Leder entspricht derjenigen
des Cabriolets.

Fahrgestell und Motor sind von dem
bewdhrten ,220 S*-Innenlenker {iber-
nommen. Die steife Rahmen-Boden-An-
lage wverbiirgt mit der aus den Renn-
erfahrungen abgeleiteten - Eingelenk-

1956/X

Pendelachse und den mit Servo-Ver-
starkung ausgeriisteten Turbo-Bremsen
gréBte Sicherheit, wihrend der im Fahr-
schemel gelagerte 6-Zylinder-Motor mit
zwei Register-Vergasern durch seine
groBe Kraftreserve und temperament-
volle Beschleunigung auch schwierigste
Situationen zu meistern erlaubt. Selbst-
verstdndlich besitzt auch dieser Wagen
die leichtgéngige Daimler-Benz Kugel-
Umlauflenkung und ein in allen G&n-
gen zwangssynchronisiertes Viergang-
getriebe,

(Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertiirkheim)

Zusammenschluf LANZ — John Deere
Mit der Ubernahme der Aktienmehrheit
der Heinrich LANZ A.G. Mannheim
durch die Firma John Deere haben sich
zwei in jhrer ganzen Entwicklung und
im Bauprogramm sehr dhnliche Firmen
zusammengeschlossen.

Das Bauprogramm der 1837 gegriinde-.

ten John-Deere-Werke umfalt die Her-
stellung von Schleppern, darunter auch
Diesel-Schleppern, von Maihdreschern,
Pick - up - Pressen, Stallmiststreuern,
Ackerwagen und Kleingerdten bis her-
unter zum Pflug. Eine Spezialitat fiir
den amerikanischen Markt sind Baum-
wollpfliick- und Maiserntemaschinen.
Der Umsatz hat sich von 100 Mill. §
im Jahre 1947 auf 340 Mill. § im ver-
gangenen Jahr erhéht.
Das LANZ-Bauprogramm bleibt in sei-
ner traditionell entwickelten Form un-
verédndert.

(Heinrich LANZ A, G., Mannheim)

Guftkerntrodinung mit Hochirequenz

Auf der GieBerei-Fachmesse in Diissel-
dorf zeigten die Siemens-Schuckertwerke
eine 5-kW-Hodfrequenz-GuBSkerntrock-
nungsanlage - mit einer maximalen
Durchsatzmenge von 110 kg/h. Sie be-
steht, wie alle Siemens-HF-Trockner,
aus einem Durchlaufofen und einem
angeflanschten Hochfrequenz-Generator.
In dem Ofen ist neben der Auflage und
Abnahme sowie dem Elektroden-System
ein FlieBband untergebracht, dessen
Geschwindigkeit stufenlos einstellbar
ist. Es transportiert die Kerne durch
das abstandsverdnderliche Elektroden-
feld, in dem die Kerne getrocknet wer-
den. Der Generator, der die zum Spei-
sen der Elektroden nétige HF-Leistung
erzeugt und dessen GroB8e sich nach
dem Durchsatz des Ofens richtet, ist
besonders im Hinblick auf einfache
Wartung und hohe Betriebssicherheit
konstruiert. Die Anlage, deren Raum-
bedarf im Vergleich zu Kammersfen
gering ist, kann infolge ihrer konti-
nuierlichen Arbeitsweise beim Trock-
nen in den Arbeitsgang einer FlieB-
fertigung eingesetzt werden.

Siemens-HF-Trockner sind 30 Sekunden
nach dem Einschalten betriebsbereit,
weitgehend automatisiert und daher
leicht zu bedienen. Ihr Stromverbrauch
richtet sich nach der Beschickungsmenge,
bleibt daher bei Leerlauf sehr gering.
Der thermische Wirkungsgrad ist hoch,
weil nur die Kerne, nicht aber die Ofen-

wiénde usw. aufgeheizt werden. Zum
Trocknen von 1000 kg Kernen werden
dem Netz etwa 80 kWh entnommen,
Die Trocknungskosten liegen im allge-
meinen niedriger als bei koksbeheizten
Kammerdfen, die Trodknungszeiten je
nach KerngréBe zwischen 30 Sekunden
und einigen Minuten gegeniiber Stun-
den bei den bisherigen Trodknungs-
verfahren.

Die Griinstandfestigkeit der Mischungen
1aBt sich den verschiedensten Anforde-
rungen gut anpassen. Stifte, Kernnigel,
Kerneisen und Armierungen werden in
vielen Féllen, wo sie bisher erforder-
lich waren, iberfliissig. Dadurch kénnen
Kerne jeder Trocken- und Griinstand-
festigkeit hergestellt werden. Die Gas-
durchlassigkeit ist infolge des geringen
Bindemittelanteiles sehr gut., Da die
Bindemittel selbst wenig Gas erzeugen,
ist die Gasentwidklung viel geringer als
z. B. bei Ulkernen. Aus diesem Grunde
kénnen feinere Sande (0,1 bis 0,3 mm
KG) verwendet werden, wodurch sich
glattere Oberflichen bei den GuBstiicken
ergeben. Es ist fast ausgeschlossen, die
Kerne zu iibertrocknen oder gar zu ver-
brennen. Die Zerfallseigenschaften kon-
nen durch entsprechende Wahl des
Bindemittels schon- bei der Mischung
in weiten Grenzen gewdhlt werden. Die
Kerne zerfallen sehr leicht. Eine Warm-
riBbildung kann durch Verwenden von
Kunstharzkernen vollkommen vermie- -

..den werden. Die Mischungen lassen

sich in extremen Fé&llen so einrichten,
daB auch sehr massive Kerne bei diinnen
GuBwandstirken wie loser Sand zer-
fallen. Beim AusstoBen werden gegen-
iber OlKkernen bis zu 90 "o an Arbeit
gespart. AuBerdem ist es méglich, den
Kernsand wieder zu verwenden.
(Siemens-Schuckert AG, Berlin-Erlangen)

England baut BMW-Isetta

Am 30. August 1956 wurde zwischen
den Bayerischen Motorenwerken AG.
und einer englischen Firma ein Vorver-
trag iber die Lizenz der BMW Isetta
zum Bau in England abgeschlossen. Die
englische Firma wird auch einen Teil
des Commonwealth beliefern. Der end-
giiltige Vertrag kann erst abgeschlos-
sen werden, wenn nach den geltenden
englischen Bestimmungen die Bank von
England ihre Zustimmung erteilt hat.
‘Weiterhin hat die  BMW die Zuliefe-
rung von Isetta-Teilen nach Spanien
aufgenommen, wo eine direkte Lizenz
mit der Firma Iso besteht, jedoch be-
zieht die spanische Lizenznehmerin
weseniliche Teile der Isetta direkt in
Miinchen.

Die im Juli dieses Jahres im Inland
zugelassenen BMW Isetta haben eine
Stiickzahl von rund 2300 erreicht. Die
amtlichen Zulassungen von Januar bis
Juli dieses Jahres betrugen insgesamt
17 319.

Beziiglich der Aufnahme des Flugtrieb-
werkbaues steht BMW vor. dem Ab-
schluB der betreffenden Lieferauftrdge.
(Bayerische Motoren Werke AG, Miinchen)
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