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Der westdeutsdie Fahrzeugaußenhandel
Die westdeutsche Fahrzeugindu­
strie — der Bau von W asserfahr­
zeugen ist nicht eingerechnet — 
hat ihre Umsätze bis 1955 auf fast 
9 Mrd. DM, das 2^/3fadie von 1950, 
steigern können. Gleichzeitig wuchs 
der Auslandsumsatz auf das 6,2- 
fache; die Ausfuhrquote hat sich

alljährlich erhöht, von 11,5 “/o 1950 
auf 27 Vo 1955 (vgl. Tab. 1). Der 
arbeitstägige Produktionsindex er­
reichte 1955 einen Stand von 276 
(1950 =  100), eine Leistung, die 
mit einer nur um etw a 50 Vo ge­
steigerten Beschäftigungszahl er­
reicht wurde.

Tab. 1 Daten zur westdeutsdien Fahrzeugindustrie
P o s i t i o n

Umsatz des Fahrzeugbaus in Mill. DM
davon: mit d. Ausland ln Mill. DM

dsgl. in ®/o
Produktionsindex 1950 =  l'OO
Besdiäftigte im Jahresdurdisdin. in 1000
Außenhandels-

werte
Außenhandels- /  Einfuhr 1950 =

Volumen \  Ausfuhr 1950̂  =

Einfuhr in Mill. DM 
Ausfuhr in Mill. DM

lOO
ipo

1950 1951 1952 1953 1954 1955

3 35a 4 489 5 521 5 911 6 974 8 918
385 742 982 1 138 1 788 2 398
11,5 16,5 17,8 19,2 25,6 26,9
100 127 ISO 161 210 ?76

190,7 209,4 219,1 232,8 249,3 287,8
7'0,2

476,3
100
100

63,3 67,6 64,1 78,6 154,4
914,9 1 172,8 1 352,0 2 032,7 2 724,3

125
167

108
190

134
305

260 1) 
498 1)

*) Auf Grund eigener Beredinungen und Sdiätzungen.

Die Angaben des Verbandes der 
Automobilindustrie über ihren 
Außenhandelsumsatz sind nicht 
ohne weiteres mit denen der deut­
schen Außenhandelsstatistik zu ver­
gleichen. Der Umkreis der einbe­
zogenen Erzeugnisse ist nicht ganz 
der gleiche, abgesehen von der 
nicht identischen zeit- und w ert­
mäßigen Erfassung. Nach der Han­
delsstatistik erfuhr die Fahrzeug­
ausfuhr zwischen 1950 und 1955 
eine Steigerung auf wertmäßig 
2,7 Mrd. DM, das 5,7fache von 
1950, und volumenmäßig, d. h, nach 
Ausschaltung der sich aus den seit 
1950 eingetretenen Preisverände­
rungen ergebenden Einflüsse, auf 
das 5fache (vgl. Tab. 1). Die Ein­
fuhr von. Fahrzeugen, die gegen­

über der Ausfuhr nur unbedeutend 
ist, lag wertmäßig in den Jahren 
1951 bis 1953 un ter ihrem Stand 
von 1950, hat sich aber in den 
Jahren  1954 und 1955 sprunghaft 
erhöht.
Zu dieser Einfuhrsteigerung hat 
namentlich die Gruppe Kraftfahr­
zeuge, insbesondere die der Per­
sonenwagen, beigetragen (vgl. 
Tab. 2 und 3), die hier w ie auch in 
der Ausfuhr, von ausschlaggeben­
der Bedeutung ist. 1954 wurden 
4 658 Personenwagen importiert, 
1955 nicht weniger als 16 263 Stück. 
Die Einfuhr stammt in erster Linie 
aus Italien, Frankreich und Belgien- 
Luxemburg (vgl. Tab. 3). Die Ein­
fuhr von Fahrgestellen (mit Motor) 
hat sich in den letzten Jahren  mehr

Tab. 2 Westdeutscher Fahrzeugaußenhandel nach Fahrzeugarten

Jahr bzw. 
Jahresdurdisdinitt

Kraft- und Luft- 
, fahrzeuge

Fahrräder, 
Teile, Zubehör

Sonstige Land­
fahrzeuge

in t in Mill. 
DM in in Mill. 

DM in t in Mill. 
DM

Einfuhr
D. 1950/52 10 821 58,0 245 2,4 5 550 6,7
D. 1953/55 14 866 87,8 608 4,5 3 411 6,7

1950 11 919 62,9 232 2,2 3 570 5,1
1951 10 587 60,9 190 1.9 211 0,4
1952 9 958 50,1 312 3,0 12 870 14,5
1953 10 445 56,2 446 3,7 2 357 5,2
1954 10 778 65,6 665 4,7 4 465 8,3
1955 23 375 142,7 714 5,0 3 409 6,7

Ausfuhr
D. 1950/52 162 709 718,6 15 380 65,6 34 406 TO,5
D. 1953/55 351 809 1 846,6 23 117 89,7 45 656 100,1

1950 124 677 404,6 9 778 40,1 20 028 31,6
1951 177 035 768,2 20 302 86,9 27 361 59,8
1952 18&4.14 982,9 16 060 69,7 55 834 120,1
1953 219 009 ' i 214,8 15 265 60,1 38 871 77,1
1954 353 667 1 828,5 25 174 94,6 39 708 109,6
1955 482 751 2 496,4 28 910 114,3 58 390 113.6

Weltwirtschaftliche 
Chronik

VERKEHRSNACHRICHTEN 
S eesd iiffah rt
D ie R eedere i H ans Lehm ann, Lübeck, 
die m it d er „D ania" e in en  V erk eh r 
L ü b e c k /  T ravem ünde —  K o p e n ­
h a g e n  u n te rh ä lt, w ird  d iese Linie im 
Som m er b is H e l s i n g b o r g  (Schwe­
den) v erlän g ern . V om  19. 6. b is zum 
16. 9. 1956 fä h rt das Schiff d reim al in  
d er W oche.
(•)
D rei am erikanisciie R eedere ien  p lanen , 
im  Ja h re  1959 V erb in d u n g en  zw ischen 
den  G r o ß e n  S e e n  u n d  E u r o p a  
zu eröffnen. Die Moore-McCormacfc 
Lines, die U nited  S ta tes  Lines und  die 
Lykes B ro thers S team ship  Co. hab en  
das Federa l M aritim e Board um Sub- 
sid ien  h ie rfü r g eb e ten ." .— . Auch die 
Isb rand tsen -R eedere i so ll um  M itte l für 
den  A ufbau  u n d  die U n te rh a ltu n g  e in er 
soltJien Linie ersuch t haben .
(Svensk Sjöfarts Tidning, 22. 3 . 56)

M it m onatlichen A b fah rten  w ird  in 
d iesem  Ja h r  der regelm äßige  D ienst der 
Y barra  & Cia., Sevilla, nach Südam erika 
au frech terhalten . D ie Schiffe w erden  
auf d er S trecke G e n u a  —  B u e n o s  
A i r e s  nunm ehr auch A l g e c i r a s  
an laufen .
(Fairplay, 2. 2. 56)

Die W ard-L inie  w ird  ih ren  D ienst N e w  
Y o r k  —  S a n t i a g o  d e  C u b a  
(einschließlich der H äfen  G ibara, M an­
zanillo , C ienfuegos u n d  H aiti) e in ­
ste llen .
(•)
Durch E inschluß d er U SA -G olfhäfen h a t 
d ie N o rth  A tlan tic  an d  G ulf S team ship  
Co. (N orgulf Lines), N ew  Y ork, ih ren  
D ienst U S A - N o r d a t l a n t i k h ä -  
f e n  — V e n e z u e l a  v e rb essert. Ab 
A nfang  A pril v e rk e h re n  die Schiffe 
w öchentlich nach La G uaira  u n d  P uerto  
C abello , 14täglich nach M aracaibo  und 
G uanta.
(Shipping Digest, 12. 3. 56)

R egelm äßige 3-w öchentlid ie  A bfah rten  
s ta tt  d e r b ish e rig en  m onatlichen b ie te t 
d ie  C hilean  Line in  ih rem  D ienst U S A  - 
G o l f h ä f e n  — W e s t k ü s t e  S ü d ­
a m e r i k a s  v o n  Ende d ieses M onats 
an. Die G esellschaft u n te rh ä lt  außerdem  
regelm äßige  D ienste  N e w  Y o r k  — 
W e s t k ü s t e  S ü d a n i e r i k a s  und  
N e w Y o r k  —  n o r d e u r o p ä i s c h e  
H ä f e n .
(Shipping Digest. 12. 3. 56)

M onatliche A bfah rten  G e n u a  —  P e r ­
s i s c h e r  G o l f  u n te rh ä lt je tz t die 
Lom bardo L igure-R eederei in  G enua. 
(Fairplay, 2. 2. 56)

D ie R egie rung  Israe ls  p la n t d ie  A uf­
nahm e eines regelm äß igen  Schiffahrts- 

. d ienstes nach A f r i k a  und O s t  - 
a s i e  n  . A b M ai so llen  die Schiffe 
m onatlich nach O sta frik a  u n d  a lle  2 
M onate nach S üdafrika, S üdostafrika, 
C eylon, Ind ien  u n d  Burm a v erk eh ren . 
(Shipping World, 11. 4. 56)
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Die R oyal In te ro ce an  Lines, A m sterdam , 
h a b en  beschlossen , ih re  V erb indungen  
zw ischen o s t - / s ü d a f r i k a n i s c h e n  
H ä f e n  u n d  A u s t r a l i e n  durch 
E insatz  zusätzlicher Schiffe zu  v e r ­
bessern .
(Shipping World, 4. 4. 56)

L u ftverkeh r
M it der V erlän g eru n g  d er Linie B r ü s ­
s e l  —  E indhoven  —  D uisburg  nach 
D o r t m u n d  h a t d ie  belg ische Luft­
v e rk eh rsg ese llsch aft S ab en a  am  6.5.1956 
ih re n  H u bsch rauberd ienst ü b e r  W est­
eu ro p a  erw eite rt.
(•)
Einen n e u en  d irek ten  D ienst H a m ­
b u r g  —  B e r g e n  (einm al w öchent­
lich) h a b en  d ie Ice land ic  A irlines am 
1. 4. 1956 eröffnet. A b 20. 5. 1956 sollen  
d ie  V erb in d u n g en  auf d er T ran sa tlan tik ­
ro u te  H a m b u r g  .— N e w  Y o r k  
ü b e r R e y k ja v ik  auf 3 F lüge w ö d ien tlid i 
e rh ö h t w erden . A ußerdem  b e s te h t an 
S onn tagen  e in  D ienst H a m b u r g  — 
R e y k j a v i k .
(•)
M it v ierm o to rig en  DC-4 „Skym aster"- 
F lugzeugen  w ird  d ie A ir F ran ce  im 
S om m erfahrp lan  die S trecke B e r l i n  — 
N ü rn b erg  —  S tu ttg a rt — P a r i s  be- 
fliegen. B erlin  e rh ä lt dam it den  zw eiten  
täg lichen  F lug d er G esellschaft nach 
Paris.
(•)
Zu B eginn d es Som m erflugplans nim m t 
d ie SAS A nfang  M ai zum  erstenm al 
e in e  d irek te  V erb indung  m it M o s k a u  
auf, u n d  zw ar d reim al w öchentlich von  
K o p e n h a g e n  u n d  dreim al w öchent­
lich v o n  S t o c k h o l m  ü b e r  R iga. — 
Die F lüge üb er d en  N o r d a t l a n t i k  
w erd en  auf 42 (15 ab H am burg) e r­
höh t. —  Auch nach dem  N ahen  und 
dem  M ittle ren  O ste n  w ird  d er F lug­
d ien st v o n  D eutschland v e rs tä rk t. Die 
V erb indung  F r a n k f u r t  —  B e i r u t  
ü b e r M ünchen —  Istan b u l w ird  nach 
B agdad  v e rlän g e rt. —  D er P ersien-F lug­
d ien s t ab F ra n k fu rt w ird  durch eine  
neu e  R oute nach A  b a  d  a  n  ergänzt, 
d ie  sp ä te r  b is K a r a c h i  v e rlän g e rt 
w erd en  soll. —  Die R oute K o p e n ­
h a g e n  —  L o s A n g e l e s  ü b e r den 
N ordpol w ird  im  Som m er in  b eiden  
R ichtungen täglich  (b isher dreim al 
wöchentlich) bed ien t.
(•)
Die L inee A eree  Ita lia n e  (LAI) w ill in 
d iesem  J a h r  eine Linie W i e n  — R o m  
ü b e r V ened ig  eröffnen. A uf d er S trecke 
W i e n  —  M a i l a n d  üb er Zürich h a t 
sie  ih re  F lüge auf 6 in  der W oche v e r­
dichtet.
(Air Transportation, März 1956)

Ih ren  e rs te n  d ire k te n  D ienst V e ­
n e d i g  —  L o n d o n  m it C onvair- 
M aschinen w ird  die A lita lia  im  A pril 
aufnehm en.
(Aviation Week, 20. 2. 55)

D ie P an  A m erican  W orld  A irw ay s w er­
den  im Ju li  e in en  S tra tocru iser-D ienst 
S e a t t l e  —  S ü d o s t a l a s k a  (täg­
lich) eröffnen.
Aviation Week, 5. 3. 56)

D ie A ir  F rance u n te rh ä lt  zu r Z eit 10 
D ienste  w öchentlich ü b e r  den  N ord­
a tla n tik  zw ischen P a r i s  u n d  N e w  
Y o r k .
(•)

C hron ik  / V erkeh r als verdoppelt, gegenüber 1953 Chassis, 1954 97 von 640 — einen
mehr als verdreifacht, doch hatte  verhältnism äßig hohen Anteil,
daran der Eigen- und Lohnverede- Die nicht sehr bedeutende Einfuhr
lungsverkehr — 1955 519 von 1 503 von zweirädrigen Motorfahrzeugen

Tab. 3 Westdeutsche Fährzeugeinfuhr

Fahrzeuggruppe Mengen­ Menge Mill. DM
einheit 1953 1 1954 1955 1953 1954 1955

Personenkraftwagen, Omnibusse,
Obusse ........................................ Stück

t
4 846
5 128

4 658 
4 458

16 863 
13 156

26,9 22,5 63,3

Fahrgestelle mit Motor .............. Stück
t

456
691

640 
1 543

1 503 
3 088

3.0 5,2 12,9

Motorräder, motoris. Fahrräder . Stück
t

4 968 
571

4 648 
540

6 150 
520

4,5 4,0 4,0

Flugzeuge ......................................

Sonst. Kraftfahrzeuge, Fahrzeug-

Stück
t

— 4
55

149
202

12,1 21 ,e

moioien, Teile, Zubehör.......... 20,8 21,8 40,9

Fahrräder ...................................... Stück 305 3 774 3 420 0,2 0,3 0,3
Fahrradteile und -zubehör........... t 415 614 664 3,5 4,4 4,7

Eisenbahnwagen aller Art ......... t 539 474 591 1,0 0,4 0,5

Wagen ohne Kraftantrieb, Anhän­
ger, Teile ................................... t 621 693 922 1,3 1,5 1,6

Bestandteile von Sdiienenfahr-
zeugen u. a.................................. 2,9 6,4 4,e

T a h .i Westdeutsche Fahrzeugausfuhr

Fahrzeuggruppe Mengen­ Menge Mül. DM
einheit 1953 1 1954 j 1955 1953 1 1954 1 1955

Personenkraftwagen,
Omnibusse Obusse .............. Stück 140 935 244 126 357 380 634,9 1 no'i R i Äii 0

t 122 897 211 819 296 043 ' '
Lastkraftwagen ') .................... Stüde 19 362 32 476 41 112 96 8 154,3 1Q0i7

t 22 129 36 271 48 211
lyw, r

Fahrgestelle mit Motor ........... Stück 17 264 24 133 26 308 175,0 245,5 301,1
t 35 969 51 345 60 521

Motorräder*) ............................ Stück 45 761 
5 680

54 025 52 359 53,2 63,0 60,0
t 7 013 6 945

Motorroller, Motorfahrräder .. Stück
t

12 873 
985'

25 200 
2 578

36 408 
4 004

9.7 24,1 34,3

Fahrräder mit Hilfsmotor ....... Stück
t

4 843 
167

57 318 
1 957

118 570 
4 267

2,0 21,0 41,9

Teile und Zubehör zu Motor­
rädern aller A r t ..................... t 2 079 

2 489

2 443 

5 787

2 461 

13 546

15,1

18,6

19,6

49,4

20,6

96,6
Sortimente von Kfz.-Ersatzteilen 

und “Zubehör ............ t
Benzinmotoren für Fahrzeuge *) Stück

t
150 088 

4 537
80 842 
4 185

53,4 42,8

Dieselmotoren für Fahrzeuge *).

Teile von Motoren für Kraft­
wagen, Motorräder aller Art 
und Zugmasdiinen ............

Stück
t

t

6 468
2 133

3 897

7 814 
2 458

4 401

, 46,754
20,2

57,2

78,7
14,1

21,5

61,7

im,8
24,4

. 320,0

Sonst. Kraftfahrzeuge, Teile, 
Zubehör ®) ............................... t 16 047 23 410

Fahrräder ........... Stüde 162 259 311 012 489 513 35,6
t 2 661 5 004 8 072

Fahrradteile und -zubehör....... t 12 604 20 170 20 838 46,1 70,2 78,7
Eisenbahn-Personen-, Gepäck-, 

Post-, Werkstatt- u. a. 
Spezialwagen.......................... StüdiL 172 143 96 13,2 25,7 IG 3t 3 856 4 684 3 221

Eisenbahngüterwagen .............. Stüdt 5 048 4 856 4 956 35,6 35,3 47,2
t 26 082 22 575 30 522

Eisenbahn-Triebwagen ............ Stütk 3 24 23 0,5

6,4

11,9

12,6

4,8

14,6Wagenanhänger .......................
t
t

35 
2 502

1 254
4 629

539 
4 985

Sonst. Wagen, Bestandteile von 
Sdiienen- u. a. Fahrzeugen .. t 6 396 6 566 19 123 21,4 24,1 30;7

*) 1955 einschl. Elektrolieferwagen (1954; 6 Stück, 24 t, 83 000 DM). ') 1955 
(1954: 2 484 Stüdt, 181 t, 909 000 DM). •) 1955 nidit getrennt zu ermitteln.
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ist nadi der Stückzahl gestiegen, 
nimmt aber gewichtsmäßig wegen 
des starken Vordringens von Mo­
torrollern und -fahrrädern sowie 
von Fahrrädern mit Hilfsmotor ab. 
Erstere erfuhren von 1954 auf 1955 
eine Erhöhung von 449 auf 3 669 
Stück (0,4 bzw. 2,1 Mill. DM), letz­
tere von 80 auf 269 Stück (31 000 
bzw. 122 000 DM). Italien und 
Österreich sind die Hauptbezugs­
länder.
BeträcJitlicäi war auch die Steige­
rung der Einfuhr von Flugzeugen 
und Flugzeugteilen, ganz überwie­
gend aus den USA. 1953 waren 
überhaupt keine Flugzeuge einge­
führt worden und 1952 nur 5 Stück 
im Werte von 9 000 DM. In der 
übrigen Kraftfahrzeugeinfuhr fällt 
das größte Gewicht auf Motoren 
und Motorteile. Benzinmotoren für 
Kraftfahrzeuge kamen in der Haupt­
sache aus den USA, Italien und 
Frankreich, Dieselmotoren (ohne 
Schiffsmotoren) aus Großbritannien, 
Motorenteile aus der Schweiz.
Die geringe Fahrradeinfuhr (vgl. 
Tab. 3) umfaßt hauptsächlich Telle 
und Zubehör, und auch von den 
sonstigen Fahrzeugen entfällt der 
Großteil auf Bestandteile von 
Schienenfahrzeugen.
Die Fahrzeugausfuhr (vgl. Tab. 2) 
bildet einen bedeutenden Posten 
der Gesamtausfuhr. Ihr Anteil dar­
an belief sich im Jahresdurchschnitt 
1950/52 auf 6,4 «/o, 1953/54 9,3 »/o 
und hatte sich bis 1955 auf 10,5 "/o 
erhöht. Kraftfahrzeuge bilden in­
nerhalb der Fahrzeuggruppe mit 
(1955) 2,5 Mrd. DM bei weitem den 
gewichtigsten Posten; Fahrräder 
und andere Fahrzeuge machten in 
diesen Jahren nur je 114-Mill. DM 
aus (vgl. Tab. .2). Auch die Aus­
fuhrsteigerung gegenüber dem Jah­
resdurchschnitt 1950/52 war bei 
Kraftfahrzeugen mit 250 “/o am aus­
geprägtesten; bei Fahrrädern be­
trug sie nur 74 Vo, bei sonstigen 
Fahrzeugen 60'‘I«. Zum Vergleich 
sei erwähnt, daß die Gesamtaus­
fuhr in diesem Zeitraum Um 93 Vo, 
die von Fertigwaren-Enderzeugnis- 
sen um 130 Vo gestiegen ist.
Von der Kraftfahrzeugausfuhr ent­
fällt wertmäßig mehr als die Hälfte 
auf Personenwagen, Omnibusse und 
Obusse; einschließlich der Fahr­
gestelle mit Motor belief sich ihr 
Anteil an der Gesamtkraftfahrzeug­
ausfuhr 1955 auf rd. 78 Vo. Seit 1953 
hat sicäi diese Ausfuhr wertmäßig

Tab. 5 Ausfuhr der 
wichtigsten Kraftwagenhersteller

(Mengen in. Stück)

Fabrik 1953 1954 19551)

mehr als verdoppelt. Der Stückzahl 
nacb ist die Personenwagenausfuhr 
um 154 “/o, die Chassisausfuhr um 
70 Vo gestiegen. Die größten Kraft­
w agenexporteure sind das Volks­
wagenwerk, Opel und die Bremer 
Borgwardgruppe (vgl. Tab. 5). Die 
Ausfuhr von M otorrädern (über 
50 ccm Hubraum) weist nur die 
relativ  unbedeutende Steigerung 
von etwa 10 Vo auf, dagegen hat 
sich der Export von M otorrollern 
und M otorfahrrädern etwa verdrei­
facht, und der Export von Fahrrä­
dern mit Hilfsmotor erhöhte sich 
stückmäßig auf m ehr als das 24- 
fache, wertmäßig auf mehr als 
das 20fache. Auf diese beiden Fahr­
zeugarten entfiel 1953 erst eine 
Ausfuhr von 11,7 Mill. DM, 1955 
von 76,2 Mill. DM (vgl. Tab. 4).

Tab. 6 W estdeutsche
Fahrzeugelnfuhr nach Ländern

W arengruppe / Region 1953 1954 1955

Personenkraftwagen,
Omnibusse, Obusse 26,9 22,5 63,3

davon aus:
Italien 11,1 6,9 32,1
Belgien-Luxemburg 2,3 7,3 12,6
Frankreidi 9,7 4,9 11,9
USA 1.2 0,5 3,0
Großbritannien 1.6 1,5 1.0

Kraftwagenfahrgestelle
mit Motor 3,0 5,2 12,9

d a rin : Eigen- u. Lohn­
veredelung 0,6 i,5 6,0

davon aus:
österreidi 1.4 3.5 6,4
Belgien-Luxemburg 0,1 0,2 4,4
Großbritannien 1.1 0,3 0,4

Motorräder,
motor. Fahrräder 4,5 4,0 4.0

davon aus:
Italien 0,0 0,0 1.6
österreid i 2,5 2,4 1.3
Großbritannien 1.1 0,8 0,2

Rückwaren 0,2 0,6 0,8
Teile und Zubehör für

Motor- und Fahrräder 4,2 4,9 6.0
davon aus:

österreid i 0,6 0,8 1.5
Frankreidi 1.0 1.8 1.5
Italien 0,6 0,8 1,4
Großbritannien 0,8 0,8 0,9
Sdiweiz 0,7 0,4 0,2

Flugzeuge,
Flugzeugteile — 12,2 24,3

davon aus:
USA — 12i,2 19,8
Großbritannien . — — 1.3

Volkswagenwerk 68 757 108 842 177 591
Opel 51 923 91 754 98 450
Borgwardgruppe <) 7 968 16 367 47 300
Ford 18 063 31 301 35 000
Daimler-Benz 16 968 28 361
Auto-Union 6 229 11684
*) Vorläufige Zahlent. *) Borgward, Goliath, 
Lloyd.

Die Kraftwagenausfuhr geht vor- 
wiegend in den Raum Europa— 
Mittelmeer, bei Personenwagen zu 
73 Vo (1953/55), bei Lastkraftwagen 
zu 75®/o, bei Fahrgestellen zu 59 Vo, 
bei M otorrädern und motorisierten 
Fahrrädern zu 81 V».
Bei der Personenwagenausfuhr 
stand 1955 Schweden m it Vor­
sprung an der Spitze (vgl. Tab. 7), 
aber schon an zweiter Stelle folg­
ten die USA, mit seit 1953 ver­
zehnfachtem Ausfuhrwert. Belgien- 
Luxemburg, Österreich, die Schweiz 
und die Niederlande sind die 
nächstwichtigen Abnehmer, wobei 
die seit 1953 eingetretene Ver- 
achtfaciiung der Ausfuhr nach 
Österreich bem erkenswert ist. V er­
vielfacht hat sich auch der west- 
deutsdiePersonenw agenexport nach

Den zvieiten  D ienst in  d er W oche zw i­
schen P a r i s  und  B o s t o n  rich te t die 
A ir F rance  am  19. 4. 1956 ein.
(Journal de la Marine Mardiande, 5. 4. 56)

D ie Strecke P a r i s  —  A l g i e r  w urde  
v o n  d er A ir F rance auf 14 F lüge 
w öchentlich verd ich tet.
(•)
E inen w öchentlichen D ienst L o n d o n —  
J o h a n n e s b u r g  m it Z w isd ien lan- 
d ungen  in  A then , K arthum  u n d  N ai­
ro b i h a t d ie  A lita lia  eingerichtet. 
(Journal de la Marine Mardiande, 5. 4. 56)

E inen n eu en  w öchentlichen E xpreßdienst 
L o n d o n  —  S i d n e y ,  durch d en  die 
b ish e rig e  F lug d au er auf 52 Std. v e r ­
k ü rz t w ird, e rö ffnete  die austra lische  
L uftverkeh rsgesellschaft Q an tas am  
19. 3. 1956. A ußerdem  u n te rh ä lt die 
Q an tas  e in en  D ienst S a n  F r a n -  
z l s k o  —  A u s t r a l i e n  (dreim al in 
d e r  W oche) , u n d  b ed ien t V  a  n  c o u  - 
v  e r wöchentlich.
(Shipping Digest [Airshipping] 19. 3. 56)

Die G aruda Ind o n esla  A irw ay s p lanen, 
den  B etrieb  auf d er Strecke D j a  - 
k a r t a  —  H o n g k o n g  ü b e r S inga­
p u r —  B angkok aufzunehm en.
(Aviation Week, 20'. 2. 56)

E inen D ienst v o n  d er W estk ü ste  der 
U S A  nach P a g o - P a g o  (A m erika- 
nisch-Sam oa) m it Z w ischenlandung in  
N andi auf d en  F idschi-Inseln  h ab en  die 
Pan A m erican  W orld  A irw ays eröffnet. 
(Air Transportation, Februar 1956)

WÄHRUNGSNACHRICHTEN
W elt
Die W eltb an k  h a t b is je tz t K red ite  an  
41 L änder im  B etrag  v o n  insgesam t 
2 483 M ill. $  gew ährt.
(Financial Times, 18. 4. 1956)

Europa
B undesrepublik  D eutschland
F ür d ie im  A ugust 1955 gegebene und  
am  25. 4. 1956 bei den  W ertp ap ie rb ö r­
sen  zu einem  K urs v o n  98 ”/» e ingefüh rte  
B undespostan le ihe  is t d e r Zinsfuß von  
5*/2 auf 6 “/o fü r die D auer v o n  5 Ja h re n  
h e rau fg ese tz t w orden . Ebenso w ird  für 
d ie  im  Som m er 1955 au fgeleg te  A nleihe 
des Landes N iedersachsen  (56 M ill. DM) 
d er Z insfuß v o n  5V2 au f 6 "/» erhöht.
(•)
Finn land
D ie finnische N a tio n a lb an k  h a t ih ren  
D iskontsa tz  v o n  5 auf OVs “/« erhöht. 
(Financial Times, 21. 4. 1956)

G rob ritan n ien
A us den  a ls W eißbuch veröffen tlich ten  
»Pre lim inary  E stim ates of N atio n a l In- 
com e and  E xpenditu re  1950 to  1955“ geht 
h ervo r, daß in  G roßbritann ien  1955 die 
gesam ten  E inkom m en um  6 Vo stiegen, 
w äh ren d  d ie rea le  P roduk tion  n u r um  
3V2 “/o zunahm . Nach am tlicher A nsicht 
w ar d iese T endenz der Einkom m en, 
dem  A n stieg  d er P roduk tion  davonzu­
laufen , d ie H auptursache fü r den  n eu er­
lichen K osten- und  P re isanstieg .
(Times, 29. 3. 1956)

Ju goslaw ien
Die britische R egie rung  h a t sich b e re it 
e rk lä rt, d ie R ückzahlungsperiode für 
die Ju g o slaw ien  1949— 1951 g ew äh rten  
K red ite  v o n  16,56 M ill. fi v o n  1962 bis 
1967 auszu d eh n en  und  den  Z inssa tz  v o n  
durchschnittlid i 4,5 auf 3 “/o zu senken . 
(Times, 28. 3. 56!
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A m  2. 2. 1956 w urde  zw isd ien  d er So­
w je tu n io n  u n d  Ju g o s law ien  e in  A b­
kom m en ü b e r eine  A n le ihe  u n d  einen  
W a re n k re d it unterzeichnet, w onach sich 
d ie  A n le ihe  auf 30 M ill. $ in  fre i k o n ­
v e r tie rb a re r  W äh ru n g  od er G old b e ­
läuft, b e i e in er Laufzeit v o n  10 Ja h re n  
und  e in er V erz insung  v o n  2 V» jährlich. 
Der W a re n k re d it fü r B ezahlung sow je- 
tisd ie r  L ieferungen  b e trä g t 54 M ill. 
b e i e in er R ückzahlungsfrist v o n  10 
Ja h re n .

. (Isvestija, 5. 4. 1956)

Norw egen
G em essen am  L eben sh a ltu n g sk o sten ­
ind ex  h a t s id i die K aufkra ft d e r n o r­
w egischen K rone se it K riegsende um 
Vs v erm indert. D abei sind  die am s tä rk ­
s te n  ges tieg en en  G ü terp re ise  noch nicht 
einm al in  die B ered inung  des Index 
e inbezogen  w orden.
(Aftenposten, 4. 4. 1956)

Südeuropa
Die W irtschaftskom m ission  d er UNO 
für E uropa (ECE) h a t k ü rz lid i in  einem  
Bericht ü b e r d ie  W irtsd ia fts lag e  sü d ­
osteu ropäischer L änder (Jugoslaw ien, 
G ried ien land , T ürkei u n d  Süditalien) 
v o rg esd ilag en , e ine  B ank fü r die Ent- 
w idclung v o n  S üdeuropa zu gründen. 
D ie B ank soll ih re  T ä tig k e it m it einem  
K apita l v o n  e tw a  50 M ill. $ beg innen . 
(Sole, 14. 4. 1956)

Türkei
Die In te rn a tio n a l C oopera tion  A dm in i­
stra tio n  (ICA), die am erik an isd ie  Re­
g ie ru n g ss te lle  für A uslandsh ilfe , k ü n ­
d ig te  eine  A nle ihe  v o n  25 M ill. $ für 
die T ürkei an, w om it tü rk isd ie  Im porte 
v o n  A n lag eg ü te rn  finanziert w erden  
sollen .
(New York Times, 9. 4. 1956)

Afrika
Ä gypten
Die N a tio n a lb an k  v o n  Ä g y p ten  und  der 
F inanzm in ister sind  erm ächtig t w orden, 
vom  14. M ärz an  gem einsam e W edisel- 
k u rse  fü r das ägyptische Pfund, u n ab ­
h äng ig  vom  Pfund S terling, festzusetzen . 
(Financial Times, 28. 3. 1956) 

Nordamerika 
Kanada
Die B ank v o n  K anada h a t ih ren  D is­
k o n tsa tz  v o n  2V4 au f 3 ®/o m it un m itte l­
b a re r  W irk u n g  am  5. A pril e rhöh t. Dies 
is t  die 4. H erau fse tzung  des D iskont­
sa tzes se it A u g u st 1955, als e r  v o n  IV2 
auf 2 "/o e rh ö h t w urde.
(Financial Times, 6. 4. 1956)

USA
In  9 d er 12 R e servebankbezirke  w urde  
d e r  D iskontsa tz  d er R eserv eb an k en  von 
2 /̂2 auf 2^4 ®/o, in  zw ei B ezirken auf 
3 ®/e e rhöht.
(Wall Street Journal, 13. 4. 1966)

P räsid en t E isenhow er h a t ohne E in­
schränkung  bek räftig t, daß d er F edera l 
R eserve  Board, u n ab häng ig  vom  P räsi­
d en ten  u n d  v o n  der S taa tsv e rw altu n g , 
die G eld- und K red itpo litik  fü h ren  kann . 
(New York Times, 26. 4. 1956)

Südamerika
Chile
D er W irtsd ia fts -  u n d  F inanzm in ister 
gab  bek an n t, daß am  16. 4. 1956 der 
fre i v e rä n d e r lid ie  W echselkurs für den  
Peso  e ing efü h rt w ird.
(New York Times, 16, 4. 1956)
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dem A ustralisdien Bund, nach 
Kanada, Großbritannien und nach 
dem Iran, während namentlich die 
Ausfuhr nach Argentinien, das noch
1953 mehr als 75®/o des w estdeut­
schen Personenwagenexports nach 
Südamerika aufnahm, beträditlich 
zurückging. Da zu gleicher Zeit 
eine Steigerung des Kraftwagenex­
ports nach Nordam erika stattfand, 
ergibt sich das Kuriosum, daß 1955 
die Exporte nach diesen „klassi­
schen" Automobilländern 2 V2 mal 
größer w aren als die geschrumpf­
ten Ausfuhren nach Südamerika, 
also eine völlige Umkehr der noch
1954 geltenden Relation.

Tab, 7 Westdeutsche 
Fahrzeugausfuhr nach ländern

(Werte in Mill. DM)

W arengruppe/
Region 1953 1954 1955

W arengruppe/ 
Region . 1953 1954 1955

Personenkraftwagen 634,9 1 023,8 1 431,2
Eur.-Mittelmeerraum 469,8 792,2 1 006,1

Nordeuropa 147,5 293,0 337,0
Sdiweden 72,5 165,3 219,2
Dänemark 50,8 74.0 54,1
Übr. skand. Länder 14,8 34,2 27,7
Großbrit.-Eire 9,4 19,5 36.0

Mittel- u. Westeur. 254,8 405,2 549,0
davon: . 

österreidi 19,0 77,0 148,7
Sdiweiz 73.8 87,5 117,2
Belgien-Luxembg. 97,0 138,7 154.2
Niederlande 50,2 84.2 104,5

Mittelmeerraum 67,5 93,1 119,2
Nordk. u. Portugal 40,6 51,0 63,1
Ostküste (Nahost]1 9,1 16,1 14,2
Südk. (Nordafr.) 17.8 2&.0 41,9

Osteuropa 0',9 0,9

Ubersee 165,1 231,6 425,1
Afrika (0. Nordk.) 22,0 44,4 70,8
davon:

Südafrik. Union 11,0 15,7 29,0
übr. brit. Afrika 5,5 14.0 25,5

Nordamerika 23,4 55,1 191,6
davon:

USA 17,0 44,4 167,4

Lateinamerika 96,8 69,5 75,5
Mittelamerika 3,6 9,2 16,2
Südamerika 93,2 60.3 50,3

Argentinien 70,5 20,7 18,6
Brasilien 8,1 12,8 7,3
Kolumb., Venez . 11,3 20,3 22,2
übr. Südamer. 3,3 6.5 11,2

Asien-Australien 22,2 62,6 87,2
Mittelost 3,7 25,4 20,5
davon:

Iran 1,8 19,9 10,7
Südostasien 6,2 7,0 16,4
übr. Asien 11,3 12,3 15,8
Austral.-Ozeanien 1,0 17,9 34,5

Lastkraftwagen ^ 96,8 154,4 190,7
Eur.-Mittelmeerraum 81,1 115,4 135,8
davon:

Niederlande 12,4 21,7 28,4
österreid i 7,3 16.5 18,9
Dänemark 9,6 19,9 18,5
Belgien-Luxembg. 10,1 16,1 17.4
Sdiweiz 5,4 8,1 9,0
Schweden 5,2 8,5 7,4
Türkei 12,8 1.0 4,8
Norwegen 8,5 4.7 3.9

Ubersee 15,7 39,0 54,9
Afrika 5,8 9,7 14,0
Nordamerika 2,1 3.3 9,7
Lateinamerika 3,9 12i,4 11,6
Asien-Australien 3,9 13.6 19,6

)̂ Einsdil. Beiwagen (vql. Tab. 4). 2) Ein-
sdiließlidi Elektrolieferwagen (vgl. Tab, 4).

Fahrgestelle mit Motor 175,0
Eur.-Mittelmeerraum 115,7
davon:

Belgien-Luxemburg 14,6
Niederlande 13,4
Schweiz 8,4
Portugal 3,9
Spanien 19,0
Österreidi 2,2
Syrien 4,9
Türkei 16,6
Norwegen 9,3

Ubersee 59,3
davon:

Afrika 
davon:

Südafrik. Union 3,3
Lateinamerika 42,0
davon:

Argentinien 20,1
Brasilien 13,4

Asien 4,7
davon:

Indien 0,1
Iran 0',8
Irak 1,8

Motorräder, motorisierte 
Fahrräder 65,7
Eur.-Mittelmeerraum 49,2
davon:

Niederlande 4,3
Großbritannien! 0,1
Sdiweden 3,7
Belgien-Luxemburg 7,0
Sdiweiz 11,0
österreid i 4,5
Dänemark 13,4

Ubersee 16,5
davon:

Asien 7,3
Lateinamerika 4,6

Sortimente von Kfz.- 
Ersatzteilen u. Zub. 18,6
Eur.-Mittelmeerraum 14,2
davon:

Skand. Raum 5,7
österreid i u. Sdiweiz 1,7 
W esteuropa 3,8
Mittelmeerraum 2,6

Ubersee 4,4
Afrika 1,8
Nordamerika 0,2
Lateinamerika 1,8
Asien-Australien 0,6

Fahrräder
Eur.-Mittelmeerraum
Ubersee
davon:

USA '
Teile u. Zubehör für 

Fahr- u. Motorräder 
Eur. -M j 11 elm eerraum 
davon:

Niederlande
Dänemark
Belgien-Luxemburg
österreid i
Sdiweden
Sdiweiz

Ubersee
Afrika 
Amerika 
Asien-Australien 
davon:

Indonesien

Eisenbahnwagen
Eur.-Mittelmeerraum
davon:

Spanien
Niederlande
Israel
Türkei

Ubersee
davon:

Chile
Südafrikan. Union 
Austral. Bund
Indien
Mexiko

245,5
137,1

20,6
19,2
10,1
6.5
7.9
6.9 

14,6
4,3

14,1
108,4

14,0
0,8

13,2

61,2
40.2

11.2 
6,2 
7.8 
0,9 
4,3 
2,1

21.0
3,0
5.6

12.4

301,1
170,6

22,6
20,4
14.3
13.0
10.4 
10,3
10.0 
8,9 
8,3

130,5

12,5 20,9 32,6

7,3
60.8

24,7
26,1
26.3

5.6
12.4
2.6

15.1
44.2

25.6
10.7
52.2

34.7 
8,0 
5,1

108,9 136,2
93,4 107,6

12.4
2,2
8,9

13.2
15.3 
8,4

20.4
15.5

17,1
16.5
13.7
13.6
12.8 
9,5 
8,1

28.6

3,9 10,9
5,6 5,8

49.4
34,9

10.5 
6,7

10,1
6.5

14.5
3.9
1.6
4.9 
4,1

24,4
1.6

22,8

96.6 
60,4

16.7 
12,2 
17,0 
12,6 
36,2
6.3
6.4

12.3 
11,2

35,6
2,2

33.4

7.6 18,4 29,5

89,7
56,5

16,9
10,4
7.4 
2,6
5.5 
2.9

33,2
5.6 
8,5

19,1

65.6

21,5
9.4
7.8
7.4
4.9
3.1

33.7
7.2 
7,6

18.9

7,8 10,6 11,6
49,9 73,4 68,5
26,8 26,8 46,4

0,4 12,6 22,4
1,9 7,1 8,0
0,0 , 0,2 4.8
8,3 1,1 1,0

234 46,6 22,1

0,7 7,3 11,2
— — 3,5

4,5 6.4 0,6
14,0 1,1 0.3

— 17,0 0,0
®) Triebwagen, Draisinen, Personen-, Ge- 
päd^>, Post- u. a. Spezialwagen, Güterwagen.
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I Das gilt nidit für den Lastkraftwa-
I genexport, für den die Niederlande,
' Österreich, Dänemark und Belgien-
i Luxemburg Hauptabnehmer waren.

Allerdings hat sidi die Ausfuhr 
nach Übersee seit 1953 erheblidi 
mehr erhöht als die nadi Europa, 
aber die Ausfuhr nadi Nordame­
rika bleibt trotz bedeutender Stei­
gerung von 1953 auf 1955 hinter 
der nach Lateinamerika zurüdc. Die 
Lastkraftwagenausfuhr nadi dem 
Raum Asien-Australien hat mit 
einer Verfünffachung am stärksten 
zu der wachsenden Bedeutung der 
Oberseeausfuhr westdeutsdier Last­
kraftwagen beigetragen, übertrifft 
aber wertmäßig kaum die Ausfuhr 
nach Österreich oder Dänemark. 
Größer als bei Personen- und Last­
kraftwagen ist die Bedeutung des 
überseexports bei Fahrgestellen: 
1955 etwa 43 “/o der Gesamtausfuhr. 
Indien, Argentinien, die Südafrika- 
nisdie Union und Brasilien waren ’ 
1955 die wichtigsten überseeischen

Absatzländer. Indien w urde hier 
nach einer sprunghaften Export­
steigerung 1955 zum bei weitem 
größten Bezieher w estdeutsdier 
Chassis überhaupt und hat in die­
sem Jahre  mit 3 578 Stüde selbst 
die bedeutendsten europäischen 
Kundenländer Belgien - Luxemburg 
(2 073 Stüdi) und die N iederlande 
(2 162 Stück) übertroffen. 
M otorräder und m otorisierte Fahr­
räder jeder A rt gingen hauptsädi­
lich nach Europa. Starke Export­
steigerungen, w ie im Falle Groß­
britanniens, gehen größtenteils auf 
Konto der m otorisierten Fahrräder. 
Der Export von Eisenbahnwagen 
schwankt ländermäßig sehr stark. 
Im allgem einen überwiegen die 
europäischen Absatzländer, dodi 
bew irkten hohe Bezüge aus Mexiko 
vor allem von Personen- und Ge- 
pädiwagen, sowie von Güterwagen 
aus Australien, daß 1952 der Über­
see-Export fast doppelt so hoch 
w ar wie der nadi Europa. Dr. Schl.

Übersicht über neue Handelsabkommen
Argentinien — Japan
Am 25. 4. 1956 wurde zwischen beiden  L ändern  e in  vorläufiges H andelsabkom m en 
unterzeidinet.
Bulgarien — Nord-Korea
Ende März 1956 w urde e in  H andels- u n d  Z ahlungsabkom m en geschlossen , w onach 
Korea Erze, Stafel, M agnesit und  versch iedene an d e re  P ro d u k te  lie fe rt gegen  K a­
bel, elektrisches Leitungsm aterial, A rzneim itte l u n d  L andesp roduk te  aus B ulgarien .
Finnland — Indien
Im März 1956 wurde das H andelsabkom m en, das am  31. 12. 1955 auslief, um  ein  
weiteres Jahr verlängert. F innland lie fe rt T eek isten , H olzschliff u n d  Zellstoff, P a­
pier, Pappe, Landmaschinen, H andelsw aren , sa n itä re s  P o rzellan  g egen  Tabak, 
Häute, Felle, Gewürze, Kaschunüsse, Ju te , Tee, K affee, Schellack, T ex tilien , K ohlen  
und Eisenerze aus Indien.
Frankreich — Finnland
Am 28. 3. 1956 w urde ein neues H andelsabkom m en, gü ltig  vom  1. 4. 1956 b is 
31. 3. 1957, mit neuen Listen und  M eistb eg ü n stig u n g sk lau se ln  un terzeichnet.
Frankreich — Portugal
Am 16. 3. 1956 w urde ein neues H andelsabkom m en, gü ltig  vom  1. 4. 1956 b is 
31.3.1957, mit neuen W aren listen  geschlossen. Es w urde  d ie  M eistb eg ü n stig u n g s­
klausel vereinbart.
Frankreich — Schweden
Im April 1956 wurde das neue H andelsabkom m en fü r d ie  Z eit vom  1. 4. 1956 bis 
31. 3. 1957 unterzeichnet. Es en th ä lt im  w esen tlichen  fü r d ie  im p o rtreg u lie rten  
Warengruppen die gleidien K ontingente. K le inere  E rhöhungen  sind  v o rgesehen .
Frankreidi — UdSSR
Am 31. 3. 1956 wurde ein  erw eite rte s  H andelsabkom m en für 1956 un terzeichnet. 
Die Sowjetunion liefert 65 000 t  A nthrazit, 125 000 t  T eer, 50 000 t  Chrom erz, 
16 000 t Asbest, 350 000 t  E rdölerzeugnisse, 800 kg  P latin , 120 000 cbm  Schnittholz 
sowie Felle im W erte von 1 500 Mill. ffrs. D ie UdSSR e rh ä lt d ag eg en  v o n  F ra n k ­
reidi 100 000 t  W alzstahl, 9 000 t  Kork, 2 000 t  T ex tilfasern , 1 000 t  C hem iefaser­
garn, 4 000 t Kakaobohnen, 5 000 t Fleisch und  In v estitio n sg ü te r  fü r 5 700 M ill. ffrs,
Indien — Bulgarien
Am 22. 4, 1956 wurde ein  neues H andelsabkom m en u n te rze id in e t, das sofort in 
Kraft tritt und bis Dezember 1959 läuft, Ind ien  lie fe rt; E isen- und  M anganerze, 
öle, Tee, Kaffee, Tabak, H äute, T extilien , S p o rta rtik e l u n d  B aum w ollw aren , Bul­
garien liefert: Dieselmotoren, M aschinen, e lek trische A usrü stu n g en , C hem ikalien , 
Arzneien,
Indien — Jugoslawien
Anfang April 1956 w urde e in  H andelsabkom m en m it G ü ltig k e it vom  1, 4, 1956 
bis 31, 12, 1959 unterzeichnet, Ju goslaw ien  lie fe rt hauptsächlich  W alzs tah le rzeu g ­
nisse, Zement, Schiffe gegen Erze, Tee, Kaffee, H äu te , Felle, B aum w olle, R ohw olle, 
Juteerzeugnisse aus Indien.
Indien — Polen
Am 3. 4, 1956 erfolgte die U nterzeichnung e in es H an d e lsv ertrag es , der vom  
1, 4. 1956 bis 31. 12. 1959 läuft. Es is t e in  v e rs tä rk te r  W arenau stau sch  zw ischen 
beiden Ländern vorgesehen. Die B ezahlung erfo lg t in  Rupien,

D er In te rn a tio n a le  W ährungsfonds h a t 
d en  V orschlag  d er chilenischen R egie­
rung, am  16, 4, 1956 den  fre i v e rä n d e r­
lichen W echselkurs e inzuführen , ge­
nehm ig t, D er W ährungsfonds h a t  eben ­
fa lls  e ine  R egelung  fü r e in en  B eistands­
k re d it getroffen , w onach C hile  b is zu 
35 M ill, $ in  W ährungen , ü b e r d ie  der 
Fonds v erfü g t, k au fen  kan n . A ndere  
M aßnahm en se h en  p riv a te  am erik a­
nische B a nkkred ite  v o n  30 M ill, 8 v o r 
u n d  e in  D evisenabkom m en m it dem  
am erikan ischen  Schatzam t ü b e r 10 M il­
lio n en  $, D as neu e  System  erse tz t e in  
k o m pliz iertes S ystem  v o n  M ehrfach- 
W echselku rsen  u n d  Im portlizenzierun­
gen,
(Financial Times, 16, 4, 1956)

A rgen tin ien
Nach e in e r  E rk lä ru n g  d e r  a rgen tin ischen  
R egierung  h a t  sie d ie  M itg liedschaft 
beim  In te rn a tio n a len  W ährungsfonds 
u n d  b e i d er W eltb an k  b ean trag t, um  
das Land au s d er Iso lie ru n g  h e rau sz u ­
fü h ren  u n d  das V e rtra u e n  in  d ie  finan­
z ielle  Lage A rg en tin ien s im  A usland  
w iederh erzu ste llen ,
(Financial Times, 21, 4, 1956)

E kuador
Die W eltb an k  h a t  E kuador e in e  A nle ihe  
v o n  5 M ill, $ für die Entw icklung d er 
E lek triz itä tse rzeu g u n g  gew ährt, 
(Informazioni, 12, 4, 1956)

INDUSTRIENACHRICHTEN
E uropa
Schw eden
D as e rs te  schw edische W erk  zu r H er­
ste llu n g  g roßer geschw eißter R ö h r e n  
h a t in  S tockholm  se in e  P rodu k tio n  auf­
genom m en, D as W e rk  d er A, B, Brö- 
d e rn a  H edlund  k an n  R öhren  von  
1 Fuß 0  au fw ärts  u n d  e in e r  L änge v o n  
26 Fuß ohne tra n sv e rsa le  V erb indung  
h e rste llen ,
(Times Review of Industry, April 1956) 

G roßbritann ien
Die e rs te  B a tte rie  v o n  53 K o k s ö f e n  
in  d er V erk o k u n g san lag e  W in g erw o rth  
b e i C hesterfie ld  is t  in  B etrieb  genom ­
m en  w orden , (B aukosten: 10 MiU, £). 
In  dem  W e rk  so ll h ochw ertiger K oks 
gew onnen  w erden , außerdem  soll d ie 
G asverso rgung  in  d iesem  G eb ie t v e r ­
b e sse r t w erden . E ine w e ite re  K oksofen­
b a tte r ie  v o n  53 K oksöfen  w ird  in  K ürze 
in  B etrieb  genom m en.
(Times Review of Industry, April 1956)

Die P ro d u k tio n  v o n  W e r k z e u g m a ­
s c h i n e n  h a t 1955 m it e in e r  E rhöhung  
um  14 “/» gegen ü b er 1954 e in en  R ekord­
s ta n d  erre ich t. S ie h a tte  e in en  W ert von 
75,1 M ill. £, d en en  A u fträg e  im  W erte  
von  96,4 M ill. £  g eg enübers tanden . 
(Financial Times, 6. 4. 1956)

F rankreich
Die G ew innung  von  P l u t o n i u m  fü r 
in d u strie lle  Zwecke soll 1958 aufgenom ­
m en w erden . E inzelheiten  des P roduk­
tio n sv e rfah re n s sind  d er Französischen 
A kadem ie  d er W issenschaften  von  dem  
H ohen  K om m issar für d ie A tom energ ie  
vo rg e leg t w orden .
(Times Review of Industry, 6, 4, 1956)

M it dem  A ufbau  e in e r  H ü t t e n i n d u ­
s t r i e  in  N ord-P ortugal in  d e r  N ähe 
der E rz lag e rs tä tte n  u n d  der E nerg ie­
q uellen  so ll in  K ürze b egonnen  w erden. 
D ie W erk e  so llen  e in e  A n fangskapa­
z itä t v o n  jährlich  150 000 t  e rhalten , 
(Times Review of Industry, April 1956)

C h ron ik  / W äh ru n g
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Ju g o slaw ien
Die P läne  fü r d en  A ufbau  d er K r a f t -  
f a h r z e ü g i n d u s t r i e  sehen  für 
1965 eine  P rodu k tio n  v o n  ru n d  13 000 
T rak to ren , 21 000 L astk raftw agen , P er­
so n enw agen  u n d  A utobussen , 37 500 
M o to rräd ern  sow ie 13 000 M otoren  und  
Schiffsdieseln m it e in e r  G esam tle istung  
v o n  95 000 HP vor. D er P roduk tions­
w e rt w ird  a u t 160 M rd. D inar geschätzt. 
(Times Review of Industry, April 1956)

S ow jetun ion
D er e rs te  50 0 t - S i e  m e n  s - M  a r t  i n -  
O f e n  is t  in  den  S tah lw erken  von  
W o ro sd iilo w sk  in  B etrieb  genom m en 
w orden . G egenüber d en  üblichen 220 t- 
ö f e n  so ll d ie L eistung  um  40 '/o g es te i­
gert u n d  der B rennstoffverbrauch  um  
25 “/o g esen k t w o rd en  sein. W eite re  3 
H ochöfen d iese r B auart so llen  in  K ürze 
in  D ienst g es te llt w erden . In  den  Kri- 
w oi R og-S tah lw erken  soll ebenfalls 
e ine  S iöm ens-M artin-A nlage ausschließ­
lich m it solchen H ochöfen au sg erü ste t 
w erden .
(Times Review of Industry, April 1956) 

N ah er, M ittle re r  u n d  F e rn e r  O sten  
T ürkei
In d er B a u m w o l l t e x t i l  - In dustrie  
w erd en  Ende 1956 rd. 1 M ill. Spindeln  
u n d  19 500 W eb s tü h le  in  B etrieb  sein, 
d. h. 700 000 S p indeln  u n d  11 500 W eb ­
s tü h le  m ehr a ls 1950.
(Times Review of Industry, April 1956)
Die Z e m e n t  P ro duk tion  soll b is Ende 
1957 auf 2,5 M ill. t  g es te ig e rt w erden  
(1955; 800 000 t). Es so llen  in sgesam t 
21 W e rk e  errich te t w erden ,
(Times Review of Industry, April 1956)

In  Izm ir w ird  eine  neu e  P a p i e r f a ­
b r i k  m it e in e r  P ro d u k tio n sk ap az itä t 
v o n  20 000 t  errich tet. D ie G esam tpro­
d u k tio n  d er P ap ie rin d u strie  b e tru g  1954 
rd . 38 000 t, e ine  Z unahm e um  140 ”/» 
gegen ü b er 1950.
(Times Review of Industry, April 1956)

D ie Zahl der Z u c k e r f a b r i k e n  
is t  se it 1950 v o n  4 auf 11 e rh ö h t w o r­
den. Die P ro d u k tio n  w ird , w en n  w eitere  
4 W erk e  in  d iesem  J a h re  ih re  P roduk­
tio n  aufgenom m en haben , rd . 375 000 t 
be trag en , d. h. 235 000 t m ehr als 1950. 
(Times Review of Industry, April 1956) 

P ak istan
Die P a p i e r f a b r i k  v o n  K arnaphuli 
in  O st-P ak istan , d ie  1953 m it e in e r  T eil­
p ro d u k tio n  in  B etrieb  genom m en w urde,

' h a t  je tz t ih re  vo lle  P ro d u k tio n sk ap a­
z itä t v o n  30 000 t  P ap ier jährlich  e r­
reicht. Die P ro duk tion  h a t e in en  W ert 
v o n  2,25 M ill. £.
(Times Review of Industry, April 1956) 

IndiscJie U nion
Die gesam ten  K o h l e v o r k o m m e n  
Ind iens b is zu e in e r  T iefe v o n  2 000 ft 
w erd en  v o n  G eologen  m it 40 M ill. t  an ­
gegeben . D ie R eviere  v o n  K orba bei 
B ilaspur in  e in e r  A usdehnung  v o n  200 
Q uädra tm eilen , die die n euen  H ü tten ­
w erk e  in B h ila i u n d  R oerkala  v e rso rg en  
sollen , w erd en  gem einsam  v o n  der 
Z en tra lreg ie ru n g  u n d  d er S taa ten reg ie ­
ru n g  betrieb en .
(Times Review of Industry, April 1956)

D er zw eite  F ü n fja h resp lan  sieh t u. a. 
e in e  V erv ierfachung  d er P roduk tio n s­
k ap a z itä t fü r A l u m i n i u m  bis 1961 
vor. D ie S t a h l e r z e u g u n g  soll 
um  300 “/« g es te ig e rt W erden.
(Financial Times, 6. 4. 1956)

C hron ik  / In du str ie
Zum  H an d e lsv e rtrag  vom  26. 3. 1952 w urde  am  14. 3. 1956 e in  Zusatzprotokoll 
un terzeichnet, das eine  E rhöhung  des b e id e rse itig en  W arenaustausches vorsieht, 
Es tr a t  am  1. 4. 1956 in  K raft.
N iederlande —  Polen
Im  M ärz  1956 w u rd e  e in  n e u e s  H andelsabkom m en  un terze ichnet, wonach Polen 
Kohle, A utom obile , T ex tilien  u n d  an d e re  P ro d u k te  lie fe rt u n d  dafür u. a. Eisenerz, 
F ase rn  u n d  K oks bezieh t.
Pakistan —  Japan
Ende M ärz 1956 w u rd e  e in  neu es H andelsabkom m en, gü ltig  b is 31. 3, 1957, ge­
schlossen, Ja p a n  lie fe rt T ex tilien , Eisen, S tahl, an d ere  Investitionsgü ter, Maschi­
nen, C hem ikalien  u n d  F arb en  geg en  R ohbaum w olle, Ju te , H äu te , F elle und Salz,
Polen —  N orw egen
F ür d ie  Z eit vom  1. 3. 1956 b is 30, 4, 1957 w u rd e  e in  H andelsabkom m en mit be­
träch tlicher E rhöhung  des W aren au stau sch es un terze ichnet, N orw egen liefert 
E isenerz, C hem iefasern , Z ellu lose, H eringe, L ebertran  und  Fischm ehl gegen Kohle, 
Koks, Personen - u n d  L astk raftw agen , T ex tilien , L edere rzeugn isse  und Zucker,

Polen —  Rumänien
A m  23, 3, 1956 w u rd e  e in  H andels- u n d  Z ah lungsabkom m en für 1956 unterzeich­
n et, R um änien  lie fe rt: Ö lp roduk te , G etreide, L ebensm itte lp rodukte , Chemikalien 
u n d  K onsum w aren, P o len  lie fe rt: Koks, W alzerzeugn isse , R ohm aterial für Leicht­
in d u strie  und  P roduk te  der M asch inenbau industrie , D er W a re n v e rk e h r  wird sich 
g eg en ü b er 1955 v erdoppeln ,

Rumänien —  C eylon
A m  15. 3. 1956 w urde  e in  H andelsabkom m en  m it M eistb eg ü n stig u n g  unterzeichael, 
C ey lon  lie fe rt Tee, K autschuk, K okosöl, K opra, K akaobohnen , K okosbast, Graphit, 
G ew ürze geg en  M aschinen, Zem ent, e lek trische  A usrü stu n g en , K isten, Sperrholz, 
W eizenm ehl, Papier, T ex tilien  aus R um änien. D as G esam tvolum en  b e träg t 1 Mil­
lio n  £  in  je d e r  R ichtung b e i einem  S w ing v o n  100 000 £ .

Saudi-Arabien —  Syrien
F ür 1956 w u rd e  am  1. 3. 1956 e in  neu es H andels- u n d  Z ahlungsabkom m en unter­
zeichnet. Es t r a t  am  15. 3. 1956 in  K raft.
Schweden —  N iederlande
Die H andelsbesp rechungen  zw ischen Schw eden u n d  d en  N ied erlan d en  in Stock­
holm  vom  10. 4. 1956 b is 17. 4. 1956 fü h rten  zur U nterzeichnung eines neuen 
H andelsabkom m ens, d as vo m  1. 3. 1956 b is zum  28. 2. 1957 gü ltig  ist.
Schweden —  Spanien
Im M ärz 1956 w urde  e in  n eu es H andelsabkom m en  für eine  w e ite re  Zwölfmonats­
periode , g e lten d  ab 1. 5. 1956, p a ra p h ie rt. D ie K o n tin g en tslis ten  b le iben  unver­
än d ert. D er W e rt d e r S chw edeneinfuhr w ird  auf 75 M ill. sKr. u n d  die A usfuhr auf 
80 M ill. sK r. geschätzt.
Spanien —  Liberia
Ende M ärz 1956 w urde  e in  neu es H andelsabkom m en  u n terze ichnet. Danach liefert 
S pan ien  B aum aterial, T extilm aschinen, H aushaltsm asch inen , Bürom aschinen, Tex­
tilien , Schuhe, E isenw aren , P arfüm erieerzeugn isse , landw irtschaftliche Erzeugnisse 
geg en  M inera lien , E lfenbein, K affee, Holz, Palm öl u n d  K autschuk.
Spanien —  USA
A m  5. 3. 1956 e rfo lg te  d er A bschluß e in es H an delsabkom m ens ü b e r  d ie Lieferung 
überschüssiger am erikan ischer landw irtschaftlicher P ro d u k te  an  Spanien, Die Zah­
lu n g  e rfo lg t in  Peseten , D ie USA lie fe rn  u. a, B aum w olle, Pflanzenöle, Kartoffeln 
u n d  T abak  b is zu einem  G esam tw ert v o n  64 800 000 U S-$. F ür 60 "/o der W aren­
lieferu n g en , räum en  die USA S panien  e in en  lan g fris tig e n  K red it ein, die restlichen 
40 ”/o b en u tzen  d ie  USA zu E inkäufen  in  S panien .
Sow jetunion —  Burma
Durch Z usatzabkom m en vom  1. 4, 1956 zum  D re ija h re sv e r tra g  v o n  1955 wurden 
d ie W irtschaftsbez iehungen  erheblich  e rw e ite rt. D ie S ow je tu n io n  lie fe rt technische 
A u srü s tu n g en  u n d  versch iedene G üter g egen  400 000 X Reis jährlich  über einen 
Z eitraum  v o n  v ie r  Ja h ren .
Sow jetunion —  China (V. R.)
A m  7. 4. 1956 w urde  e in  um fangreiches Z ah lungs- u n d  W irtschaftshilfeabkom m en 
geschlossen, w onach die S ow je tu n io n  fü r d ie  E rrichtung v o n  55 neuen  Industrie­
b e tr ieb en  2,5 M rd. Rubel zur V erfü g u n g  ste llt. D iese Sum m e w ird  durch W aren­
lie fe ru n g en  zu rück ersta tte t.
Tschechoslowakei —  C eylon
A m  13. 3. 1956 w urde  e in  Z ah lungsabkom m en un terze ichnet, das einen Swing­
k re d it v o n  500 000 £  vo rsieh t.
Tschechoslowakei —  Sudan
Im  M ärz 1956 w urde  e in  Z ah lungsabkom m en fü r 1956 geschlossen. Die Laufzeit 
g ilt vom  10. 6. 1955 b is 31. 7. 1956.
Türkei —  Syrien
A m  3. 3. 1956 w urde  e in  v o rü b erg e h en d es H andelsabkom m en geschlossen und 
M e istbegünstigung  v e re in b a rt. D as A bkom m en b le ib t b is zum  Abschluß eines 
en d g ü ltig en  H andels- u n d  S ch iffah rtsvertrages in  K raft.
Ungarn —  Nord-Korea
Im  M ärz 1956 w u rd e  zw ischen b e id en  L ändern  e in  H andelsabkom m en für 1956 
unterzeichnet.

Italien — Spanien
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Weltwarenmärkte April 1956
Warenbe2eidmimg Notierung

in Usance 29. 3. 56 Höchstwert Tiefstwert 30. 4. 56 Veränd.
in 0/0

Weltindex der Rohstoffpreise des 
Hamburg. Welt-Wirtsdiafts-Ardiiv . Juli 1929 — Juni 1937 "  100 198,74 202,92 (23.) 19 ,̂04 (&.) ■ 201,70 +  1,5
Nahrungs- und Futtermittelrohstoffe « • 189,62 196,10 (20.) 188,72 (6.) 193,69 +  2,1
Rohstoffe für niditdauerhafte Güter m w 174,50 182,10 (30.) 174,90 (3.) 182,10 +  1,4
Rohstoffe für dauerhafte Güter . . . - 267,46 269,05 (3.) 258,78 (30.) 258,78 — 3,2

Weizen, Hardwinter II, loco . . i . . . New York cU /60 Ibs 281,75 286,50 (4.) 273,75 (30.) 273,75 — 2,8
Weizen, Northern Nr. 1, Exportpr.. Winnipeg cts / 60 Ibs 175,75 175,50 (11.-24.) 174,62 (10.) 175,— — 0,4
Roggen. !. T..................................... Winnipeg cts / 56 Ibs 125,25 135,75 (25.) 124.62 (4.) 132,50 +  5,8
Gerste, 1. T...................................... Winnipeg cts / 48 Ibs 114.50 115,62 (1.) 112,37 (12.) 114,25 — 0,2
Hafer, weißer, Nr. 2, loco ............ New York cts / 32 Ibs 85,62 88,37 (20.) 84,62 (13.) 86,25 +  0,7
Hafer, 1. T........................................ Winnipeg cts / 34 Ibs 83,75 84,25 (1.) 79,62 (30.) 80,12 — 4,3
Mais, gelb II, loco ......................... New York c ts /56 Ibs 166,87 180,12 (30.) 168,50 (1., 2., 13.) 180,12 +  7,9
Reis, extra fancy Zenith, ab Mühlen New York $ / 0̂0 ibs 10,— unverändert unverändert 10,— unv.

Zudcer, Weltkontrakt No. IV, loco New York cts / Ib 3,31 3,39 (26.-30.) 3,26 (20.) 3,39 +  2,4
Kaffee, Santos IV, loco ................. New York cts / Ib 54,_ 57,60 (20.) 54,— (2.-6.) 56,50 +  4,6
Kakao, Accra loco ......................... New York cts / Ib 24,70 26,95 (24.) 23,20 (3.) 26,45 +  7,1
Tee, Orange Pekoe, g. med. brok. . 
Pfeffer, Lampong, schwarz . . . . . . . . .

Colombo Ceyl.-Cts. 1 Ib 
Straite-I / Picul 310 315 (10.-24.) 305 (25.-30.) 305 — 1,6

Singapur 91,— 91,— (3.+4.) 76,— (27.+30.) 76,— —16,5

Leinsaat, I. Qualität, loco ............ vlinneapolis cts / 56 Ibs 362 385 ' (12. +  13., 362 (2.+3.) 380 +  5,0 ,

Leinöl, fob New Y ork.................... New York cts f  Ib 16,90
18.-23'.) 

17,40 (17.-24.) 16,90 (2.-9.) 17,10 +  1,2
Kopra. Phillip., cif Pazifikküste . . . New York $ / 2000 Ibs 152,50 170,— (19.-24.) 149,— (5.) 165,— +  8,2
Kokosöl, cif Pazifikküste ............... New York cts / Ib 11,87 13,— (17.-30.) 11,87 (2.-9.) 13’,— . +  9,5
Palmöl, in Fässern, cif New York . New York cts / Ib 11,— 12,— (27.-30.) 11,— (2.-12.) 12,00 +  9,1
Erdnußöl, roh, fob New York . . . . New York c ts ! Ib 18,37 18,87 (30.) 17,87 (11.) 18,87 +  2,7
Sojaöl, roh, fob New York .......... New York cts / Ib 15,50 17,50 (30.) 15,50 (25.) 17,50 +  12,9
Baumwoüsaatöl, raff., fob New York New York cts / Ib 19,75 21,— (30.) 19,37 (13.) 21,— +  6,3

Butter, für den Export verfügbar .. Kopenhagen dkr /100 kg 765,— ?65 (3.-27.) 650 (30.) 650 —15,0
Talg, fancy, fob New York ......... New York cts / Ib 7,87 8,25 (19.-30.) 7,87 (2.-12.) 8,25 +  4,8

Sdimalz, middle western, loco . . . . New York cts / Ib 11,42 13,30 (30.) 11,30 (9.) 13,30 +  16,5
Sdiweine, leidite, Lebendgewicht .. Chicago $ / 100 Ibs 13,87 14,75 (2.) 13,75 (16.-18.) 14,12 +  1,8
Eier ............................................... ■Copenhagen 0re / kg 3,80 3,80 (1.-19.) 3,40 (19.-m) 3,40 —10,5

Rindshäute, Kühe 30-53 Ibs .......... Chicago cts / 2b 37,50 18,25 (4.-9.) 17,50 (2.+30.) 17,50 + 0,0

Wolle, Sdiweißwolle, loco ............ New York cts / Ib 124,5 125,0 (5.-10.) 123,5 (18. +  19. 124,— — 0,4

Wolle, Kammzüge, lo co ................. New York c ts /lb 155,70 157,25 (10.)
23.-27.) 

153,50. (23.+24.) 155,— — 0,4
Wolle, Kammzüge, Merino 64's . . . Bradford d / lb m .— 116,— (30.) 111,— (3.-13.) 116,— +  4,5
Baumwolle, Middl. 15/16, loco '....... New York $ / Ib 36,75 36,95 (11.-12.) 36,60 (25.) 36,65 — 0,3
Baumwolle, Karnak, Exportpreis .. !\lexandrien TalL / Cant. 108,58 130,65 (30.) 109,45 (3.) 130,65 +20,3
Baumwolle, Ashmouni, Exportpreis Alexandrien Tall. / Cant. 85,20 105,05 (30.) 85,10 (3.) 105,05 +23,3
Rohseide, AA 20/22, jap. weiß . . . . : New York S / l b 4,30 4,60 (30.) 4,30 (2.-20.) 4,60 +  7,0
Reyon, Viscose, 150/36 den.............. Mailand lire / kg 1135 unverändert unverändert 1135 unv.
Jute, First, cif Antwerpen/Rott. .. Dundee s /2240 Ibs 89,— . 9 1 ,-  (19.-30.) 87 _  (10.-13., 18.) 91,,— +  2,2
Kautsdiuk, R. S. S. 1, 1. T............... New York cts / Ib 31,25 32,70 (13.) 29,20 (30.) 29,20 — 6,6
Kautschuk, R. S. S. 1, loco .......... London d/1b 26,37 27,25 (12.) 25,56 (30.) 25,56 — 3,1
Erdöl, Pennsylv., 44,6° Be............... Bradford $ / 42 gall. 4,00 4,20 (11.-30.) 4,00 (2.-10.) 4,20 +  5,0
Steinkohle, Kokskohle, fr. Besteller Connelsv. $ / 2000 Ibs 23,50 unverändert unverändert 23,50 unv.
Stahlsdirott, la, fr. Wgg. Abg. Stat. I Pittsburgh S /2240 !bs' 48,— 54,100 (2.-30.) — 54,00 + 12,5
Stahlschrott la, fr. Wgg. Abg. Stat. I Essen DM / 1000 kg 149,— unverändert unverändert 149',— unv.
Roheisen, Gießerei', II, loco ......... Philadel. $ /2240 Ibs 61,— 62,50 (20.-30.) 61,00 (2.-19.) 62,50 +  2,5
Roheisen, Gießerei*, ab W erk ....... Belgien bfrs / 1000 kg 3268,— unverändert unverändert 3268,— unv.
Stahlknüppel, nadigewa., ab Werk Pittsburgh $ /2000 Ibs 68,50 unverändert unverändert 68,50 unv.
Stabstahl, merchant bars, Exportpr. Belgien bfrs / 1000 kg 5505 unverändert unverändert 5505 unv.

Kupfer, Kassapreis ......................... London £ /2240 Ibs 396/15/— 397/15/— (3.) 342/10/— (30.) 342/10/— —13,7
Blei, Exportpr., Kassapreis ............ London & / 2240 Ibs 119/?i/j/_ 120/7Vi/— (3.) III/2V2/— (26.) II2/2 V2/— — 6,1
Zink, Kassapreis ............................ London £ /2240 Ibs 99/2Vi/— 99/16/— (5.) 96/5/— (26.) 99/5/— +  0,1
Zinn, Standard, Kassapreis............ London £ / 2240 :bs 778/15/— 785/—/— (3.) 749/10/— (26.) 753/5/— — 3,3
Aluminium, unnotdued .................... London £ / 2240 Ibs 189/—/— unverändert unverändert 189/—/— unv.
Nidcel, Exportpreis cif Antwerpen London £ /2240 Ibs 519/_/_ unverändert unverändert 519/—/— unv.
Mangan, Erz, 48 Vs, cif europ. Häfen London sh/2240 Ibs/Einh. 7/11 8/4 (27.-+30.) 7/11 (3., 10.-26.) 8/4 +  9,5
Chromerz, 48 Vo, fob Ursprungsland London sh / 2240 Ibs 220/— unverändert unverändert 220/— unv.
Woiframerz, 65 V», Freimarktpreis, London sh / 2240 Ibs 261/—/— 266/10/— (23.-30.) 261/—/— (3.+4.) 266/10/— + 2,1
Antimon, fein, 99,6 V« . . . . . . . . . . . . . . . . London sh/2240 Ibs/Einh. 222/10 unverändert unverändert 222/10 unv-.
Quecksilber, ab Lager ................... London, £ / Flasdie 86/10 86/10 (3.-6.) 85/— (17.-30.) . 85/— — 1,6
Platin, raif., ab Lager Ü K .............. {̂ ondon £ / troyounce 34/—/— unverändert unverändert 34/—/— unv.
Silber, loco ....................... ............ London d / troyounce 79,— 79,— (3.-5.) 78,62 (18.-27.) 78,87 — 0,2
Gold, Barren, frei ........................... London sh / troyounce 249/5V4 249/5V4 (3.) 248/1.1V2 (19.) 2 4 9 /43/4 — 0,1

D ie  Aufwärtsentwicklung der P reise 
für Nahrungs- und Genußm ittel setzte 
sidi im Monat April w ieder in  v e r­
stärktem Tempo fort, w obei vor allem  
die Roggen- und Mais-, die Zudcer-, 
Kaffee- und Kakao-, säm tliche ö ls.aaten- 
und Pflanzenöl- sow ie die am erika­
nischen Talg- und Schm alznotierungen 
(aus Saisongründen) s tä rk er anzogen. 
Stärker rückläufig w aren  in  d ieser 
Warengruppe nur die Pfeffer- sow ie 
(aus Saisongründen) die europäischen 
Exportnotierungen für Butter und  Eier,

in  g eringerem  M aße die U SA -W eizen- 
u n d  die kanad ischen  H aferpre ise . 
W en ig er au sg ep rä g t b lieb  d er P re isau f­
tr ie b  bei d e i  R ohstoffen  fü r n id itd au er- 
h afte  G üter, u n te r  den en  die ägyp tischen  
Baum w oü-, ab e r  auch die englischen 
Kam m zug- u n d  d ie  am erikan ischen  Roh­
se id en p re ise  sow ie d ie  R ohö lno tierun ­
gen  S te ig eru n g en  erfuh ren .
Bei den  R ohstoffen  fü r d au erh afte  G üter 
w aren  v o r allem  d ie  K autschuk- sow ie 
K upfer-, Blei- u n d  Z innpre ise  w eite r 
rückläufig, w äh ren d  sich die am erik a­

n ischen  S tah lschro tt- u n d  R oheisen­
p re ise  sow ie die P re ise  fü r M angan- 
u n d  W olfram erze  e rn eu t befestig en  
k onn ten .
A ls Folge d iese r festeren , w en n  auch 
im e inzelnen  im m er noch d iverg ie ren d en  
P re isen tw ick lungstendenz w ies d er G e­
sam tindex  d er N ahrungsm itte l- und  
Industrie ro h sto ffp re ise  des H am burgi- 
schenW elt-W irtschafts-A rcäiivs im  A pril 
tro tz  e in er gew issen  A bschw ächung ge­
gen  M onatsende p e r  Saldo w ied er eine  
E rhöhung  um  1,5 V» auf. Dr. v. G.
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Chronik / Industrie
Ja p a n
Die U S-Export-Im port-B ank h a t  fü r die 
E rrichtung eines n eu en  K r a f t w e r k e s  
d e r  K aw ai E lectric  in  O sak a  e in en  K re­
d it v o n  11 M ill. $ e ingeräum t. D ie A n ­
lag en  w erd en  v o n  d er W estin g h o u se  
E lectric  In te rn a tio n a ls  geliefert.
(Times Review of Industry, April 1956) 
A frika
S üdrhodesien
Die A bbaurech te  fü r e in  N i c k e l e r z -  
vo rkom m en in  G atoom a sin d  ausschließ­
lich e in e r  b ritischen  B ergbaugesellschaft 
ü b e r tra g e n  w orden . D ie G esellschaft h a t 
b e re its  m it d en  U ntersuchungen  des 
V orkom m ens begonnen .
(Times Review of Industry, April l&se)

K enya
F ü r den  A ufbau  e in e r  Schm elze sow ie 
eines E i s e n -  u n d  S t a h l w a l z ­
w e r k e s  is t  in  N a iro b i e ine  G esell­
schaft m it e inem  K apita l v o n  50 000 £ 
g eg rü n d e t w orden . A us G roßb ritan n ien  
so ll e in  H ochofen im p o rtie r t w erden . 
Das W alzw erk  soll aus K erogw e nach 
N airob i gebrach t w erden .
(Times Review of Industry, April 1956)

Südafrikan ische U nion
Die „V aal R eef's E x p lo ra tion  a n d  M in­
in g  C om pany“ w ird  für d en  A usbau  
ih re r  G o l d g r u b e n  1956 rd. 1,75 M il­
lionen  £  u n d  fü r d ie U r  a  n  g e w  i n  - 
n  u  n  g w e ite re  400 000 £  aufw enden. 
(Financial Times, 6. 4. 1956)

A u s tra lien
In W est-Q ueensland , in  d er N äh e  v o n  
M oun t Isa, so ll e ine  U r a n e r z - A u f -  
b e r e i t u n g s a n l a g e  erricäitet w er­
den. Die au stra lische  R egie rung  h a t e in  
A bkom m en zw ischen d e r  britischen  
A tom energie-K om m ission  u n d  d er M ary  
K ath leen  U ran ium ' geb illig t, nach dem  
die  K om m ission das U ranoxyd  v o n  d er 
M a ry  K ath leen-G rube e rw erb en  w ird. 
F ür die E rsch ließungsarbeiten  sind  rund  
10 M ill. £A  erforderlich.
(Times Review of Industry, April 1956)

Die Im perial C hem ical Ind u stries  e r ­
rich ten  in  S idney  e in  W e rk  zur H er­
ste llu n g  v o n  P o 1 y  t  h  e n  (Baukosten 
rd . 2,25 M ill. £A ). D ie P ro d u k tio n  soll 
Ende 1957 auf genom m en w erden . Es 
so llen  jährlich  3 000 t  e rzeu g t w erden . 
A ls A u sgangsm ateria l w ird  Z uckerrohr- 
M elasse  aus A u s tra lien  v e rw erte t. D a­
m it w ird  es A u s tra lien  m öglich sein, 
jäh rlich  1 M ill. &A fü r d ie  P o ly then- 
E infuhr zu sparen .
(Times Review of Industry, April 1956)

N o rdam erika
K anada
D ie „C anad ian  B ritish  A lum inium  Com ­
pany" w ird  d ie A l u m i n i u m h ü t t e  
v o n  Baie C om eau (N ord-Q uebec) in  
zw ei B auabschn itten  fertig s te llen . Das 
W erk  soll 1961 in  B etrieb  genom m en 
w erden . (B aukosten  130 M ill. $). Die 
E nergie fü r d ie  V erh ü ttu n g san lag e  w ird  
von  einem  n eu en  W asse rk ra ftw e rk  der 
„M anicouagan  P o w er“, e in e r  T ochter­
gesellschaft d e r  Q uebec N orth  Shore 
P aper C om pany, u n d  v o n  einem  W erk  
der „Q uebec H ydro  C om m ission“ ge­
liefert, d ie  be id e  am  M an icouagan  R iver 
errich te t w erden , d essen  E nerg iepo ten- 

't ia l  2,75 M ill. H P b e träg t. D ie G esell­
schaft h a t  sich zum Bau d er S traßen, 
K ana lisa tio n san lag en  und  d er erfo rd er­
lichen V erw altu n g sg eb äu d e  fü r d ie  m it 
d en  W erk en  v e rb u n d en en  S ied lungen  
verpflichtet.
(Financial Times, 17 . 4. 1956)

Der Weltkautschukmarkt im Jahre 1955
D ie  Entwicklung des W eltkautschukm arktes im Jah re  1955 wurde durch
folgende Faktoren bestimmt:
1. Starke Zunahme des industriellen Kautschukverbrauchs in der west­

lichen W elt von insgesam t 2,43 Mill. t  im Jahre 1954 auf nicht weniger 
als 2,83 Mill. t, d. h. um 16,5 Vff, als Folge des außergewöhnlichen Kon­
junkturauftriebs in allen führenden Industrieländern, der nicht zuletzt 
zu einer besonders großen Ausweitung der Automobilindustrie sowohl 
in Nordam erika als auch in W esteuropa geführt hatte.

2. W iederaufnahme der Kautschukkäufe der Regierungen der westlichen 
W elt zur Bildung von strategischen Reserven, die im Jahre 1955 
schätzungsweise 0,21 Mill. t  erreichten gegenüber nur 0,03 Mill. t im 
Vorjahr.

3. Erweiterung der V orratshaltung der Privatwirtschaft in der westhchen 
W elt um 0,04 Mill. t  gegenüber 0,01 Mill. t  im Vorjahr.

4. W eitere le id ite  Verminderung der Ostblockkäufe von Naturkautschuk 
auf dem W eltm arkt von 0,11 auf 0,10 Mill. t infolge der zunehmenden 
Eigenversorgung durch beschleunigte Ausdehnung der eigenen Pro­
duktion von synthetischem Kautschuk von 0,37 Mill. t im Vorjahr auf 
schätzungsweise 0,41—0,42 Mill. t.

W eltproduktion von Kautsdiuk
(in IttOO t)

Gebiet 1937 193S 1951 1952 1953 , 1954 1955

Asien insg. 1 195
N a t u r k a u t s c h u k  

893 1 808 1 706 1 635 l 719 1964
davon:

Indonesien 458 .322 827 762 703 757 746
Malaya 5109 365 615 593 583 594 649
Thailand 36 42 U l 99 97 119 132
Ceylon 73 51 107 98 100 95 95
Vietnam und 

Kambodscha 49 61 53 64 76 79 81
Sarawak 25 18 43 31 24 24 40
Indien 17 12 17 19 21 22 23
Britisdi-Nordborneo 13 10 22 19 17 17 20
Burma 7 6 10 14 10 10 10

Afrika insges. 12 12 74 75 78 85 97
davon:

Liberien 2 3 35 36 35 38 39
Nigerien 3 3 22 18 22 21 28
Belgisdi-Kongo 1 1 12 17 18 23 26
Kamerun 1 2 2 2 3 3 4

Lateinamerika insges. 21 19 30 36 36 28 31
davon:

Brasilien 15 14 21 27 27 22 25
Ozeanien insges. 1 1 3 2 4 4 4
davon:

Papua 1 1 3 2 4 4 4
W elt insges. 1 229 925 1 915 1 819 1 753 1 836 2 096

Nordamerika insges.
S y n t h e t i s c h e r  K a u t s c h u k  
— 1 922 886 946 721 1 092

davon:
USA — 1 859 811 861 633 986
Kanada __ _ 63 75 85 88 106

W esteuropa insges. — — 1 5 6 7 11
davon:

Bundesrep. Deutscäiland — — 1 5 6 7 11
Westliche W elt insges. — 1 923 891 952 728 1 103
Ostblock insges. 63 *) 91 295 320 n 362 1) 368 408 M
davon:

UdSSR 00 S6 240 M 260 295») 300 1) 3351)
DDR 3*) 5«*) 55 60 67 68 73

W elt insqes. 63 92 1 218 n 1 211 0 1 314 1) 1 096 M I 511 1)

N a t u r -  u n d  s y n t h e t i s c h e r  K a u t s c h u k
W elt insges. 1 292 1) 1 017 Í) 3 133 H 3 030 M 3 067 1) 2 932 H 3 607 n
davon:

Westliche Welt 1 229 926 2 838 2 710 2 705 2 564 3 199
Ostblodc 63 0 91 295 0 320 1) 362 0 368 Í) 408 Í)

Lieferungen v. Naturk.
aus den Ländern d. westl. 
W elt an die Ostblockst. 172 199 167 114 Í02

Gesamtversorgung 
des Ostblodcs . 472 524 535 488 516

Gesamtversorgung
der westlichen Welt 1 229 926 2 666 2 512 2 537 2 450 3 096

davon:
Lagerbildung - 70 +  125 +  130 +  3 +  68 - 8 +  53
Strateg. Reserv. d. USA — — ' +362 +331 +  94 +  26 +209
Tatsächl. Verbrauch 1 m 801 2 174 2 178 2 375 2 432 2 834

‘) Gesdiätzt. *) Deutsdies Reich (Gebietsstand von 1937).
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So So ergab sich durch das Zusammen- 
wii wirken dieser Faktoren im gesam­
ten ten Bereich der westlichen W elt 
(ei: (einsdil. der Nachfrage zur eigenen 
Vo Vorratsbildung und von seiten der 
Os Ostblodcländer) gegenüber dem 
Vc Vorjahr eine Rekordnachtragestei­
ge: gerung um 0,63 Mill. t, die zu einer 
eni entsprechenden Produktionserhö- 
hu  hung von 2,56 Mill. t auf 3,20 
Mi Mill. t, d. h. um nicht weniger als 
24, 24,6 Vo geführt hat. Einschließlich 
de der Kautschukerzeugung (Kunst- 
ka kautsdiuk) in den Ostblockstaaten 
er: erreichte damit die gesamte Welt- 
ka kautsdiukproduktion im Jahre 1950 
eil einen Rekordstand von 3,61 Mill. t 
ge gegenüber 2,93 Mill. t im Vorjahr, 
in  in dem sie nach dem im Jahre 
19 1951 erreichten bisherigen Höchst- 
sti stand von 3,13 Mill. t einen erneu­
te: ten Tiefstand aufwies, und gegen­

über nur 1,29 Mill. t im Jahre  1937 
(Vorkriegshödiststand).
Da die Naturkautschukerzeugung 
mit einer so erheblichen unver­
m ittelten Nachfragesteigerung nicht 
Schritt halten konnte, ergaben sich 
in den ersten 3 Q uartalen des 
Jahres 1955 beträchtliche Preisstei­
gerungen für das Naturprodukt, die 
allerdings eine zunehmende Ab­
w anderung zum synthetischen Pro­
dukt zur Folge hatten, dessen Pro­
duktionsanteil an der gesamten 
Kautschukerzeugung in der westli­
chen W elt von 28,4®/» im Jahre 
1954 auf 34,5 »/o im Jahre 1955 und 
in der ganzen W elt einschließlich 
auch der Ostblockstaaten sogar von 
37,5«/» aut 42,0 o/o stieg.
Indessen führte diese fortschrei­
tende Abwanderung des V er­
brauchs vom Natur- zum Kunstpro­

dukt bereits im Herbst 1955 zu 
einer erneuten Umkehrung der 
Preisentwicklungstendenz auf dem 
W eltkautsdiukm arkt, die seitdem 
um so mehr rückläufig geworden 
ist, als sich angesichts der seither 
eingetretenen allgemeinen V er­
langsamung des bisherigen Kon­
junkturaufschwungstempos und 
speziell der Rückschläge in der Ent­
wicklung der Automobilerzeugung 
in Nordam erika und Großbritan­
nien kaum noch eine Zunahme des 
laufenden Kautschukverbrauchs in 
der westlichen W elt ergab.
Bei zu erwartendem  weiteren Nach­
lassen des Tempos der konjunk­
turellen Expansion in den führen­
den Industrieländern der westlichen 
W elt im Jahre 1956 dürfte dieser 
Preisdruck auf dem Kautschukmarkt 
kaum geringer werden. Dr. v. G.

Weltmarktpreise für Kautsdiuk

Markt und Sorte
Währung

und
Jahresdurdisdinitte V ierteljahresdurdisdinitte 1955 1956

Menge 1938 1951 1952 1953 1954 l.V j. 2. Vj. 3. Vj. 4.VJ. I. Vj.

Ni
Bt:

Natarkautschuk
Bundesgebiet, Hamburg, 

RSS = unverzollt, loco
RM/DM 

je  100 kg 82.50 562.18 317.72 228.73 217.87 311.66 803.33 424.00 436.33 345.33
Gi Großbritannien, London,

RSS = Nr. I, cif, Kont. 0  GIB d/lb 7.20 50.44 28.22 19.82 19.95 28.13 28.53 40.43 36.31 30.71
u; USA, New York,

RSS = Nr. I, loco cts/ib 14.55 60.64 S8.67 24.16 23.72 33.19 32.77 44.9S 45.76 87.04
Bl Britisdi-Malaya, Singapur,

RSS = Nr. I, in Ballen, fob
Straits
cts/lb 24.06 170.01 96.40 67.64 67.20 95.57 95.63 139.59 124.86 105.12

K
Bl

Kunstkautschuk
Bundesgebiet, Buna S.

RM/DM 
je  100 kg 375.— 466.— 466.— 447.— 434.— 394.— 390.— 390.— 370.— 370.—

U USA, New York, Neoprene 
• GN-A. cts/lb 65.— 88.— 38.— 40.— 41.— 41.— 41.— 41.— 41.— 41.—

B Butadien, GR-S cts/lb ■ - 25.— 23.56 23.— 23.— 23.— 23.— 23.— 23.— 23.—

Entwicklung der W eltm ark tp re ise  fü r  Natur-Kautschuk  

auf Goldbasis 3uli 112«) -  Juni -1937 = 100

- I— r — I— I— I— I— I— I— I— I— r----------- 1— r
lan. ditl. ÖHt Jan.

WO S1 52 13 S4 Im J WS6

Entwicklung derW eltm ark+preise fü r  Grundstoffe und H albw oren 
und der W e ltm o rk tp m se  f ü r  K autschuk  

1125- m o  und 1<)50-iq56 ouf Goldbasis -liZ«) -1916  ■
• Gtunäsfoffe und Hafbwaren

Mitteilungen aus Industrie und Wirtsdiaft
Kapltalerhöhung bei Hoechst

ln der Aufslchtsratssitznng der F arb ­
werke Hoechst AG w urde der Ja h re s ­
abschluß für 1955 festgestellt. Der 
Hauptversammlung, die am 1. Ju n i 
1956 stattfindet, w ird die A usschüttung 
einer Dividende von 9"/o (Im V orjah r 
8 Vo) vorgesdilagen w erden. W eiter 
wird die Verwaltung der H aup tver­
sammlung die Erhöhung des G rund­
kapitals um 77 Mill. auf 462 Mill. DM

1956/V

Vorschlägen, u n d  zw ar m it D ividenden- 
berecJitigung d e r n e u en  A k tien  ab 
1. J u li  1956. Ein B ankenkonso rtium  u n ­
te r  F ührung  d er R hein-M ain-B ank AG 
w ird  die n eu en  A k tien  ü b ernehm en  
und  d iese d en  A k tio n ä ren  im  V erh ä lt­
nis 5 ; 1 anb ie ten .
F e rn e r w ird  d er H aup tversam m lung  
vorgesch lagen  w erden , d en  V o rstan d  
zu  erm ächtigen, m it Z ustim m ung des 
A ufsich tsrats b is  zum  31. D ezem ber

1960 w eite re  n eu e  A k tien  b is höchstens 
100 M ill. DM g egen  G eld- oder Sach­
e in lagen , u n d  zw ar auch in  T eilbe­
träg en , auszugeben . D ieses sogenann te  
genehm ig te  K ap ita l so ll die V erw altung  
in  den  S tand  setzen , in  A n p assung  an 
die w echselnden  K ap ita lm ark tv e rh ä lt­
n isse  zu gegeb en e r Z eit w e ite re  auf 
län g e re  Sicht erfo rderliche M itte l zu 
beschaffen.

(Farbwerke Hoechst AG, Frankfurt)
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