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WIRTSCHAFTSDATEN

Der westdeutsche Fahrzeugauflenhandel

Die westdeutsche Fahrzeugindu-
strie — der Bau von Wasserfahr-
zeugen ist nicht eingerechnet —
hat ihre Umsétze bis 1955 auf fast
9 Mrd. DM, das 2%sfache von 1950,
steigern kénnen. Gleichzeitig wuchs
der Auslandsumsatz auf das 6,2-
fache: die Ausfuhrquote hat sich

Tab. 1

alljahrlich erhdht, von 11,5 %0 1950
auf 27°%o 1955 (vgl. Tab. 1), Der
arbeitstdgige Produktionsindex er-
reichte 1955 einen Stand von 276
(1950 100), eine Leistung, die
mit einer nur um etwa 50°%s ge-
steigerten Beschaftigungszahl er-
reicht wurde.

Daten zur westdeutschen Fahrzeugindustrie

Position 1950 ’ 1951 ‘ 152 | 1953 | 1954 | 1955
Umsatz des Fahrzeugbaus . in Mill. DM 3350 4483 5521 5811 6974 8918
davon: mit d. Ausland in Mill, DM 385 742 982 1138 1788 2398
dsgl. in % 11,5 16,5 17,8 19,2 25,6 26,9
Produktionsindex 1950 = 100 100 127 150 161 210 276
Beschiftigte im Jahresdurchschn, in 1000 190,7 209,4 219,1 232,8 249,3 287,8
AuSenhandels- Einfuhr in Mill. DM 70,2 63,3 67,6 641 -. 78,6 154,4
werte Ausfuhr in Mill. DM 476,3 914,9 1172,8 1352,0 20827 27243
AuBenhandels- Einfuhr 1950 = 100 100 89 125 108 134 760 1)
volumen Ausfuhr 1950 = 100 100 153 167 190 305 498 1)

1) Auf Grund eigener Berechnungen und Schitzungen.

Die Angaben des Verbandes der
Automobilindustrie  {iber ihren
AuBenhandelsumsatz sind nicht
ohne weiteres mit denen der deut-
schen AuBenhandelsstatistik zu ver-
gleichen. Der Umkreis der einbe-
zogenen Erzeugnisse ist nicht ganz
der gleiche, abgesehen von der
nicht . identischen zeit- und wert-
mébigen Erfassung. Nach der Han-
delsstatistik erfuhr die Fahrzeug-
ausfuhr zwischen 1950 und 1955
eine Steigerung auf wertmiBig
2,7 Mrd. DM, das 5,7fache von
1950, und volumenmaBig, d. h. nach

Ausschaltung der sich aus den seit -

1950 eingetretenen Preisverdnde-
rungen ergebenden Einfliisse, auf
" das 5fache (vgl. Tab. 1). Die Ein-
fuhr von. Fahrzeugen, die gegen-

iber der Ausfuhr nur unbedeutend
ist, lag wertmdBig in den Jahren
1951 bis 1953 unter ihrem Stand
von 1950, hat sich aber in den
Jahren 1954 und 1955 sprunghaft
erhoht.

Zu dieser Einfuhrsteigerung hat
"namentlich die Gruppe Kraftfahr-
zeuge, insbesondere die der Per-
sonenwagen, beigetragen  (vgl.
Tab. 2 und 3), die hier wie auch in
der Ausfuhr, von ausschlaggeben-
der Bedeutung ist. 1954 wurden
4658 Personenwagen importiert,
1955 nicht weniger als 16 263 Stiick.
Die Einfuhr stammt in erster Linie
aus Italien, Frankreich und Belgien-
Luxemburg (vgl. Tab. 3). Die Ein-

fuhr von Fahrgestellen (mit Motor) .

hat sich in den letzten Jahren mehr

Tob.2 Westdeutscher Fahrzeugaufienhandel nach Fahrzeugarten
. Kraft- und Luft- " Fahrrdder, Sonstige Land-
Jahr bzw, . fahrzeuge Teile, Zubehdr fahrzeuge
Jahresdurcischnitt | in ML o [in ML in ¢ | imMilL
DM DM DM
" Einfuhr

D. 1950/52 10:821 58,0 © 245 2,4 5550 6,7

D. 1953/55 14 866 87,8 603 4,5 3411 6,7
1950 11 919 62,9 232 2.2 3570 51

1951 10 587 60,9 190 1,9 211 0,4

1952 9958 50,1 312 3,0 12 870 14,5

1953 10 445 55,2 446 3,7 2 357 5,2

1954 10 778 65,6 665 4,7 4 465 8,3

1955 23375 142,7 714 5,0 3 409 6,7

Ausfuhr

D. 1950/52 162 709 718,6 15 380 65,6 34 408 70,5

D. 1953/55 351809 18466 23 117 89,7 45 656 100,1
1950 124 677 404,6 9778 40,1 20 028 31,6

1951 177 035 768,2 20 302 86,9 27 361 59,8

1952 186 414  982,9 16 060 69,7 55834 120,1

1953 219009 ' 12148 15 265 60,1 38 871 77,1

1954 353 667  1.828,5 25 174 94,6 39 708 109,6

1955 482751 2 496,4 28 910 114,3 58 390 113,6
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Seeschiifahrt

Die Reederei Hans Lehmann, Liibeck,
die mit der ,Dania* einen Verkehr
Libeck/Travemiinde — Kopen-
h a g e n unterhilt, wird diese Linie im
Sommer bis Helsingborg (Schwe-
den) verldngern. Vom 19. 6. bis zum
16. 9. 1956 fanrt das Schiff dreimal in
der Woche.

)

Drei amerikanische Reedereien planen,
im Jahre 1959 Verbindungen zwischen
den GroBen Seen und Europa |
zu erdffnen. Die Moore-McCormack
Lines, die United States Lines und die
Lykes Brothers Steamship Co. haben
das Federal Maritime Board um Sub-
sidien hierfiir ‘gebeten,” .—.. Auch die
Isbrandtsen-Reederei soll um Mittel fiir
den Aufbau und die Unterhaltung einer
solchen Linie ersucht haben. )
(Svensk Sjéfarts Tidning, 22. 3. 56)

Mit monatlichen Abfahrten wird in
diesem Jahr der regelméBige Dienst der
Ybarra & Cia., Sevilla, nach Siidamerika
aufrechterhalten. Die Schiffe werden
auf der Strecke Genua — Buenos
Aires nunmehr auch Algeciras
anlaufen. '

(Fairplay, 2. 2. 56)

Die Ward-Linie wird ihren Dienst Ne w
York Santiago de Cuba
(einschlieBlich der Hafen Gibara, Man-
zanillo, Cienfuegos- und Haiti) ein-
stellen. .
)

Durch EinschluB der USA-Golfhédfen hat
die North Atlantic and Gulf Steamship
Co. (Norgulf Lines), New York, ihren
Dienst USA-Nordatlantikhd-
fen — Venezuela verbessert. Ab
Anfang April verkehren die Schiffe
waochentlich nach La Guaira und Puerto
Cabello, 14tdglich nach Maracaibo und
Guanta.

(Shipping Digest, 12. 3. 56)

RegelméBige 3-wochentliche Abfahrten
statt der bisherigen monatlichen bietet
die Chilean Line in ihrem Dienst US A -
Golfhéifen— Westkiste Siid-
amerikas von Ende dieses Monats
an. Die Gesellschaft unterhélt auBerdem
regelméBige Dienste New York —
Westkiiste Siidamerikas und
New York—nordeuropédische
Héafen.

(Shipping Digest, 12. 3. 56)

Monatliche Abfahrten Genua — Per-
sischer Golf unterhdlt jetzt die
Lombardo Ligure-Reederei in Genua.
(Fairplay, 2. 2. 56)

Die Regierung Israels plant die Auf-
nahme eines regelmédBigen Schiffahris-

. dienstes nach Afrika und Ost-

asien. Ab Mai sollen die Schiffe
monatlich nach Ostafrika und alle 2
Monate nach Sidafrika, Stidostafrika,
Ceylon, Indien und Burma verkehren.
(Shipping World, 11. 4. 56)
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. Die Royal Interocean Lines, Amsterdam,
haben beschlossen, ihre Verbindungen
zwischen ost-/siidafrikanischen

Héafen und Australien durch
Finsatz zusédtzlicher Schiffe zu ver-
bessern.

(Shipping World, 4. 4. 56)

Luftverkehr

Mit der Verldngerung der Linie Briis-
sel — Eindhoven — Duisburg nach

Dortmund hat die belgische Luft-
verkehrsgesellschaft Sabena am 6.5.1956
ihren Hubschrauberdienst dber West-
europa erweitert.

)

Einen neuen direkten Dienst Ham -
burg — Bergen (einmal wdochent-
lich) haben die Icelandic Airlines am
1. 4. 1956 erdffnet. Ab 20, 5. 1956 sollen
die Verbindungen auf der Transatlantik-
route Hamburg — New York
iiber Reykjavik auf 3 Fliige wochentlich
erh6ht werden. AuBerdem besteht an
Sonntagen ein Dienst Hamburg —
Revkjavik.

")

Mit viermotorigen DC-4 ,Skymaster”-
Flugzeugen wird die Air France im
Sommerfahrplan die Strecke Berlin —
Niirnberg — Stuttgart — Paris be-
fliegen. Berlin erhilt damit den zweiten
tiaglichen Flug der Gesellschaft nach
Paris.

)

Zu Beginn des Sommerflugplans nimmt
‘die SAS Anfang Mai zum erstenmal
eine direkte Verbindung mit Moskau
auf, und zwar dreimal wéchentlich von
Kopenhagen und dreimal wochent-
lich von Stockholm iber Riga. —
Die Fliige iiber den Nordatlantik
werden auf 42 (15 ab Hamburg) er-
héht. — Auch nach dem Nahen. und
dem Mittleren Osten wird der Flug-
dienst von Deutschland verstdrkt. Die
Verbindung Frankfurt —Beirut
iiber Miinchen — Istanbul wird nach
Bagdad verldngert. — Der Persien-Flug-
dienst ab Frankfurt wird durch eine
neue Route nach Abadan erginzt,
die spdter bis Karachi verlingert
werden soll. — Die Route Kopen-
hagen —Los Angeles iiber den
Nordpol wird im Sommer in beiden
Richtungen téglich (bisher dreimal
wodchentlidy) bedient.

") )

Die Linee Aeree Italiane (LAI) will in
diesem Jahr eine Linie Wien—Rom
iiber Venedig er6ffnen. Auf der Strecke
Wien —Mailand tber Zirich hat
sie ihre Fliige auf 6 in der Woche ver-
dichtet.

(Air Transportation, Mérz 1956)

Ihren ersten direkten Dienst Ve-
nedig — London mit Convair-
Maschinen wird die Alitalia im April
aufnehmen.

(Aviation Week, 20. 2. 56)

Die Pan American World Airways wer-
den im Juli einen Stratocruiser-Dienst
Seattle — Sidostalaska (tdg-
lich) eroffnen.

Aviation Week, 5. 3. 56}

Die Air France unterhdlt zur Zeit 10
Dienste wochentlich iiber den Nord-

atlantik zwischen Paris und New
York. '

)
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als verdoppelt, gegeniiber 1953
mehr als verdreifacht, doch hatte
daran der Eigen- und Lohnverede-
lungsverkehr — 1955 519 von 1 503

Chassis, 1954 97 von 640 — einen
verhdltnism&Big hohen Anteil.

Die nicht sehr bedeutende Einfuhr
von zweirddrigen Motorfahrzeugen

Tab. 3 Westdeutsche Fahrzeugeinfuhr
Menge ' Mill, DM
Fahrzeuggruppe I‘g;?}?:i?' g
: 1953 | 1954 | 1955 1953 | 1954 [1955
Personenkraftwagen, Omnibusse,
Obusse ... .veiiiiiiiiie i, Stiick 4846 4658 16863 26,9 22,5 633
. t 5128 4458 13156
Fahrgestelle mit Motor ......... Stiick 456 640 1503 3.0 52 129
t 691 1543 3088
Motorrader, motoris. Fahrrdader . Stiick 4968 4648 6150 4,5 4,0 4,0
’ t 571 540 520
Flugzeuge ..............cvviuuaen Stiick —_ 4 149 — 121 216
t —_ 55 202
Sonst. Kraftfahrzeuge, Fahrzeug-
moforen, Teile, Zubehdr ....... 20,8 21,8 40,9
FahrT8der .......ceevevvevnnnenns Stitdk 305 37 3420 62 03 03
Fahrradteile und -zubehor ....... t 415 614 664 3,5 4,4 47
Eisenbahnwagen aller Art ...... t 539 474 591 1,0 0,4 0,5
Wagen ohne Kraftantrieb, Anhéan-
ger, Teile .....c.coviineiin. t 621 693 922 1,3 1,5 16
Bestandteile von Schienenfahr- :
ZEUGEDN U. B, +eveevrsrerrenrenne . 2,9 6,4 46
Tab. 4 Westdeutsche Fahrzeugausfuhr
- Menge Miil. DM
Fahrzeuggruppe hgie:}?:i’:
1953 | 1954 | 1955 | 1953 | 1954 | 1955
Personenkraftwagen, ‘
Omnibusse, Obusse ......... Stilick 140935 244126 357 380 | 634,9 1023,8 1 431,2
t 122 897 211 819 296 043
Lastkraftwagen} ............: Stiidc 18 362 32476 - 41112 96,8 154,3 190,7
t 22129 36271 48211 i
Fahrgestelle mit Motor ...... . Stiidke . 17 264 24133 26308 | 1750 2455 301,1
t 35969 51345 60521
Motorréder?) ................ . Stiick 45761 54025 52359 53,2 63,0 60,0
t 5680 7013. 6945 .
Motorroller, Motorfahrrider Stiick 12873 25200 36 408 9,7 24,1 34,3
t 985 2 578 4 004
Fahrrader mit Hilfsmotor ..... Stiidc 4843 57318 118 570 20 21,0 419
t 167 1957 4 267
Teile und Zubehdér zu Motor-
rédern aller Art ............. t 2079 2443 2461 | 151 196 206
Sortimente von Kfz.-Ersatzteilen " .
und -zubehdr ......... ...l t- 2 489 5787 13546 18,6 49,4 96,6
Benzinmotoren fiir Fahrzeuge ®)}] Stiik | 150088 80 842 534 42,8
t 4 537 4185 .
Dieselmotoren fiir Fahrzeuge 8).| Stiide 6 468 7 814 1 20,2 21,5
t 2133 2 458 46,754 g
Teile von Motoren fiir Kraft- 6, 320,0
wagen, Motorrdder aller Art
und Zugmaschinen ) ........ t 3 807 4401 572 61,7
Sonst. Kraftfahrzeuge, Teile,
ZubehSr3) ...ieviiiiiuiiiain, t 16 047 23 410 78,7 101,8
Fahrréder ............cvvveenns Stiide | 162259 311012 489513 [ " 14,1 24,4 356
: t 2 661 5004 8 072
Fahrradteile und -zubehor .....| t 12604 20170 20838 461 - 702 737
Eisenbahn-Personen-, Gepack-,
Post-, Werkstatt- u. a. N :
Spezialwagen «....iv...nnnean Stiick 172 143 961 - 132 257 163
t 3856 4684 3221
Eisenbahngiiterwagen ........ .| Stick 5048 4856 4956( ‘356 353 472 '
t 26 082 22575 30522
Eisenbahn-Triebwagen ........ Stiick 3 24 - 23 0,5 11,9 48
t 35 1254 539
Wagenanhdnger .............. . t 2 502 4629 4985 64 12,6 146
Sonst. Wagen, Bestandteile von ’
Schienen- u. a. Fahrzeugen .. t 6 396 6566 19123 21,4 24,1 30,7

1) 1955 einschl, Elektrolieferwagen (1954: 6 Stiick, 24 t, 83 000 DM). ?) 1955 einschl. Beiwagen
(1954: 2 484 Stitck, 181 t, 909 000 DM). %) 1955 nicht getrennt zu ermitteln,
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ist nach- der Stiickzahl gestiegen.
nimmt aber gewichtsmédfiig wegen

des starken Vordringens von Mo- °

torrollern und -fahrrddern sowie
von Fahrrddern mit Hilfsmotor ab.
Erstere erfuhren von 1954 auf 1955
eine Erhéhung von 449 auf 3669
Stide (0,4 bzw. 2,1-Mill. DM), letz-
tere von 80 auf 269 Stiick -(31 000
bzw. - 122000 DM). Italien und
Usterreich sind die Hauptbezugs-
lander.

Betrdchtlich .war auch die Steige-
rung der Einfuhr von Flugzeugen
und Flugzeugteilen, ganz iberwie-
gend aus den USA. 1953 waren
iiberhaupt keine Flugzeuge einge-
fihrt worden und 1952 nur 5 Stiick
im Werte von 9000 DM. In der
tibrigen Kraftfahrzeugeinfuhr fallt
das groBte Gewicht auf Motoren
und Motorteile, Benzinmotoren fiir
Kraftfahrzeuge kamen in der Haupt-
sache aus den USA, Italien und
Frankreich, Dieselmotoren (ohne
Schiffsmotoren) aus GroBbritannien,
Motorenteile aus der Schweiz.

Die geringe Fahrradeinfuhr (vgl.
Tab. 3) umfaBt hauptsdchlich Teile

und Zubehor, und auch von den’

sonstigen Fahrzeugen entfallt der
GroBteil auf Bestandteile von
Schienenfahrzeugen.

Die Fahrzeugausfuhr (Vgl. Tab. 2)"

bildet einen bedeutenden Posten
der Gesamtausfuhr. Thr Anteil dar-
an belief sich im Jahresdurchschnitt
1950/52 auf 6,4%s, 1953/54 9,3 %
und hatte sich bis 1955 auf 10,5 %o
erhht. Kraftfahrzeuge bilden in-
nerhalb der Fahrzeuggruppe mit
(1955) 2,5 Mrd. DM bei weitem den
gewichtigsten - Posten; Fahrrader
und andere Fahrzeuge machten in
diesen Jahren nur je 114 Mill. DM
aus (vgl. Tab..2). Auch die . Aus-
fuhrsteigerung gegeniiber dem Jah-
resdurchschnitt- 1950/52 war bei

Kraftfahrzeugen mit 250 % am aus- .

geprdgtesten; bei Fahrrdadern be-
trug sie nur 74 9%, bei sonstigen
Fahrzeugen 60°%s. Zum Vergleich
sel erwdahnt, daf die Gesamtaus-
fuhr in diesem Zeitraum um 93 %%,
die von Fertigwaren-Enderzeugnis-
sen um 130 %o gestiegen ist.

Von der Kraftfahrzeugausfuhr ent-

fallt wertmé&Big mehr als die Hélfte

auf Personenwagen, Omnibusse und
Obusse; einschlieBlich der Fahr-
gestelle mit Motor belief sich ihr
Anteil an der Gesamtkraftfahrzeug-
ausfuhr 1955 auf rd. 78 9. Seit 1953
hat sich diese Ausfuhr wertmaBig

Tab. 5 Ausfuhr der .
wichtigsten Kraftwagenhersteller
(Mengen in Stiick)

Fabrik ‘ 1953 | 1954 l 19551) -
Volkswagenwerk 68 757 108 842 177 591
Opel 51923 91754 98 450
Borgwardgruppe ¥) 7968 16 367 ~ 47 300
Ford . 18063 31301 35000
Daimler-Benz 16 968 28 361 .
Auto-Union 62290 11684 .

1} Vorldufige Zahlen. ‘%) Borgward, Goliath,
Lloyd. .
1956/V

“fache,

mehr als verdoppelt. Der Stiickzahl
nach ist die Personenwagenausfuhr
um 154 %6, die Chassisausfuhr um
70 %o gestiegen. Die gréSten Kraft-

wagenexporteure sind das Volks-.

wagenwerk, Opel und die Bremer
Borgwardgruppe (vgl. Tab. 5). Die
Ausfuhr von Motorrddern (iiber
50 ccm Hubraum) weist nur die
relativ unbedeutende - Steigerung
von etwa 10%o auf, dagegen hat
sich der Export von Motorrollern
und Motorfahrridern etwa verdrei-
facht, und der Export von Fahrra-
dern mit Hilfsmotor erhdhte sich
stickméaBig auf mehr als das . 24-
wertméfig auf mehr als
das 20fache. Auf diese beiden Fahr-
zeugarten entfiel 1953 erst eine
Ausfuhr von 11,7 Mill. DM, 1955
von 76,2 Mill, DM (vgl. Tab. 4).

Tab. 6 Westdeutsche
Fahrzeugeinfuhr nach Léndern

(Werte in Mill. DM)

Warengruppe/Region '19531 1954 | 1955

Personenkraftwagen,

Omnibusse, Obusse 26,9 22,5 633
davon aus:

Ttalien . 11,1 6,9 321

Belgien-Luxemburg 2,3 73 12,6

Frankreich 9,7 49 11,9

USA 1,2 0,5 3,0

GroBbritannien 1.6 1,5 1,0
Kraftwagenfahrgestelle

mit Motor .30 52 12,9
darin: Kigen-u. Lohn-

veredelung 0,6 L5 6,0
davon aus: .

Usterreich 1,4 3,5 6,4

Belgien-Luxemburg 0.1 0,2 44

GrobBbritannien 1,1 - 0,3 0,4
Motorridder, : :

motor, Fahrrider 4,5 4,0 4,0
davon aus:

Italien 0,0 0.0 1,6

Usterreich 2,5 2,4 1,3

GrobBbritannien 1,1 0,8 0,2
Riickwaren : . 0,2 0,6 0,8
Teile und Zubehdr fiir

Motor- und Fahrriader 4,2 4,9 6.0
davon aus: X

Usterreich 0,6 08 1,5

Frankreich 1,0 1,8 1,5

Italien 0,6 0,8 1,4

GroBbritannien 0,8 0.8 0,9

Schweiz 0,7 0,4 0,2
Flugzeuge, .

Flugzeugteile — 122 243
davon aus:

USA — 12,20 19,8

GroBbritannien R — 1,3

Die Kraftwagenausfuhr geht vor-
wiegend in den Raum Europa—
Mittelmeer, bei Personenwagen zu
73 %/y (1953/55), bei Lastkraftwagen
zu 75 %, bei Fahrgestellen zu 59 %,
bei Motorrddern und motorisierten
Fahrradern zu 81 %s.

Bei der Personenwagenausfuhr
stand® 1955 Schweden mit Vor-
sprung an der Spitze (vgl. Tab. 7),
aber schon an zweiter Stelle folg-
ten die USA, mit seit 1953 ver-
zehnfachtem Ausfuhrwert. Belgien-
Luxemburg, Usterreich, die Schweiz
und die Niederlande sind die
ndchstwichtigen Abnehmer, wobei
die seit 1953 eingetretene Ver-
achtfachung der Ausfuhr nach
Usterreich bemerkenswert ist. Ver-
vielfacht hat sich auch der west-

- deutsche Personenwagenexport nach

Chronik / Verkehr‘

Den zweiten Dienst in.der Woche zwi-
schen Paris und B'oston richtet die
Air France am 19. 4. 1956 ein. -

(Journal de la Marine Marchande, 5. 4. 56)

Die Strecke Paris—Algier wurde
von ‘der Air France auf 14 Fliige
wochentlich verdichtet.

*) .

Einen wochentlichen Dienst London—
Johannesburg mit Zwischenlan-
dungen in Athen, Karthum und Nai-
robi hat die Alitalia eingerichtet. .
(Journal de la Marine Marchande, 5. 4, 56)

Einen neuen wochentlichen ExpreBdienst
London—Sidney, durch den die
bisherige Flugdauer auf 52 Std. ver-
kiirzt wird, erdffnete die australische
Luftverkehrsgesellschaft Qantas am
19. 3. 1956. AuBerdem unterhilt die
Qantas  einen Dienst San Fran-
zisko—Australien (dreimal in
der Woche) . und bedient Vancou-
v e r wéchentlich.

(Shipping Digest [Airshipping] 19. 3. 56)

Die Garuda Indonesia Airways planen,
den Betrieb  auf der Strecke Dja-
karta — Hongkong iiber Singa-
pur — Bangkok aufzunehmen.

(Aviation Week, 20. 2. 56)

Einen Dienst von der Westkiiste der
USA nach Pago-Pago (Amerika-
nisch-Samoa) mit Zwischenlandung in
Nandi auf den Fidschi-Inseln haben die
Pan American World Airways eréffnet.
(Air Transportation, Februar 1956)

WAHRUNGSNACHRICHTEN
Welt

Die Weltbank hat bis jetzt Kredite an
41 Lénder im Betrag von insgesamt
2 483 Mill. § gewdhrt.

(Financial Times, 18, 4. 1956)

Europa
Bundesrepublik Deutschland

Fir die im August 1955 gegebene und
am 25. 4. 1956 bei den Wertpapierbor-
sen zu einem Kurs von 98 %o eingefiihrte
Bundespostanleihe ist der Zinsfuf von
51/2 auf 6 %o fiir die Dauer von 5 Jahren
heraufgesetzt worden. Ebenso wird fir
die im Sommer 1955 aufgelegte Anleihe
des Landes: Niedersachsen (56 Mill, DM)
der ZinsfuB von 5!z auf 6 */v erhoht.
)

Finnland

Die finnische Nationalbank hat ihren
Diskontsatz von 5 auf 6s %e erhoht.
(Financial Times, 21. 4. 1956)

Grobritannien

Aus den als WeiBbuch verdifentlichten
»Preliminary Estimates of National In-
come and Expenditure 1950 to 1955" geht
hervor, da8 in GroBbritannien 1955 die
gesamten Einkommen um 6 %o stiegen,
wihrend die reale Produktion nur um
31/2 % zunahm. Nach amtlicher Ansicht
war diese Tendenz der Einkommen,
dem Anstieg der Produktion davonzu-
laufen, die Hauptursache fiir den neuer-
lichen Kosten- und Preisanstieg.
(Times, 29. 3. 1956)

Jugoslawien .
Die- britische Regierung hat sich bereit
erkldrt, die Riickzahlungsperiode - fiir
die Jugoslawien 1949-—1951 gewdhrten
Kredite von 16,56 Mill. £ von 1962 bis
1967 auszudehnen und den Zinssatz von
durchschnittlich 4,5 auf 3 % zu senken.
(Times, 28. 3. 56!
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Am 2. 2. 1956 wurde zwischen der So-
wjetunion und Jugoslawien ein Ab-
kommen iiber eine Anleihe und einen
‘Warenkredit unterzeichnet, wonach sich
die Anleihe auf 30 Mill. § in frei kon-
vertierbarer Wahrung oder Gold be-
lauft, bei einer Laufzeit von 10 Jahren
und einer Verzinsung von 2 % jahrlich.
Der Warenkredit fiir Bezahlung sowje-
tischer Lieferungen betrdgt 54 Mill. §,
bei einer - Riickzahlungsirist von 10
Jahren.

. (Isvestija, 5. 4. 1956)

Norwegen

Gemessen am Lebenshaltungskosten-
index hat sich die Kaufkraft der nor-
wegischen Krone seit Kriegsende um
1/s vermindert. Dabei sind die am stdrk-
sten gestiegenen Giiterpreise noch nicht
einmal in die Berechnung des Index
einbezogen worden.

(Aftenposten, 4. 4. 1956)
Siideuropa

" Die Wirtschaftskommission der UNO

fiir Europa (ECE) hat kiirzlich in einem
Bericht Uber die Wirtschaftslage siid-
osteuropdischer Lander (Jugoslawien,
Griechenland, Tiirkei und Siiditalien)
vorgeschlagen, eine Bank fiir die Ent-
wicklung von Siideuropa zu griinden.
Die Bank soll ihre Tatigkeit mit einem
Kapital von etwa 50 Mill. § beginnen.
(Sole, 14. 4. 1956)

Tiirkei

Die International Cooperation Admini-
stration (ICA), die amerikanische Re-
gierungsstelle fiir Auslandshilfe, kiin-
digte eine Anleihe von 25 Mill. § fiir
die Tirkei an, womit tiirkische Importe
von Anlagegiitern finanziert werden
sollen.

(New York Times, 9. 4, 1956)

Afrika

Agypten

Die Nationalbank von Agypten und der
Finanzminister sind erméchtigt worden,
vom 14. Mérz an gemeinsame Wechsel-
kurse fiir das dgyptische Pfund, unab-
héngig vom Pfund Sterling, festzusetzen.
(Financial Times, 28. 3. 1956)

Nordamerika
Kanada

Die Bank von Kanada hat ihren Dis-
kontsatz von 2%« auf 3 % mit unmittel-
barer Wirkung am 5. April erhoht. Dies
ist die 4. Heraufsetzung des Diskont-
satzes seit August 1955, als er von 1%z
auf 2% erhéht wurde.

(Financial Times, 6. 4. 1956)

USA )

In 9 der 12 Reservebankbezirke wurde
der Diskontsatz der Reservebanken von
21/2 auf 2%/1%%, in zwei Bezirken auf
3 %/s erhoht.

(Wall Street Journal, 13. 4. 1956)

Priasident Eisenhower hat ohne Ein-
schrankung bekriftigt, daB der Federal
Reserve Board, unabhédngig vom Prési-
denten und von der Staatsverwaltung,
die Geld- und Kreditpolitik fiihren kann.
(New York Times, 26. 4. 1956)
Siidamerika

Chile

Der Wirtschafts- - und Finanzminister
gab bekannt, daf am 16. 4. 1956 der
frei verdnderliche Wechselkurs fiir den
Peso eingefithrt wird.

(New York Times, 16, 4, 1956)
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dem Australischen Bund, natch
Kanada, Grofbritannien und nach
dem Iran, wahrend namentlich die
Ausfuhr nach Argentinien, das noch
1953 mehr als 75%0 des westdeut-
schen Personenwagenexports nach
Stidamerika aufnahm, betrichtlich
zurtickging. Da zu gleicher Zeit
eine Steigerung des Kraftwagenex-
ports nach Nordamerika stattfand,
ergibt sich das Kuriosum, daf3 1955
die Exporte nach diesen ,klassi-
schen” Automobilldndern 2Y2 mal
groBer waren als die geschrumpf-
ten Ausfuhren nach Slidamerika,
also eine véllige Umkehr der noch
1954 geltenden Relation.

Tab. 7 ‘Westdeutsche
Fahrzeugausfuhr nach Lindern

(Werte in" Mill. DM)

"Warengruppe /
Region . 1953 | 1954 1955

Personenkrditwagen 1) 634,9 1023,8 1431,2
Eur.-Mittelmeerraum 469,8 792,2 1 006,1

Nordeuropa 147,5 293.0 337,0
Schweden 72,5 1653 219,2
Déanemark 50,8 74,0 54,1
Ubr. skand. Lander 14,8 34,2 27,7
Grof8brit.-Eire ‘9,4 19,5 36,0

Mittel- u. Westeur. 254,8 4052 549,0

davon:

Osterreich 19,0 77,0 148,7
Schweiz 72,8 87,5 1172
Belgien-Luxembg. 97,0 138,7 1542
Niederlande 50,2 84,2 104,5
Mittelmeerraum 67,5 + 93,1 1192

Nordk. u. Portugal 40,6 51,0 63,1
Ostkiiste (Nahost) 9,1 16,1 14,2
Siidk. (Nordafr.) 17,8 26,0 41,9

Osteuropa . . 0.9 0,9

Ubersee 165,84 231,6 425,11
Afrika (0. Nordk.) 22,0 44,4 70,8
davon:

Siidafrik, Union 11,8 15,7 29,0
Ubr. brit. Afrika 5,5 14,0 25,5

Nordamerika 23,4 55,1 1916
davon:
USA 17,0 44,4 1674
Lateinamerika 96,8 69,5 75,5
Mittelamerika 3,6 9.2 16,2
Siidamerika 93,2 60,3 59,3

Argentinien 70,5 20,7 18,6

Brasilien 8,1 12,8 7.3

Kolumb., Venez, 11,3 20,3 22,2

Ubr. Siidamer. 3.3 6,5 11,2

Asien-Australien 22,2 - 62,6 87,2
Mittelost 3,7 25,4 20,5
davon:

Iran 1,8 19,9 10,7
Siidostasien 6,2 7,0 16,4
Ubr. Asien 11,3 12,3 15,8 |
Austral,-Ozeanien 1,0 17,9 34,5

Lastkraftwagen 2) 96,8 1544 190,7
Eur,-Mittelmeerraum 81,1 1154 135,8
davon:

Niederlande 12,4 21,7 28,4
Usterreich 7,3 16,5 18,9
Dénemark 9,6 19,9 18,5
Belgien-Luxembg. 10,1 16,1 17,4
Schweiz 5,4 8,1 9,0
Schweden 5,2 8,5 7.4
Tiirkei 12,8 1,0 4,8
Norwegen 8,5 4,7 3.9
Ubersee 15,7 39,0 54,9
Afrika 5,8 9,7 14,0
Nordamerika 2,1 3,3 9,7
Lateinamerika 3.9 12,4 11,6
Asien-Australien 3,9 13,6 19,6

1) Einschl. Beiwagen (vgl. Tab. 4). ? Ein-
schlieBlich Elektrolieferwagen (vgl. Tab. 4).

v

Warengruppe/
Region 1953 | 1954 | 1955

Fahrgestelle mit Motor 175,0 245,5 301,1

Eur.-Mittelmeerraum 115,7 137,1 1706
davon:
Belgien-Luxemburg 14,6 206 226

Niederlande 13,4 19,2 204
Schweiz 8,4 10,1 14,3
Portugal 3,9 6,5 13,0
Spanien 19,0 7,9 10,4
Usterreich 2,2 6,9 10,3
Syrien 4,9 146 10,0
Tirkei 16,6 4,3 8,9
Norwegen 9,3 14,1 8,3
Ubersee - 59,3 108,4 1305
davon: >
Afrika 12,5 20,9 32,6
davon:

Siidafrik. Union 3,3 73 151
Lateinamerika 42,0 60,8 44,2
davon:

Argentinien 201 24,7 25,6

Brasilien 13,4 26,1 10,7
Asien : 4,7 26,3 522
davon:

Indien 0,1 56 34,7

Iran 0,8 12,4 8,0

Irak 1,8 2,6 51

Motorrdder, motorisierte
Fahrrdder .7 108,98 136,2
Fur.-Mittelmeerraum 49,2 93,4 1076
davon:
Niederlande 4,3 12,4 17,1
GroBbritanniery 0,1 2,2 16,5
Schweden 3,7 8,9 13,7
Belgien-Luxemburg 7,0 13,2 13,6
Schweiz 11,0 153 12,8
Usterreich 4,5 8,4 95
Dénemark 13,4 20,4 8,1
Ubersee 16,5 15,5 28,6
davon:
Asien 7,3 39 10,9
Lateinamerika 4,6 5,6 58
Sortimente von Kfz,-
Ersatzteilen u. Zub. 18,6 49,4 966

Eur.-Mittelmeerraum 14,2 34,9 604
davon:

Skand. Raum 57 10,5 16,7
Usterreich u. Schweiz 1,7 6,7 12,2
‘Westeuropa 3.8 10,1 17,0
Mittelmeerraum 2,6 6,5 126
Ubersee 44 14,5 36,2
Afrika 1,8 39 63
Nordamerika 0,2 1,6 6,4
Lateinamerika 1.8 4,9 12,3
Asien-Australien 0,6 4,1 11,2
Fahrrider 14,0 244 356
Eur.-Mittelmeerraum 0,8 1,6 2,2
Ubersee 13,2 22,8 33,4
davon:
USA 7,6 18,4 295
Teile u. Zubehor fiir
Fahr- u. Motorrider 61,2 86,7 99,3
Eur.-Mittelmeerraum 40,2 56,5 65,6
‘davon: -
Niederlande S11,2 169 215
Dénemark 6,2 10,4 9,4
Belgien-Luxemburg %8 7.4 78
Usterreich 0.9 2,6 7.4
Schweden 4,3 55 49
Schweiz 2,1 2,9 3,1
Ubersee 21,0 33,2 337
Afrika 3,0 56 7.2
Amerika 5,6 8,5 7.6
Asien-Australien 12,4 18,1 18,9
davomn:
Indonesien 7.8 10,6 11,6
Eisenbahnwagen 3) 49,9 73,4 68,5

Eur.-Mittelmeerraum 26,8 26,8 464
davon:

Spanien 0,4 12,6 22,4
Niederlande 1,9 7,1 8,0
Israel 0,0 , 0,2 4,8
Tirkei 83 1,1 1,0
Ubersee 23,1 46,6 22,1
davon:
Chile 0,7 73 112
Siidafrikan. Union — — 3,5
Austral. Bund 4,5 6,4 0,6
Indien ! 14,0 11 0,3
Mexiko —_ 17,0 0,0

%) Triebwagen, Draisinen, Personen-, Ge-
pidk-, Post- u. a. Spezialwagen, Giiterwagen.
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Absatzldnder, ‘Indien wurde hier
nach einer sprunghaften Export-
steigerung 1955 zum bei weitem
groBten Bezieher westdeutscher
Allerdings hat sich die Ausfuhr Chassis liberhaupt und hat in die-
nach Ubersee seit 1953 erheblich sem Jahre mit 3578 Stiick selbst
mehr erhoht als die nach Europa, die bedeutendsten europdischen
aber die Ausfuhr nach Nordame- Kundenldnder Belgien - Luxemburg
rika bleibt trotz bedeutender Stei- (2073 Stiick) und die Niederlande
gerung von 1953 auf 1955 hinter . (2 162 Stiick) iibertroffen.

der nach Lateinamerika zurtick. Die  Motorréder und motorisierte Fahr-
Lastkraftwagenausfuhr nach dem rdder jeder Art gingen hauptsdch-
Raum Asien-Australien hat mit lich nach Europa. Starke Export-
einer Verfinffachung am stérksten steigerungen, wie im Falle Grof-
zu der wachsenden Bedeutung der ‘britanniens, gehen gréBtenteils auf
Uberseeausfuhr westdeutscher Last- Konto der motorisierten Fahrrader.
kraftwagen beigetragen, {bertrifft Der Export von Eisenbahnwagen
aber wertmaBig kaum die Ausfuhr schwankt landermé&Big sehr stark.
nach Osterreich oder Danemark. Im allgemeinen iiberwiegen die
GroBer als bei Personen-. und Last- européischen Absatzldnder, doch
kraftwagen ist die Bedeutung des bewirkten hohe Beziige aus Mexiko
Uberseexports bei Fahrgestellen: vor allem von Personen- und Ge-
1955 etwa 43 %/o der Gesamtausfuhr. pidckwagen, sowie von Giiterwagen
Indien, Argentinien, die Stdafrika- aus Australien, daB 1952 der Uber-
nische Union und Brasilien waren' see-Export fast doppelt so hoch
1955 die wichtigsten {iberseeischen war wie der nach Europa. Dr. Schl.

-

Das gilt nicht fiir den Lastkraftwa-
genexport, fiir den die Niederlande,
Osterreich, Ddnemark und Belgien-
Luxemburg Hauptabnehmer waren.

Ubersicht iiber neue Ha‘ndelsabkommen

' Argentinien — Japan

Am 25, 4. 1956 wurde zwischen beiden Lindern ein vorldufiges Handelsabkommen
unterzeichnet.

Bulgarien — Nord-Korea

Ende Mérz 1956 wurde ein Handels- und Zahlungsabkommen geschlossen; wonach
Korea Erze, Stahl, Magnesit und verschiedene andere Produkte liefert gegen Ka-
bel, elektrisches Leitungsmaterial, Arzneimittel und Landesprodukte aus Bulgarien.

Finnland — Indien

Im Mirz 1956 wurde das Handelsabkommen, das am 31. 12. 1955 auslief, um ein
weiteres Jahr verlingert. Finnland liefert Teekisten, Holzschliff und Zellstoff, Pa-
pier, Pappe, Landmaschinen, Handelswaren, sanitdres Porzellan gegen Tabak,
Hiute, Felle, Gewiirze, Kaschuniisse, Jute, Tee, Kaffee, Schellack, Textilien, Kohlen
und Eisenerze aus Indien. )

Frankreich — Finnland

Am 28. 3. 1956 wurde -ein neues Handelsabkominen, giltig vom 1. 4. 1956 bis
31. 3. 1957, mit neuen Listen und Meistbegiinstigungsklauseln unterzeichnet.

Frankreich — Portugal

Am 16. 3. 1956 wurde ein neues Handelsabkommen, giiltig vom 1. 4. 1956 bis
31. 3, 1957, mit neuen Warenlisten geschlossen. Es wurde die Meistbegiinstigungs-
klausel vereinbart.

Frankreich — Schweden

Im April 1956 wurde das neue Handelsabkommen fiir die Zeit vom 1. 4. 1956 bis

31. 3. 1957 unterzeichnet. Es enthdlt im wesentlichen fiir die importregulierten

Warengruppen die gleichen Kontingente. Kleinere Erhdhungen sind vorgesehen.
5,

Frankreich — UdSSR :

Am 31. 3. 1956 wurde ein erweitertes Handelsabkommen fiir 1956 unterzeichnet.
Die Sowjetunion liefert 65000 t Anthrazit, 125000 t Teer, 50 000 t Chromerz,
16 000 t Asbest, 350 000 t Erddlerzeugnisse, 800 kg Platin, 120 000 cbm Schnittholz
sowie Felle im Werte von 1 500 Mill. ffrs. Die UdSSR erhilt dagegen von Frank-
reich 100 000 t Walzstahl, 9 000 t Kork, 2000 t Textilfasern, 1 000 t Chemiefaser-
garn, 4 000 t Kakaobohnen, 5000 t Fleisch und Investitionsgiiter fiir 5 700 Mill, firs.
Indien — Bulgarien :

Am 22, 4. 1956 wurde ein neues Handelsabkommen unterzeichnet, das sofort in
Kraft tritt und bis Dezember 1959 lduft. Indien liefert: Eisen- und Manganerze,
Ole, Tee, Kaffee, Tabak, Haute, Textilien, Sportartikel und Baumwollwaren. Bul-

garien liefert: Dieselmotoren, Maschinen, elektrische Ausrilistungen, Chemikalien,
Arzneien.

Indien — Jugoslawien

Anfang April 1956 wurde ein Handelsabkommen mit Giiltigkeit vom 1. 4. 1956
bis 31, 12. 1959 unterzeichnet, Jugoslawien liefert hauptsdchlich Walzstahlerzeug-
nisse, Zement, Schiffe gegen Erze, Tee, Kaffee, Hdute, Felle, Baumwolle, Rohwolle,
Juteerzeugnisse aus Indien.

Indien — Polen

Am 3. 4. 1956 erfolgte die Unterzeichnung eines Handelsvertrages, der vom
1. 4. 1956 bis 31. 12. 1959 lduft. Es ist ein verstdrkter Warenaustausch zwischen
beiden Landern vorgesehen. Die Bezahlung erfolgt in Rupien.
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Der Internationale Wiahrungsfonds hat
den Vorschlag der chilenischen Regie-
rung, am 16, 4. 1956 den frei verdnder-
lichen Wedhselkurs einzufiihren, ge-
nehmigt. Der Wahrungsfonds hat eben-
falls eine Regelung fiir einen Beistands-
kredit getroffen, wonach Chile bis zu
35 Mill. § in Wahrungen, iiber die der
Fonds verfiigt, kaufen kann. Andere
MaBnahmen sehen private amerika-
nische Bankkredite von 30 Mill. § vor
und ein Devisenabkommen mit dem
amerikanischen Schatzamt {iber 10 Mil-
lionen §. Das neue System ersetzt ein
kompliziertes System von Mehrfach-
Wechselkursen und Importlizenzierun-
gen.

(Financial Times, 16. 4. 1956)

Argentinien

Nach einer Erklarung der argentinischen

Regierung hat sie die Mitgliedschaft

beim Internationalen Wéhrungsfonds -
und bei der Weltbank beantragt, um

das Land aus der Isolierung herauszu-

fithren und das Vertrauen in die finan-

zielle Lage Argentiniens im Ausland

wiederherzustellen.

(Financial Times, 21. 4. 1956)

Ekuador

Die Weltbank hat Ekuador eine Anleihe
von 5 Miil. § fiir die Entwidcklung der
Elektrizititserzeugung gewéhrt.
(Informazioni, 12. 4. 1956)

INDUSTRIENACHRICHTEN

Europa
Schweden
Das erste schwedische Werk zur Her- -
stellung groBer geschweiliter Réhren
hat in Stockholm seine Produktion auf-
genommen. Das Werk der A. B. Bré-
derna Hedlund kann Rghren von
1 Fuf ¢ aufwérts und einer Linge von
26 FuB ohne fransversale Verbindung
herstellen. :

(Times Review of Industry, April 1956}

GroBbritannien

Die erste Batterie von 53 Kokséfen
in der Verkokungsanlage Wingerworth
bei Chesterfield ist in Betrieb genom-
men worden. (Baukosten: 10 Mill. £).
In dem Werk soll hochwertiger Koks
gewonnen werden, auferdem soll die
Gasversorgung in diesem Gebiet ver-
bessert werden. Eine weitere Koksofen-
batterie von 53 Koksdfen wird in Kiirze
in Betrieb genommen.

(Times Review of Industry, April 1956)

Die Produktion von Werkzeugma-
s chinen hat 1955 mit einer Erhdhung
um 14 % gegeniiber 1954 einen Rekord-
stand erreicht. Sie hatte einen Wert von
75,1 Mill. £, denen Auftrige im Werte
von 96,4 Mill. £ gegeniiberstanden.
(Financial Times, 6. 4. 1956)

Frankreich

Die Gewinnung von Plutonium fir
industrielle Zwedke soll 1958 aufgenom-
men werden. Einzelheiten des Produk-~
tionsverfahrens sind der Franzdsischen
Akademie der Wissenschaften von dem
Hohen Kommissar fiir die Atomenergie
vorgelegt worden.

(Times Review of Industry, 6. 4. 1956)

Mit dem Aufbau einer Hiittenindu-
strie in Nord-Portugal in der Nahe
der Erzlagerstdtten und der Energie-
quellen soll in Kiirze begonnen werden.
Die Werke sollen eine Anfangskapa-
zitdt von jihrlich 150 000 t erhalten.

(Times Review of Industry, April 1956)
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Jugoslawien

Die Pléne fiir den Aufbau der Kraft-
fahrzeugindustrie 'sechen fiir
1965 eine Produktion von rund 13 000
Traktoren, 21 000 Lastkraftwagen, Per-
sonenwagen und Autobussen, 37500
Motorrddern sowie 13 000 Motoren und
Schiffsdieseln mit einer Gesamtleistung
von 95000 HP vor. Der Produktions-
wert wird auf 160 Mrd. Dinar geschédtzt.
(Times Review of Industry, April 1956)

Sowjetunion

Der erste 500t-Siemens-Martin-
Ofen ist in den Stahlwerken von
Woroschilowsk in Betrieb genommen
worden. Gegeniiber den fiblichen 220 t-
Ofen soll die Leistung um 40 % gestei-
gert und der Brennstoffverbrauch um
25% gesenkt worden sein. Weitere 3
Hochofen dieser Bauart sollen in Kiirze
in Dienst gestellt werden.- In den Kri-
woi ‘Rog-Stahlwerken soll ebenfalls
eine Siemens-Martin-Anlage ausschlieB8-
lich mit solchen Hochéfen ausgeriistet
werden.

(Times Review of Industry, April 1956)

Naher, Mittlerer und Ferner Osten
Titrkei

Inder Baumwolltextil-Industrie
werden Ende 1956 rd. 1 Mill. Spindeln
und 19 500 Webstithle in Betrieb sein,
d. h. 700 000 Spindeln und 11 500 Web-
stiihle mehr als 1950.

(Times Review of Indusiry, April 1856)

Die Z e m e nt produktion soll bis Ende
1957 auf 2,5 Mill. t gesteigert werden
(1955: 800 000 t). Es sollen insgesamt
21 Werke errichtet werden,

(Times Review of Industry, April 1956)

In Izmir wird eine neue Papierfa-
brik mit einer Produktionskapazitit
von 20000 t errichtet. Die Gesamtpro-
duktion der Papierindustrie betrug 1954
rd. 38000 t, eine Zunahme um 140 %o
gegeniiber 1950.

(Times Review of Industry, April 1956)

Die Zahl der Zuckerfabriken
ist seit 1950 von 4 auf 11 erhéht wor-
den. Die Produktion wird, wenn weitere
4 Werke in diesem Jahre ihre Produk-
tion aufgenommen haben, rd. 375000 t
betragen, d. h. 235000 t mehr als 1950.

(Times Review of Industry, April 1956)

Pakistan

Die Papierfabrik von Karnaphuli
in Ost-Pakistan, die 1953 mit einer Teil-
produktion in Betrieb genommen wurde,

‘hat jetzt ihre volle Produktionskapa-

zitdt von 30000 t Papier jdhrlich er-
reicht. Die Produktion hat einen Wert
von 2,25 Mill, £,

(Times Review of Industry, April 1956)

Indische Union

Die gesamten Kohlevorkommen
Indiens bis zu einer Tiefe von 2 000 ft
werden von Geologen mit 40 Mill. t an-
gegeben. Die Reviere von Korba bei
Bilaspur in einer Ausdehnung von. 200
Quadratmeilen, die die neuen Hiitten-
werke in Bhilai und Roerkala versorgen
sollen, werden gemeinsam von der
Zentralregierung und der Staatenregie-
rung betrieben.,

(Times Review of Industry, April 1956)

Der zweite Flinfjahresplan sieht u. a.
eine Vervierfachung der Produktions-
kapazitdt fir Aluminium bis 1961
vor. Die Stahlerzeugung soll
um 300 % gesteigert werden.

(Financial Times, 6. 4. 1956)
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Italien — Spanien

Zum Handelsvertrag vom 26. 3. 1952 wurde am 14. 3. 1956 ein Zusatzprotokoll
unterzeichnet, das eine Erhohung des beiderseitigen’ Warenaustausches vorsieht.
Es trat am 1. 4. 1956 in Kraft.

Niederlande — Polen

Im Mirz 1956 wurde ein neues Handelsabkommen unterzeichnet, wonach Polen
Kohle, Automobile, Textilien und andere Produkte liefert und dafiir u. a. Eisenerz,
Fasern und Koks bezieht.

Pakistan — Japan

Ende Mérz 1956 wurde ein neues Handelsabkommen, giltig bis 31. 3. 1957, ge-
schlossen. Japan liefert Textilien, Eisen, Stahl, andere Investitionsgiiter, Masch1-
nen, Chemikalien und Farben gegen Rohbaumwolle, Jute Haiute, Felle und Salz.

Polen — Norwegen

Fiir die Zeit vom 1. 3. 1956 bis 30. 4. 1957 wurde ein Handelsabkommen mit be-
trdchtlicher Erhohung des Warenaustausches unterzeichnet. Norwegen liefert
Eisenerz, Chemiefasern, Zellulose, Heringe, Lebertran und Fischmehl gegen Kohle,
Koks, Personen- und Lastkraftwagen, Textilien, Ledererzeugnisse und Zucker.

Polen — Ruménien

Am 23. 3. 1956 wurde ein Handels- und Zahlungsabkommen fiir 1956 unterzeich-
net. Ruménien liefert: Olprodukte, Getreide, Lebensmittelprodukte, Chemikalien
und Konsumwaren. Polen liefert: Koks, Walzerzeugnisse, Rohmaterial fiir Leicht-
industrie und Produkte der Maschinenbauindustrie. Der Warenverkehr wird sich
gegeniiber 1955 verdoppeln.

Ruminien — Ceylon

Am 15. 3. 1956 wurde ein Handelsabkommen mit Meistbegiinstigung unterzeichnst.
Ceylon liefert Tee, Kautschuk, Kokoso6l, Kopra, Kakaobohnen, Kokosbast, Graphit,
Gewlirze gegen Maschinen, Zement, elektrische Ausriistungen, Kisten, Sperrholz,
Weizenmehl, Papier, Textilien aus Rumdnien. Das Gesamtvolumen betrédgt 1 Mil-
lion £ in jeder Richtung bei einem Swing von 100 000 £.

Saudi-Arabien — Syrien

Fiir 1956 wurde am 1. 3. 1956 ein neues Handels- und Zahlungsabkommen unter-
zeichnet. Es trat am 15. 3. 1956 in Kraft.

Schweden — Niederlande

Die Handelsbesprechungen zwischen Schweden und den Niederlanden in Stock- -

holm vom 10. 4. 1956 bis 17. 4. 1956 fithrten zur Unterzeichnung eines neuen
Handelsabkommens, das vom 1. 3. 1956 bis zum:28. 2. 1957 giltig ist.

Schweden — Spanien

Im Miérz 1956 wurde ein neues Handelsabkommen fiir eine weitere Zwo6lfmonats-.

periode, geltend ab 1. 5. 1956, paraphiert. Die Kontingentslisten bleiben unver-
dndert. Der Wert der Schwedeneinfuhr wird auf 75 Mill. sKr. und die Ausfuhr auf
80 Mill. sKr. geschétzt.

Spanien — Liberia

Ende Mérz 1956 wurde ein neues Handelsabkommen unterzelchnet Danach liefert
Spanien Baumaterial, Textilmaschinen, Haushaltsmaschinen, Biiromaschinen, Tex-
tilien, Schuhe, Eisenwaren, Parfiimerieerzeugnisse, landwirtschaftliche Erzeugnisse
gegen Mineralien, Elfenbein, Kaffee, Holz, Palmél und Kautschuk.
Spanien — USA

Am 5. 3. 1956 erfolgte der Abschluf eines Handelsabkommens uber die Lieferung
lberschitssiger amerikanischer landwirtschaftlicher Produkte an Spanien. Die Zah-
lung erfolgt in Peseten. Die USA liefern u. a. Baumwolle, Pflanzenéle, Kartoffeln
und Tabak bis zu einem Gesamtwert von 64 800 000 US-$. Fiir 60 %0 der Waren-
lieferungen rdumen die USA Spanien einen langfristigen Kredit eln, die restlichen
40 % benutzen die USA zu Eink#ufen in Spanien.

Sowjetunion — Burma

Durch Zusatzabkommen vom 1. 4. 1956 zum Dreijahresvertrag von 1955 wurden
die Wirtschaftsbeziehungen erheblich erweitert. Die Sowjetunion liefert technische

Ausriistungen und verschiedene Giiter gegen 400 000 t Reis jahrlich iiber einen
Zeitraum von vier Jahren,

Sowjetunion — China (V. R.)

Am 7. 4. 1956 wurde ein umfangreiches Zahlungs- und Wirtschaftshilfeabkommen
geschlossen, wonach die Sowjetunion fiir die Errichtung von 55 neuen Industrie-
betrieben 2,5 Mrd. Rubel zur Verfiigung stellt. Diese Summe wird durch Waren-
lieferungen zurlickerstattet.

Tschechoslowakei — Ceylon

Am 13. 3. 1956 wurde ein Zahlungsabkommen unterzeichnet, das einen Swing-
kredit von 500 000 £ vorsieht.

Tschechoslowakei — Sudan .

Im Mirz 1956 wurde ein Zahlungsabkommen fiir 1956 geschlossen. Die Laufzeit
gilt vom 10. 6. 1955 bis 31. 7. 1956.

Tiirkei — Syrien

Am 3. 3. 1956 wurde ein voriibergehendes Handelsabkommen geschlossen und

Meistbegiinstigung vereinbart. Das Abkommen bleibt bis zum AbschluB eines
endgiiltigen Handels- und Schiffahrtsvertrages in Kraft.

Ungarn — Nord-Korea

Im Mirz 1956 wurde zwischen beiden Landern ein Handelsabkommen fiir 1956
unterzeichnet.

1956/V
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‘Weltwarenmérkte April 1956

Warenbezeicinung Notierung Usance 29, 3. 56 Hochstwert Tiefstwert 30.4.56 | VoI é»x/;d'
Weltindex der Rohstoffpreise des :
Hamburg, Welt-Wirtschafts-Archiv . Juli 1929 — Juni 193% = 100 198,74 |202,92 (23)) 199,04 (6.) - 201,70 + 1,5
Nahrungs- und Futtermittelrohstoffe . " . 189,62 196,10 (20.) 188,72 (6:) 193,69 +.2,1
Rohstoffe fiir nichtdauerhafte Giiter . . v 174,50 182,10 (30.) 174,90 (3.) 182,10 + 1,4
Rohstoffe fiir dauerhafte Giter ... . . . 267,46 (269,05 (3.) 258,78 . (30.) 258,78 — 32
Weizen, Hardwinter 1I, loco ...... | New York ‘cts / 60 lbs 281,75 1286,50 (4.) 273,75 (30.) 273,75 — 2,8
Weizen, Northern Nr. 1, Exportpr,. | Winnipeg cts /60 Ibs 175,75  |175,50 (11.-24.) 174,62 (10.) 175,— — 04
Roggen; . T cevevnnvnnns Winnipeg cts/ 56 lbs 125,25 |135,75 (25.) 124,62 (4) - 132,50 + 58
Gerste, 1. Tv vovvrvennvnnnns Winnipeg cts /48 lbs 114,50 [115,62 (1.) 112,37 (12.) 114,25 — 0.2
Hafer, weiBer, Nr. 2, loco ... New York cts/ 32 1bs 85,62 | 88,37 (20.) 84,62 (13.) 86,25 + 0,7
Hafer, 1. T. vevevvivnvnnnins .. .| Winnipeg cts /34 1bs 8375 | 84,25 (1) 79,62 (30.) 80,12 - 4,3
Mais, gelb II, 10€0 1veevrsseensses | New York cts /56 lbs 166.87 [180,12 (30.) 168,50 (1., 2., 13.) 180,12 + 7.9
Reis, extra fancy Zenith, ab Milhlen | New York $ /100 ibs 10— unverdndert unverdndert - 10— unv,
Zudcer, Weltkontrakt No. IV, loco | New York cts/1b 3,31 3,39 (26.-30) 3,26 (20.) 3,39 + 24
Kaffee, Santos IV, loco ... .« | New York cts /1b 54— | 57,60 (20.) 54,— (2.-6.) 56,50 + 4,6
Kakao, Accra 10€0 veverveeessees.. | New York | . cts/1b 2170 | 26,95 (24) 23,20 (3.) 26,45 + 71
Tee, Orange Pekoe, g. med. Colombo Ceyl.-Cts./ 1b 3,10' 315 {10.-24.} 305 (25.-30.) 305 — 1,6
Pfeffer, Lampong, schWarz ......... | Singapur | Straits-§ / Picul 91,— 91,— (3.+4) 76,— (27.+30.) 76,— —16,5
Leinsaat, I. Qualitat, loco ........ {Minneapolis cts /56 lbs 362 385 ° (12.+13.,, (362  (2.+3) 380 + 50 .

i 18.-23. :
Leindl, fob New York ......... «... | New York cts /1b 16,90 17,40 (17.-24).) 16,90 (2.-9.) 17,10 + 1,2
Kopra, Phillip., cif Pazifikkiiste New York $ /2000 Ibs 152,50  [170,— (19.-24.) 148,— (5.) 165,— + 8,2
Kokosél, cif Pazifikkdste .......... | New York cts/1b 11,87 13,— (17.-30.} 11,87 (2.-9.) 13— |-+ 85
Palmél, in Féssern, cif New York . | New York cts/Ib i1,— | 12— (27.-30)) 11,— (2.-12)) 12,00 + 941
ErdnuBél, roh, fob New York .... { New York cts/1b 18,37 18,87 (30.) 17,87 (11.} 18,87 + 2,7
Sojaél, roh, fob New York ....... | New York cts /1b 15,50 17,50 (30.) 15,50 (25.) 17,50 -412,9
Baumwollsaatdl, raff., fob New York | New York cts/1b 19,75 21,— (30.) 19,37 (13)) 21— + 6,3
Butter, fir den Export verfligbar .. |Kopenhagen| dkr/100 kg 765,— 765  (3.-27.) 650 (30.) 650 —15,0
Talg, fancy, fob New York ...... | New York cts /1b K 8,25 (19.-30.) 7,87 (2.-12.) 8,25 + 4,8
Schmalz, middle western, loco .... | New York cts/1b 11,42 13,30 (30.) 11,30 (9.) 13,30 +16,5
Schweine, leichte, Lebendgewicht .. { Chicago $ /100 1bs 13,87 14,75 (2.) 13,75 (16.-18.) 14,12 + 1,8
Eiel +eeeveiuseercenesssscssensesss [KOpenhagen Ore / kg 3,80 3,80 (1.-19.) 3,40 (19.-30.) 3,40 —10,5
Rindshéute, Kihe 30-53 1bs .....,. } Chicage cts/1b 17,50 18,25 (4.-9.) 17,50 (2.+30) 17,50 + 0,0
Wolle, SchweiBwolle, loco ........ | New York cts/1b 124,5 125,0  (5.-10.) 123,5. (18.+19. 124, — — 0,4
‘ S 23,27,

Wolle, Kammzige, loco .. «....... | New York cts/1b 155,70 [157,25 (10.) 153v,5o,(23,+211.) 155,— — 0,4
Wolle, Kammziige, Merino 64's ... | Bradford d/1p 11,—  116,— (30.) 11,— (3.-13.) 116,— + 4,5
Baumwolle, Middl. 15/16, loco ..... | New York $/1b 36,75 36,95 (11.-12) 36,60 (25.) 36,65 — 0,3
Baumwolle, Karnak, Exportpreis .. {Alexandrien| Tall./ Cant. 108,58 (130,65 (30.) 109,45 (3.) 130,65 +20,3
Baumwolle, Ashmouni, Exportpreis [Alexandrien| - Tall, / Cant. 85,20 (105,05 (30.) 85,10 (3.) 105,05 +23,3
Rohseide, AA 20/22, jap. wei .... | New York 3/ 4,30 4,60 (30.) 4,30 (2.-20.) 4,60 + 7,0
Reyon, Viscose, 150/36 den. ....... | Mailand lire / kg 1135 unverdndert unverdndert 1135 unv.
Jute, First, cif Antwerpen/Rott, .. | Dundee s /2240 lbs 89,— 91,— (19.-30.) 87,— (10.-13., 18.) 91,— + 2,2
Kautschuk, R.S.S. 1, 1. T. ....... | New York cts/ 1b 31,25 32,70 (13.) 29,20 (30.) 29,20 — 6,6
Kautschuk, R.S.S. 1, loco ....... { London d/b 26,37 | 27,25 (12.) 25,56 (30.) 25,56 — 31
Erdsl, Pennsylv., 44,6° Be. ........ | Bradford $ /42 gall. 4,00 4,20 (11.-30.) 4,00 (2.-10.) 4,20 + 5,0
Steinkohle, Kokskohle, fr. Besteller | Connelsv. $ /2000 1bs 23,50 unveréndert unverdndert 23,50 unv.
Stahlschrott, Ia, fr. Wgg. Abg. Stat. I | Pittsburgh $ /2240 lbs’ 48,— 54,00 (2.-30.) — 54,00 +12,5
Stahlschrott Ia, fr. Wgg. Abg. Stat. I | Essen DM / 1000 kg 149,— | " unverdndert unverdndert 149,— unv,
Roheisen, GieBerei-, I, loco ...... | Philadel, § /2240 lbs 61,— | 62,50 (20.-30.) 61,00 (2.-19.) 62,50 + 2,5
Roheisen, GieBerei-, ab Werk ..... | Belgien bfrs / 1000 kg 3268,— unverdndert unverdndert 3268,— unv
Stahlkniippel, nachgewa., sb Werk | Pittsburgh $ /2000 lbs 68,50 unverdndert unverédndert 68,50 unv.
Stabstahl, merchant bars, Exportpr. | Belgien bfrs / 1000 kg 5505 unverédndert ~ unverdndert 05 unv.
Kupfer, Kassapreis ..... London £ /2240 1bs | 396/15/—  [397/15/— (3.) 342/10/— (30.) 342/10/— —13,7
Blei, Exportpr., Kassapre London £/2240 Ybs  [119/7t/2/—  [120/7e/— (3)) 111/24/2/— (26.) 112/24/2/— — 6,1
Zink, Kassapreis ..... London " £172240 1bs 99/21/s/— 99/16/— (5.) 96/5/— (26.) 99/5/— + 0,1
Zinn, Standard, Kassapreis .... London £ /2240 :bs | 778/15/—  |785/—/— (3.) 749/10/— (26.) 753/5/— — 33
Aluminium, unnotched .....s....... | London £ /2240 lbs 189/—/— unverdndert unverdndert 189/—/— unv.
Nickel, Exportpreis cif Antwerpen | London | £ /2240 1bs | 519/—/— unverandert unverdndert 519/—/— unv.
Mangan, Erz, 48 ¥, cif europ. Hafen | London sh/2240 1bs/Einh. 11 8/4 (27.-+30.) 711 (3., 10.-26.) 8/4 + 9,5
Chromerz, 48 %, fob Ursprungsland | London sh /2240 lbs 220/— unverédndert unverdndert 220/— unv.
Wolframerz, 65 %, Freimarktpreis, | London sh /2240 lbs | 261/—/-— |266/10/— (23.-30.) |261/—/— .(3.+4.) | 266/10/— + 21
Antimon, fein, 99,6 % .. London sh/2240 1bs/Einh.|  222/10 unverindert unverdndert 222/10 unv.
Quedksilber, ab Lager .. London. £ / Flasche 86/10 86/10 (3.-6.) 85/— (17.-30.) . 85/— — 1,6
Platin, ratf., ab Lager UK eess | London £ /troyounce | 34/—/— unverdndert unverdndert 34/—f— unv.
Silber, 10€0 +.vivinvannn «sss | London d / troyounce 79,— 79,— (3.-5.) 78,62 (18.-27.) 78,87 — 02
Gold, Barren, frei .....c....vs..... | London sh/troyounce | 249/5%:  |249/5%s (3.) 248/11Y/2 (19.) 249/48/s — 0,1
Die Aufwiértsentwicklung der Preise in geringerem MaBe die USA-Weizen- nischen Stahlschrott- und Roheisen-

fiir Nahrungs- und GenuBmittel setzte
sich im Monat April wieder in ver- -
stirktem Tempo fort, wobei vor allem
die Roggen- und Mais-, die Zucker-,
Kaffee- und Kakao-, sémtliche Ulsaaten-
sowie die amerika-
nischen Talg- und Schmalznotierungen
{aus Saisongriinden} stdrker anzogen.’
in dieser
Warengruppe nur die Pfeffer- sowie
(aus Saisongriinden) die europdischen
Exportnotierungen fiir Butter und Eier,

und - Pflanzengl-

Starker riicklaufig waren

1956/V

Baumwoll-,

Kupfer-,

und die kanadischen Haferpreise.
‘Weniger ausgeprdgt blieb der Preisauf-
trieb bei de Rohstoffen fiir nichtdauer-
hafte Giiter, unter denen die dgyptischen
aber auch die englischen
Kammzug- und die amerikanischen Roh-
seidenpreise sowie ‘die Rohélnotierun-
gen Steigerungen erfuhren. .
Bei den Rohstoffen fiir dauerhafte Giiter
waren ‘vor allem die Kautschuk- sowie
Blei- und Zinnpreise weiter
.- riickléufig, “'wéhrend sich die amerika-

preise sowie die Preise fiir Mangan-
und Wolframerze erneut befestigen
konnten.

Als Folge dieser festeren, wenn auch
im einzelnen immer noch divergierenden
Preisentwidklungstendenz wies der Ge-
samtindex der Nahrungsmittel-
Industrierohstoffpreise des Hamburgi-
schen Welt-Wirtschafts-Archivs im April
trotz einer gewissen Abschwéchung ge-
gen Monatsende per Saldo wieder eine
Erhdhung um 1,5 % auf.

und

Dr.v. G.
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Chronik / Industrie
Japan
Die US- Export Import-Bank hat fiir die
Errichtung eines neuen Kraftwerkes
der Kawai Electric in Osaka einen Kre-
dit von 11 Mill, § eingerumt. Die An-
lagen werden von .der Westinghouse
Electric Internationals geliefert.
(Times Review of Industry, April 1956)
Afrika
Siidrhodesien

Die Abbaurechte fiireinNickelerz-
vorkommen in Gatooma sind ausschlie8-
lich einer britischen Bergbaugesellschaft
{ibertragen worden. Die Gesellschait hat
bereits mit den Untersuchungen des
Vorkommens begonnen.

(Times Review of Industry, April 1956)
Kenya

Fiir den Aufbau einer Schmelze sowie
eines Eisen- und Stahlwalz-
werkes ist in Nairobi eine Gesell-
schaft mit einem Kapital von 50 000 £
gegriindet worden. Aus Grofbritannien
soll ein Hochofen importiert werden.
Das Walzwerk soll aus Kerogwe nach

Der Weltkautschukmarkt im Jahre 1955

Die Entwicklung des Weltkautschukmarktes im Jahre 1955 wurde durch
folgende Faktoren bestimmt:

1, Starke Zunahme des industriellen Kautschukverbrauchs in der west-:
lichen Welt von insgesamt 2,43 Mill. t im Jahre 1954 auf nicht weniger

als 2,83 Mill t, d. h. um 16,5 %0, als Folge des auBergewohnlichen Kon-
junkturauftriebs in allen fiihrenden Industrieldndern, der nicht zuletzt
zu einer besonders grofien Ausweitung der Automobilindustrie sowohl

in Nordamerika als auch in Westeuropa gefiihrt hatte.

2. Wiederaufnahme der Kautschukkdufe der Regierungen der westlichen
Welt zur Bildung von strategischen Reserven, die im  Jahre 1955
schatzungsweise 0,21 Mill. t erreichten. gegeniiber nur 0,03 Mill. t im

Vorjahr,

w

Welt um 0,04 Mill. t gegeniiber 0,01 Mill. t im Vorjahr.

Erweiterung der Vorratshaltung der Privatwirtschaft in der westhchen

-4, Weitere leichte Verminderung der Ostblockkédufe von Naturkautschuk

auf dem Weltmarkt von 0,11 auf 0,10 Mill. t infolge der zunehmenden
Eigenversorgung durch beschleunigte Ausdehnung der eigenen Pro-
duktion von synthetischem Kautschuk von 0,37 Mill. t im Vorjahr auf
schitzungsweise 0,41—0,42 Mill. t.

Weltproduktion von Kautschuk

! Nairobi gebracht werden. {in 1000 1)
(Times Review of Industry, April 1956) Gebiet 1937 1938 1951 1952 1953 1954 1955
Stidafrikanische Union Naturk tschuk
aturkautschu
Die ,Vaal Reef's Exploration and Min- 5
ing Company* wird fir den Ausbau I;asi,e:minsg. 1195 893 1808 1 706 1635 1719 1964
ihrer Goldgruben 1956 rd. 1,75Mil- Indonesien 158 372 827 762 703 757 746
lionen £ und fiir die Urangewin- Malaya 509 365 615 593 583 594 649
nung weitere 400000 £ aufwenden. Thailand 36 - 42 i1 99 97 119 132
(Financial Times, 6. 4. 1956) Ceylon 73 51 107 98 160 95 85 -
it Vietnam und )
Australien Kambodscha 49 61 53 64 76 79 81
In West-Queensland, in der Néhe von fa;‘?wak fg 112 i*; fé gf' %% ;g
Mount Isa, solleine Uranerz- A uf- nclen ‘
bereitungsanlage errichtet wer- gﬁrt:;gl'Nordbumeo 12 lg % . ii :; 1(7) fg
den. Die australische Regierung hat ein )
Abkommen zwischen der britischen gf‘"‘a insges. 12 - 12 74 75 78 85 97
Atomenergie-Kommission und ‘der Mary avon:
Kathleen Uranium' gebilligt, nach dem Iﬁlb bl :2). g gg ) i’g gg : gf gg
die Kommission das Uranoxyd von der Belggisch-Kongo 1 1 12 17 18 23 2%
Mary Kathleen-Grube erwerben wird. Kamerun 2 2 .2 3 3 4
! Fiir die ErschlieBungsarbeiten sind rund Latei .
| 10 Mill. £A erforderlich. d?i:cl):;}menka insges. 21 19 30 36 36 28 3t
(Times Review of Industry, April 1956) Brasilien 15 14 2 27 27 22 25
Die Imperial Chemical Industries er- | OZeanien insges. 1 1 3 2 4 4 4
richten in Sidney ein Werk zur Her- da;r;gzlrl.a 1 1 3 2 ‘4 4 4
stellung von Polythen (Baukosten | 5 5
rd, 2,25 Mill, £A) Die Produktion soll Welt insges. 1229 925 1915 1819 1 753 1 836 2 096
Ende 1957 aufgenommen werden. Es Synthetischer Kautschuk
sollen jahrlich 3000 t erzeugt werden. | Nordamerika insges. — 1 922 886 946 721 1092
Als Ausgangsmaterial wird Zudkerrohr- davon:
Melasse aus Australien verwertet. Da- USA — 1 859 811 861 633 986
mit wird ‘es Australien mbglich sein, Kanada b - 83 75 85 88 106
; jéhrlich 1 Mill. £A fiir die Polythen- g\g?c)tsllm’pa insges. - - 1 5 6 7 i
(E_rl_“f“h;ZU, sparen. ol 16 Bundesrep. Deutschland — — 1 5 6 7 1
imes Review of Industry, April 1956) Westliche Welt insges.  — 1 923 801 952 726 1103
Nordamerika Ostblock insges. 63 1) 91 295 3201 362.1) 368 1) 4081)
Kanada dagggéR 601 86 240 1) 260t 2051 300 1 3351
Die ,Canadian British Aluminium Com- DDR 39 5% 55 60 ) 67 ) 68 ) 735
pany” wird die Aluminiumhitte | Welt insges. 3 1) 92 12187 1211% 13147 10967 15119
von Baie Comeau (Nord-Quebec) in

zwei Bauabschnitten fertigstellen. Das Natur- und synthetischer Kautschuk

. Werk soll 1961 in Betrieb genommen | Welt insges. 12927 1017%) 31331 3030!) 30671 29321 3607%
; ) werden. (Baukosten 130 Mill. §). Die | davon: .
i Energie fiir die Verhiittungsanlage wird Westliche Welt 1229 926 2838 2710 2705 2564 3199
von einem neuen Wasserkraftwerk der Ostblode 631) 91 205 %) 320 %) 3624 . 3687 4081
o +Manicouagan Power”, einer Tochter- Lieferléngeilu Vé Nat&lrk. "
el 11 aus den Ldndern d. westl. .
3 %‘;;irsgfﬁpfg Quebec North Shore | Felt an die Ostblodst. . . 172 199 167 11
' .
i der ,Quebec Hydro Commission* ge- | Gesamtversergung :
; liefert, die beide am Manicouagan River des Osthlocks . . 2 524 535 488 516
e ©  errichtet werden, dessen Energiepoten- Gesamtversorgung
: "tial 2,75 Mill. HP betrdagt. Die Gesell- der westlichen Welt 1229 926 2 666 2512 2 537 2 450 3 096
schaft hat sich zum Bau der Strafen, davon: '
; Kanalisationsanlagen und der erforder- Lagerbildung E - 70 +125 4130 + 3 + 68 - 8 + 53
i ' lichen Verwaltungsgebaude fiir die mit Strateg. Reserv, d. USA — — 7 4362 +331 + 94 + 26 +209
L ) den Werken verbundenen Siedlungen Tatsichl, Verbrauch 1 209 801 2174 2178 2375 2432 2834

a verpflicitet.
! (Financial Times, 17. 4. 1956)

Y Geschatzt., ®) Deutsdies Reich (Gebietsstand von 1937).
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So ergab sich durch das Zusammen-
wirken dieser Faktoren im gesam-
ten Bereich der westlichen Welt
(einschl, der Nachfrage zur eigenen
Vorratsbildung und von seiten der
Ostblocklander) gegeniiber dem
Vorjahr eine Rekordnachfragestei-
gerung um 0,63 Mill t, die zu einer
entsprechenden  Produktionserho-
hung von 2,56 Mill. t auf 3,20
Mill. t, d. h, um nicht weniger als
2469y gefiihrt hat. EinschlieBlich
der Kautschukerzeugung (Kunst-
kautschuk) in den Ostblockstaaten
erreichte damit die gesamte Welt-
kautschukproduktion im Jahre 1950
einen Rekordstand von 3,61 Mill. t
gegeniiber 2,93 Mill. t im Vorjahr,
in dem sie nach dem im Jahre
1951 erreichten bisherigen Hochst-
stand von 3,13 Mill. t einen erneu-
ten Tiefstand aufwies, und gegen-

Weltmarktpreise fiir Kautschuk

tiber nur 1,29 'Mill. t im Jahre 1937
(Vorkriegshdchststand).

Da die Naturkautschukerzeugung
mit - einer so erheblichen unver-
mittelten Nachfragesteigerung nicht
Schritt-halten konnte, ergaben sich
in den ersten 3 Quartalen des
Jahres 1955 betrdchtliche Preisstei-
gerungen fiir das Naturprodukt, die
allerdings eine zunehmende - Ab-
wanderung zum synthetischen Pro-
dukt zur Folge hatten, dessen Pro-
duktionsanteil an der gesamten
Kautschukerzeugung in der westli-
chen Welt von 28,49%s im Jahre
1954 auf 34,5 % im Jahre 1955 und
in der ganzen Welt einschlieBlich

auch der Ostblockstaaten sogar von

37,5%0 auf 42,0 % stieg.

Indessen ' fithrte diese fortschrei-
tende Abwanderung ‘des Ver-
brauchs vom Natur- zum Kunstpro-

dukt bereits im Herbst 1955 zu
einer erneuten Umkehrung der
Preisentwidklungstendenz auf dem
Weltkautschukmarkt, die - seitdem
um so mehr rickliufig geworden
ist, als sich angesichts der seither
eingetretenen allgemeinen Ver-
langsamung des bisherigen Kon-
junkturaufschwungstempos und
speziell der Riickschldge in der Ent-
wicklung der Automobilerzeugung
in Nordamerika und Gro8britan-
nien kaum noch eine Zunahme des
laufenden Kautschukverbrauchs in
der westlichen Welt ergab.

Bei zu erwartendem weiteren Nach-
lassen des Tempos der konjunk-
turellen Expansion in den fithren-
den Industrieldndern der westlichen
Welt im Jahre 1956 diirfte dieser
Preisdruck auf dem Kautschukmarkt
kaum geringer werden. Dr.v.G.

‘Wahrung Jahresdurchschnitte Vierteljahresdurchschnitte 1955 1956
Markt und Sorte und .
Menge | 1935 | 1951 | 1952 | 1058 | 1964 | 1.vi. | 2vi. | 3.vi. | 4vi |1V
Naturkauischuk
Bundesgebiet, Hamburg, RM/DM ' .

RSS = unverzollt, loco je 100 kg 82.50 | 562.18 | 317.72 | 228,78 | 217.87 | 811.66 | 803.38 | 424.00 | 436.33 | 345.38
GroBbritannien, London, ‘ .

RSS = Nr. I, cif, Kont. ¢ G/B d/tb 7.20 50.44 28.22 19.82 19.95 28,13 28.53 40,43 36.31 80.71
USA, New York, : ‘ '

RSS = Nr, I, Ioco cts/lb 14.55 60.64 88.57 24.16 28.72{ 83.19 82.77 44.98 | 45.76 87.04
Britisch-Malaya, Singapur, Straits ’

RSS = Nr, I, in Ballen, fob cts/lb 24.06 | "170.01 96,40 67.64 67.20 95.57 95.68 | 189.59 | 124.86 | 105.12
Kunstkautschuk RM/DM . ‘ .
Bundesgebiet, Buna S. je 100 kg | 875.— | 466.— | 466.— | 447.— | 434.— | 394.— | 890.— | 890.~ | 870.— | 870.~—
USA, New York, Neoprene ’ . .

GN A, cts/lb 65— 88— 38— 40,— 4a.— 41.— 41— 41.— 41.—-» 41.—
Butadien, GR-S cts/lb = 25,— 28.56 23.— 23— | 238.— 23.— 28.— 23.— | . 28.—

Entwicklung der Weltmarktpreise fiir Natur-Kautschuk Entwicklung der Weltmarktpreise fiir Grundstoffe und Haolbwaren

1 £ Goldbasis uli 1929 - Juni 1937 = 100 #1007 und der Weltmarktpreise fiir Kautschuk
400 aut Goldbasts Ml ¥ unpAzT = 0001 | 4325 -4940 und 1950~4956 auf Goldbasis 1429 - 4936 =100
’ \\ e Grossbritannien 900 ” ——— Grundstoffe und Halbworen

\ -—=USA 800l g\ === Kautschuk
0] 114 7004 4 \
4 soa{d )
soo{! ! N\
N\ 400 ! ,’ \
: \ \ AY
200: \ / 3004 \ ! \ A
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Mitteilungen aus Industrie und Wirtschaft

Kapitalerhdhung bei Hoechst

In der Aufsichtsratssitzung der Farb-
werke Hoechst AG wurde der Jahres-
abschluB fiir 1955 festgestellt. Der
Hauptversammlung, die am 1. Juni
1956 stattfindet, wird die Ausschiittung
einer Dividende von 9% (im Vorjahr
8%) vorgeschlagen werden. Weiter
wird die Verwaltung der Hauptver-
sammlung - die Erhohung des Grund-
kapitals um 77 Mill. auf 462 Mill, DM

1956/V

vorschlagen, und zwar mit Dividende_n-
berechtigung der neuen Aktien ab
1. Juli 1956, Ein Bankenkonsortium un-

ter Fithrung der Rhein-Main-Bank AG,

wird die neuen Aktien iibernehmen
und diese den Aktiondren im Verhdlt-
nis 5:1 anbieten.

Ferner wird der Hauptversammlung
vorgeschlagen werden, den Vorstand
zu ermichtigen, mit Zustimmung des
Aufsichtsrats. bis zum 31." Dezember

1960 weitere neue Aktien bis héchstens
100 Mill. DM gegen Geld- oder Sach-
einlagen, und zwar auch 'in Teilbe-

‘trigen, auszugeben. Dieses sogenannte

genehmigte Kapital soll die Verwaltung
in den Stand setzen, in Anpassung an
die wechselnden Kapitalmarktverhdlt-
nisse zu gegebener Zeit weitere auf
lingere Sicht erforderliche Mittel zu
beschaffen. .

(Farbwerke Hoedhst AG, Prankfurt)
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