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Die Kldrung der Osterreichischen
auBenpolitischen Einstellung ist eben
nodh zur rechten Zeit erfolgt. (Sofort kam
auch der erste Riiffel in der .Iswes-
tija’ wegen Neutralitdtsverletzungen
durch Amerikaner.) Denn die Regie-
rung sah sich Ende Februar gezwun-
gen, Neuwahlen auszuschreiben, weil
sie die schwierigen Probleme nicht
l6sen konnte, die sich aus dem Staats-
vertrag ergaben. Das ,Deutsche Eigen-

tum” ist ndmlich ein Danaergeschenk.
Wird es nicht reprivatisiert, muB es
die Macht des Staates erweitern, wo-
gegen . die Volkspartei ihre Wahler
aufruft. Die Frage, wie die Neutralitat
ausgelegt werden soll, wie auch der
Beitritt zum Europarat werden aber im
Wahlkampf keine Rolle mehr spielen.

Was an dem Versudh, eine ,Austro-
Neutralitdt” der Koexistenz, d. h. also
unter sowjetischer Patronanz fiir einen

Kleinstaat zu schaffen, gerigt werden
muBite, das liest ‘sich anders, wenn
das neutrale Usterreich Gefolgschaft
finden sollte und -wenn es nicht .die-
einzige Briidke zwischen Ost und West
bleibt.. Die weitere Politik des west- -
lichen Europa kann daher auch zur
weiteren Prédzisierung der Osterreichi-
schen Neutralitdtsauffassung fiithren.

Mit verbindlichen GriiBen!
K. W.

Zur Debatte steht: Politisierung des Moselkanal-Projekts

Die Hartnickigkeit, mit der sich
der Streit um den Bau des Mosel-
kanals iber die letzten Jahre am
Leben erhalten hat, diirfte eher ein
Zeichen fiir die Stdrke der hinter
dem Projekt stehenden Interessen-
tengruppen als fir die wirtschaft-
liche Bedeutung des Projekts selbst
sein, Der Streit iiber die Wirt-
schaftlichkeit des Projekts dirfte
nie zu einem AbschluB kommen,
da die franzosischen Befiirworter
und die deutschen Gegner von
vollig verschiedenen Annahmen
ausgehen, die weitgehend solange
Unbekannte bleiben werden, bis
die Erfahrung bewiesen hat, ob die
einen oder die anderen recht haben.
Dabei spielt es fir die Verteidiger
keine Rolle, ob sich die Richtigkeit
oder Fehlerhaftigkeit ihrer Argu-
mentation erweist, denn wenn die-
ses umstrittene Projekt einmal
durchgefiihrt ist, werden sie nicht
die Kosten der Unwirtschaftlichkeit
zu tragen haben, sondern fiir alle
Zeit einen Frachtkostenvorteil ge-
nieBen, der ihnen im Rahmen der

Montanvertrdge nicht eingerdumt.

werden konnte. Solange es sich um

einen Streit {iber die Wirtschaft- .

lichkeit handelte, konnte man der
Entwicklung mit Ruhe entgegen-
sehen. In den letzten Wochen ist
aber die Frage der Wirtschaftlich-
keit hinter der politischen Argu-
mentation zuriickgetreten, und die-
ser Wechsel in der Diskussions-
ebene zwingt uns, einmal pointiert
die Punkte herauszustellen, die bei
der Beurteilung des Projektes als
Politikum beachtet werden miissen.
Obwohl es in franzdsischen Re-
- gierungskreisen anfénglich strikt
geleugnet worden ist, da man die
Saarfrage mit dem Mosel-Projekt
koppeln wolle, hat in den letzten
" Besprechungen die deutsche Bereit-
willigkeit zur Durchfiihrung des
Kanalprojektes eindeutig den Cha-
rakter einer Kompensationsgabe
fir ein Entgegenkommen Frank-
reichs ‘in der Saarfrage erhalten.
Zweifellos ist es durchaus denkbar,
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daB ein Staat, der einem anderen
einen Wunsch auf politischer Ebene
erfillt, dafiir erwartet, da ihm der
andere als Kompensation einen
wirtschaftlichen erfiillt,  Und es
wire toricht, die Erfilllung eines
solchen Wunsches nur abzulehnen,
weil er ein wirtschaftliches Opfer
erfordert. Die politische Atmo-
sphére kdénnte manchmal entscharft
werden, wenn man die Austausch-
fahigkeit von Objekten auf ver-
schiedener Ebene etwas ernster in
Betracht z6ge. Von diesem Ge-
sichtspunkt aus koénnte man auch
die Unwirtschaftlichkeit eines Pro-
jektes — wie es der Moselkanal
fir uns ist — in Kauf nehmen. Bei
dem vorliegenden Fall muf man
aber einmal ganz niichtern fragen,
ob die Bereinigung der Saarfrage
in. ihrem heutigen Stadium iiber-
haupt noch ein Kompensations-
objekt erfordert oder ob sie nicht
vielmehr nur die Erfiillung eines
volkerrechtlichen Faktums darstellt.
Selbstverstandlich verlangt es das
nachbarliche Freundschaftsverhdlt-
nis, daB wir uns darum bemiihen,
jede wirtschaftliche Hérte, die eine
Riickgliederung des Saargebiets an
Deutschland fiir Frankreich bedeu-
ten koénnte, zu beseitigen. Die Er-
fillung dieser berechtigten Forde-
rung muf sich aber auf die fran-
z6sisch-saarldndischen Wirtschafts-
beziehungen beschrdnken und darf

nicht den Charakter einer Kompen-

sation erhalten.

Im Zusammenhang mit- der Poli-
tisierung der Moselkanalfrage ist
von franzdsischer Seite geltend ge-
macht worden, dafl dieses Projekt
ein erstrangiges Anliegen der euro-
pdischen Integration sei. Dieses
Argument dirfte jedoch die poli-
tische Bedeutung des Projekts weit
iiberschdtzen. Bestenfalls koénnte
der Kanal im zwischenstaatlichen
Verkehr einen zusétzlichen Trans-
portweg darstellen, der die gegen-
wiértige Verkehrskapazitit erhoht.
Schon bei den Wirtschaftlichkeits-
erwdgungen ist die Frage aufge-

worfen worden, ob die Erhéhung
der Verkehrskapazitdt {iberhaupt °
notwendig sei, und es kann nicht
bestritten werden, daB diese eben-
sogut — wenn nicht besser — auf
andere Weise. zu erreichen ist.
Wenn durch .die Elektrifizierung
der Moselbahn die gegenwirtig
nicht einmal voll ausgenutzte Kapa-
zitdt dieser Strecke um etwa 150 %
erh6ht werden kann, so wird damit
ein griéferes Verkehrsvolumen ge-
schaffen, ‘als es der Kanalweg je-
mals bieten kann., Wenn man dazu
noch in Betracht zieht, daB auch
Belgien und Luxemburg den Plan
aus wirtschaftlichen Griinden ab-
lehnen, so wird man nicht ernst-
haft behaupten koénnen, daf mit
seiner = Dwrchfithrung die euro-
pdische Integration auch nur einen
Schritt vorangetrieben wiirde. Man
kann aber selbst nicht einmal be-
haupten, daB dieses Projekt ein
allgemein franzosisches Anliegen
darstellt, denn es hat in Frankreich
selbst heftige- Gegner.
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Die groBe Gefahr der gegenwadr-

" tigen Entwicklung liegt darin, daf

dieses Interessenten-Projekt durch
innenpolitische Einfliisse zu einer
franzésischen: Prestigefrage er-
hoben wird, womit dem Gedanken
der europdischen Integration ein
schwerer Schaden zugefiigt werden
kénnte. Man sollte den Plan auf
seine eigentliche, beschrinkte Be-
deutung zuriickschrauben und ihn
im Interesse der deutsch-franzosi-
schen Beziehungen des politischen
.Charakters entkleiden. Fiir die
Verbesserung der deutsch-franzosi-
schen Wirtschaftsbeziehungen gibt
es andere Ansatzpunkte. - (h)
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