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sedlitz hergestellt; diese gehen jedoch an die Werften
fur die sowjetischen Frachtschiffauftrige. Schon 1950
erhielt deshalb Bergmann-Borsig in Ost-Berlin den
Auftrag, die Generatorenherstellung aufzunehmen, Bis-
her waren die Schwierigkeiten allerdings recht groB.
1953 konnten in den Kraftwerken Peenemiinde und
Erfurt fertigmontierte Turbinen nicht in Betrieb ge-
nommen werden, weil die Generatoren fehlten, Auf
langere Sicht mag es der DDR jedoch gelingen, den
Generatorenengpal zu mildern,

An neuen Stromerzeugungskapazititen sollen bis zum
Ende dieses Jahres (1955) in Betrieb genommen
werden:

Kraftwerk ,Elbe® in Vockerode bei Dessau 192 600 kW
Kraftwerk Chemnitz 110 000 kW
Kraftwerk Trattendorf (1. Abschnitt d. Wiederaufbaus) 100 000 kW
Kraftwerk in der Stadt des Eisenhiittenkombinates Ost 75 060 kW

Kraftwerk Magdeburg : 25000 kW
Kraftwerk Kulkwitz bei Leipzig 25 000 kW
Kraftwerk Lauta 25 000 kW
Kraftwerk Peenemiinde ) 25 000 kW
Kraftwerk Bitterfeld 12 500 kW
Kraftwerk Dresden 12 500 kW
Industrie-Kraftwerke Meuselwitz, Calbe,

Lauchhammer und Sonderhausen - ’ 40 000 XW

Selbst wenn es gelingt, die fiir das letzte Jahr des
Fiinfjahresplanes der DDR vorgesehenen Bau- und
Installationsvorhaben in' vollem Umfang und recht-
zeitig zu verwirklichen, wird damit der Engpa8 Strom-
versorgung nicht beseitigt sein.

Die niederlindische Seefischerei

Dr. M. H. Jacobs, Haarlem

Die iiber Jahrhunderte wdahrende Bedeutung der
niederldndischen Seefischerei erklart sich nicht
nur durch Hollands giinstige Lage zu den Fang-
gebieten, sondern auch durch seine Absatzmoglich-
keiten im groBen west- und mitteleuropdischen Hinter-
land. Wenn auch mit der fortschreitenden Industriali-
sierung der Anteil der Fischerei am Sozialprodukt
erheblich sank, so blieb sie doch bis heute eine ergie-
bige Devisenquelle. Auch ist sie von groBer Wichtig-
keit als EiweiBquelle fiir die Volksernéhrung.

ENTWICKLUNG DES FISCHFANGS

Der groSe Aufschwung, den die niederldndische See-
fischerei gegen Ende des vorigen Jahrhunderts mit
der Einfiihrung der Dampf-Trawler und der Herings-
treibnetz-Logger nahm, dauerte bis 1920, Einigen riick-
laufigen Jahren folgte die Hausse von 1924 bis 1929.
Die Wirtschaftskrise von 1930 traf die Fischerei be-
sonders schwer. Die Frischfischausfuhr kam nahezu
zum Erliegen, wahrend sich auf den inldndischen Fisch-
absatz das Sinken der Kaufkraft auswirkte. Die Regie-
rung sah sich deshalb genétigt, verschiedenen Zweigen
der Fischerei finanzielle Hilfe zu leisten und sowohl
die Anlandungen als auch den Absatz zu regulieren.

Anlandungen 1930—1954

(in 1000 t)
Sorte 1930/38 1947/49 1950 1951 1952 1953 1954
J.D. 1D
Seefisch 39,0 40,2 455 50,5 464 542 52,5
Plattfisch 145 177 21,0 208 21,9 23,0 194
Rundfisch - 204 17,8 179 191 179 202 21,9
Makrelen 41 47 66 106 66 11,0 11,2

Heringe:
Salzheringe 67,7 85,3 79,0 82,6 91,7 1071 94,6
Frischheringe 24,8 42,1 33,3 41,7 42,8 51,7 49,8

Anm.: Die in diesem Bericht verdifentliciten Tabellen sind dem

.Centraal Bureau voor de Statistiek”, Den Haag, und den Ver-~

offentlichungen des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Fischerei und
Ernéhrung entnommen.

Durch den Ausbruch des zweiten Weltkrieges unter-
blieben die erforderlichen SanierungsmaBnahmen, so
daB die Fischerei in jener kritischen Zeit kaum iiber
Riidclagen bzw. Kapital fiir Neuanschaffungen verfiigte.
Mit den fortschreitenden Kriegshandlungen war es der
Fischereiflotte in Anbetracht der Minengefahr unmég-
lich geworden, die Hafen zu verlassen. Nach Beendi-
gung des Krieges wurde der Fischfang wieder aufge-
nommen, nachdem die Regierung 10 Mill, hfl zur Ver-
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figung gestellt hatte, um die Fischereiflotte wieder
seeklar zu machen. Wahrend sich die Fangergebnisse
besonders von Heringen, Makrelen und Plattfischen
betrédchtlich erhéhten, stiegen die Rundfischanlandun-
gen kaum.

) STRUKTUR DER FLOTTE
Obwohl sich der Export nicht unbefriedigend. ent-
wickelte, ist die Lage der niederldndischen Fischerei-
flotte in vielerlei Hinsicht nicht als giinstig zu bezeich-
nen. In der Nordseefischerei nahm némlich die Bedeu-
tung der groBen Trawlfischerei stark ab, wahrend die
der Kutterfischerei entsprechend gré8er wurde.

Zusammensetzung der niederlindischen Fischereiflotte
’ (Einheiten)

Fahrzeugart 1938 1948 - 1949 1950 1951 1952 1953

Dampftrawler 91 53 45 26 26 22 20
Motortrawler 5 9 9 13 14 13 12
Dampflogger 44 29 27 23 - 2 20 20
Motorlogger

(Treibnetz) 216 177 190 - 192 188 196 197
Kutter usw. 260 352 374 342 355 344 304

Die Dampftrawler und Dampflogger verzeichnen einen
starken zahlenmé&Bigen Riickgang. Die verloren-
gegangenen Dampflogger wurden durch Motorlogger

ersetzt. Der zahlenméBige Riickgang der Dampftrawler- .

Flotte ist nicht ausschlieBlich auf die Verluste wdh-
rend des Krieges zuriickzufiihren. Seit 1945 wurden
auch viele kleine unrentable Fahrzeuge abgewrackt.
Man ersetzte nur einen geringen Teil durch gréBere
neue Dampf- oder Motortrawler, dagegen erfuhr die
Motorkutter-Flotte eine betrdchtliche VergréSerung.
Demzufolge erhohten sich auch die Plattfischanlan-
dungen. ‘

Da der Rickgang der groBen Ijmuidener Trawl-
fischerei hauptsdchlich der Tatsache zuzuschreiben ist,
daB die dort anséssigen groBen Reedereien sich bei-
nahe ausschlieSlich der Nordseefischerei widmen, be-
schloB die niederldndische Regierung, die Hochsee-
fischerei im Atlantischen Ozean zu férdern. Eine An-
zahl groBer. Trawler, die fiir die Fischerei um Island
geeignet waren, wurden auf Versuchsfahrten geschickt.
Fiir die Dauer dieses Experiments sind zwei Jahre
angesetzt, damit die Fischer sich die nétigen Erfah-
rungen aneignen koénnen.
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Um das Risiko fiir die Unternehmer zu verringern,

garantiert der Staat die Preise einiger Fischarten,.

nidmlich fiir Kabeljau, Seelachs und Rotbarsch. Die
garantierten Mindestpreise fiir diese Sorten betragen
15,00, 12,50 und 10,00 hfl pro Zentnerkiste. Fisch, der
auf den Auktionen den Mindestpreis nicht einbringen
kann, wird von der Regierung zum Garantiepreis an-
gekauft. Sie bezahlt auBerdem fiir jede Kiste angelan-
deten marktgéngigen Fisch einen ZuschuB von 4,00 hfl,
und zwar bis zu einem Maximum von 2400 Kisten.
Der Staat garantiert aber nicht nur die Preise, sondern
trdgt jetzt auch zur Kostendediung fiir die weiten See-
reisen bei. Bis zu einem Maximum von 24 Tagen wird
pro Fahrt und pro Tag ein ZuschuBl von 240 hfl ge-
wihrt. Diese Zuschiisse verfallen jedoch, wenn das
Fangergebnis einer Fahrt mehr als 65500 hfl betrdgt.
Wenn das Ergebnis niedriger ist, aber eine gewisse
Norm iiberschreitet, erfahren die Zuschiisse eine ent-
sprechende Verminderung.

Sorgen verursacht auch die Lage der Heringsflotte,
Wihrend des Krieges verlor sie ein Sechstel ihres
Loggerbestandes. Der Verlust konnte bisher nur teil-
weise ersetzt werden. Einige Logger wurden vergro-
Bert und mit schweren Motoren ausgeriistet. Beinahe
die Halfte der Loggerflotte ist heute iiberaltert und
verfiigt liber nur geringe Motorkapazitdt, wéhrend
die Aufenthaltsrdume fiir die Besatzung ganz und gar
nicht mehr den modernen Anforderungen entsprechen.
Auch die niederldndischen Garnelen- und Sardellen-
fischer miissen sich zum groBen Teil noch mit tber-
alterten, unzweckméfigen Fahrzeugen behelfen. Um
diesen Kleinbetrieben entgegenzukommen, gibt man
ihnen Gelegenheit zur Ubernahme geeigneter Schiffe
aus zweiter Hand.

MODERNISIERUNG

Um die niederldndische Fischereiflotte zu sanieren,
sah sich die Regierung gezwungen, einen ,Flotten-
plan” auszuarbeiten. Im Rahmen dieses Plans sollen
insgesamt héchstens 110 neue Fahrzeuge gebaut wer-
den, wihrend man fiir die Garnelen- und Sardellen-
fischerei 100 Schiffe aus zweiter Hand ankaufen will,

Flottenplan der Seefischerei

Baukosten’ Investitions-
Fahrzeug pro Fahrzeug kosten
(in 1000 hfl) (in Mill. hfl)
10 Trawler 1250 12,5
40 Logger 500 20,0
20 Kutter 200 4,0
40 kleine Kutter 135 54
100 Fahrzeuge durch
Ankauf aus zweiter Hand 20 2,0
Insgesamt . 43,9

Die Verwirklichung dieses Plans erfordert 43,9 Mill hil.
Die neu gebauten Fahrzeuge sollen im allgemeinen
dem Ersatz der iberalterten Schiffe dienen. Falls die
Reeder vom Staat garantierte Kredite in Anspruch
nehmen, sind sie verpflichtet, die Schiffe in den Nie-
derlanden bauen zu lassen. Aufierdem ist es zur Ver-

Finanzierungsplan

Finanzierungsquelle Finanzierungsbetrag

(in Mill. hfl)
Eigene Betriebsmittel 9,6
Hypothekarkredite von Privatbanken 11,0
Darlehen auf eigenes Risiko der ,Herstelbank" 538
Darlehen der ,Herstelbank” unter Staatsgarantie 17,5

406

meidung iberméfiger Anlandungen verboten, die
durch neue Schiffe ersetzten Fahrzeuge noch weiterhin
im niederldndischen Fischfang einzusetzen. Die Regie-
rung ist nicht bereit, fiir die ersetzten Schiffe Abwrack-
prdamien zu gewéhren, da sie den Anschein einer Sub-
ventionspolitik vermeiden will.

ANLANDUNGEN UND VERBRAUCH

Die Niederlande waren von jeher ein bedeutendes
Fischexportland und sind bemiiht, diese Bedeutung zu
erhalten. Wahrend der Gesamtwert der Fischanlan-
dungen heute ca. fiinfmal so hoch liegt wie vor dem
Kriege, ist der Gesamtwert der Ausfuhr auf das Acht-
fache gestiegen. Der inléndische Verbrauch aber ist
auf ungefdhr dem gleichen niedrigen Niveau geblieben
wie vor dem Kriege.

Waéhrend der einheimische Fischverbrauch im Jahr nur
durchschnittlich 8—9 kg je Kopf betrdgt, erreicht der
Durchschnittsverbrauch in Deutschland 12 kg, in Déne-
mark 16 kg, in Schweden 20 kg und in GroSbritannien
sogar 25 kg. Im Interesse sowohl der Konsumenten

Anlandungen, Export und Inlandsverbrauch
von Fischen, Schal- und Krustentieren

Anlandungen Export Verbrauch

Jahr pro Kopf
(in Mill. hil) (in kg)

1938 19,5 136 9,2
1946 72,2 19,3 12,4
1947 82,7 40,2 138
1948 89,7 46,0 11,9
1949 72,3 66,9 8.7
1950 71,5 60,5 8,7
1951 84,3 78,0 93
1952 89,4 95,4 8,8
1953 . 96,1 99,1 8.8
1954 94,5 110,0 8.4

als auch der gesamten Volkswirtschaft wire es
winschenswert, daB der Fischverbrauch gesteigert
wird, da er billige Eiweilistoffe liefert., Deshalb strebt
man aufler der Sanierung der Fischereiflotte auch eine
Verbesserung des Absatzapparates an. Zur Verwirk-
lichung dieses Zieles wurden aus den amerikanischen
+~Moody Funds” 1,5 Mill. hfl u. a. zur Anschaffung von
Kiihlanlagen fiir den Einzelhandel zur Verfiigung ge-
stellt., AuBerdem sollen iiberall im Lande neue Kiihl-
und Gefrierhduser zur Vervollsténdigung der Kiihl-
kette errichtet werden.

Auch der Fischverarbeitung und -zubereitung wird
Aufmerksamkeit geschenkt. Uber ein Viertel der An-
landungen von Frischhering wird heute in Form von
Konserven exportiert, Die Heringsrduchereien be-
dienen einen stdndig wachsenden Exportmarkt. Vor
1940 hatte die Fischmehlherstellung in den Nieder-
landen noch keine Bedeutung. Heute werden j&hrlich
12000 t Fischmehl produziert, womit allerdings der
eigene Bedarf nur teilweise gededit werden kann.

Die Fischkonservenindustrie, die ihre Ausriistung
stark modernisieren muB, um auf den Exportmarkten
in Preis und Qualitdt konkurrenzfdhig zu sein, kann
die Investitionen nicht ganz aus eigenen Mitteln be-
streiten, so daf der Staat auch hier mit Krediten der
+Herstelbank® Unterstiitzung gewédhren muB. Fir
diese Kredite tibernimmt der Staat bis zu einem
Hodhstbetrag von 2,5 Mill, hil die Garantie.
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