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Der Ausbau der Rafﬁnerlekapazwat
in der westdeutschen Mineralslindustrie

Herbert Morgenbesser, Hamburg

ur wenige Industriezweige haben nach dem letzten

Weltkrieg in Westeuropa eine so markante
Kapazitdtsausweitung zu verzeichnen gehabt wie die
mineralélverarbeitendenWerke. Diese Entwicklung, auf
deren Griinde bereits in einem fritheren Artikel (vgl.
»Wirtschaftsdienst”, Mai 1952} ausfiihrlich eingegangen
wurde, 188t sich auf die Formel bringen: Umstellung
von dem vor dem Kriege iiberwiegend iiblichen Aus-
landsbezug von Fertigfabrikaten auf die inldndische
Verarbeitung importierter Rohdle, ein Strukturwandel,
der von den Tochterunternehmen der filhrenden inter-
nationalen Olkonzerne wie von den iibrigen euro-
pdischen Raffineriefirmen im Einklang mit den Pla-
nungen der OEEC zielbewuBt vorangetrieben wurde.
Wie in GrofSbritannien, Frankreich, Italien, Holland
und anderen OEEC-Lindern hat sich auch in der Bun-
desrepublik eine durchgreifende Wandlung in dieser
Richtung vollzogen. In den Jahren 1946 und 1947 er-
folgte zundchst der Wiederaufbau der durch Kriegs-
einwirkungen weitgehend zerstorten Raffinerieanlagen.
Der eigentliche Ausbau der Raffineriekapazitit setzte
erst 1949 ein, nachdem am 5. Juli des Jahres der Erd-
6lausschufl der OEEC vom Rat dieser Organisation be-
auftragt wurde, ein Koordinierungsprogramm fiir den
Aufbau und Ausbau der mineraldlverarbeitenden In-
dustrie Westeuropas zu entwerfen, Der Ausschuf lief
sich bei seinen Ausarbeitungen von folgenden Erwa-
gungen leiten:
Die RohBlfiirderung in Westeuropa kann nur einen geringen
Teil des Bedarfs dedken. Der weitaus iiberwiegende Teil muB
von Ubersee importiert und in Dollars oder Pfunden bezahlt
werden.
Die Notwendigkeit, Devisen einzusparen, erfordert eine Um-
stellung von der Fertigwareneinfuhr zum Rohélimport zwed{s
Verarbeitung in den westeuropéischen Léndern.
Die Konzentration der Raffineriekapazitdt .in - GroBanlagen
hat den Vorteil relativ niedriger Produktionskosten. In West-
europa stehen eine Reihe von Standorten zur Verfiigung, an
denen eine solche Konzentration méglich ist, ohne daf die
Kosten des Transports von diesen Standorten zu den Ver-
brauchsgebieten iibermédBig gesteigert werden. Nicht nur aus
wirtschaftlichen, sondern auch aus strategischen Griinden ist
eine Verlegung der Raffinerien in die westeuropdischen Ver-
brauchsldnder anstatt in die Produktionsgebiete ratsam,
Was im besonderen Westdeutschland anbelangt, so ging der
AusschuB in seinen Uberlegungen davon aus, daB-
1. eine bedeutende und ausbauféhige einheimische Roholfor-
derung vorhanden ist, |
2. der geringe Verbrauch von Heiz6l eine auBergewohnhch
umfangreiche Verwendung von Crackanlagen geboten er-
scheinen l48t, und
3. sehr bedeutende Destillationsanlagen berens zur Verfiigung
stehen, .
Um die kontinuierliche Mitwirkung von deutscher
Seite und die Wahrnehmung von deutschen Interessen
zu gewdhrleisten, wurde ein sténdiger Delegierter zur
Teilnahme an den Sitzungen der Arbeitsgruppe des
OEEC-Erdélausschusses ernannt, nachdem die Leitung
dieser Organisation Mitte 1951 das Angebot gemacht
hatte, Westdeutschland als gleichwertiges Mitglied in
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die Arbeitsgruppe aufzunehmen, dér die praktische
Durchfiithrung der westeuropdischen Mineraldlkoordi-
nierung obliegt, wihrend dem Ulausschufl selbst die
formelle Genehmigung der Arbeitsgruppenbeschliisse
in entscheidenden Fragen vorbehalten ist. In dieser
Arbeitsgruppe sind neben Westdeutschland alle fiih-
renden westeuropdischen Mineraléllinder vertreten.
Die Notwendigkeit einer stdndigen Mitarbeit der
deutschen Mineraldlindustrie bei der OEEC ergab sich
schon daraus, daB fiir Neuerstellungen von Raffinerie-
kapazitdt ausldndische Finanzhilfe nur dann zur Ver-
figung stand, wenn das betreffende Bauvorhaben von
der OEEC gutgeheiBen wurde. Das gilt im besonderen
flir die seitens der Marshallplanverwaltung fiir den
Raffinerieausbau in Westeuropa und damit auch im
Bundesgebiet bereitgestellten Mittel. Die Marshallplan-
organisation schaltete sich durch Gewé&hrung von Kre-
diten in die Raffinerieplanung der OEEC fiir West-
europa ein, wobei die Einhaltung des fiir alle OEEC-
Lander bindenden Investitionsplanes zur Bedingung
gemacht wurde. Das erméglichte nicht nur eine erleich-
terte Aufgliederung dieser Kredite, sondern bot auch
eine Gewdhr dafiir, daB die Schaffung von Uberkapa-
zitditen und die Erstellung unrentabler Raffinerie-
anlagen vermieden wurde. Dieser Investitionsplan,
dessen Ausarbeitung dem ErddlausschuB der OEEC
ibertragen worden war, ist in Anpassung an die tat-
sdchliche Entwicklung auf dem Gebiet der Mineralgl-
wirtschaft wiederholt modifiziert worden. Auf deut-
scher Seite wurde zur Konzentration aller Kréifte der
Mineralélindustrie die Arbeitsgemeinschaft Erdol-Ge-
winnung und -Verarbeitung (AEV) als Organisation
der freiwilligen Selbstverwaltung der Mineraldlindu-
strie, die bereits seit 1938 in dieser Richtung tatig
gewesen war, zu neuem Leben erweckt. Ihre enge Zu-
sammenarbeit auf dem Gebiet der Planung mit Behér-
den und anderen Wirtschaftskreisen und ihre Vertre-
tung im OEEC-Erdolausschufi bot die Grundlage fiir
einen volkswirtschaftlich gesunden Ausbau der west-
deutschen Mineraldl-Verarbeitungskapazititen.

KAPAZITATSAUSBAU

Der weitaus grofite Teil der deutschen Mineral6lraf-
finerien ‘lag: nach Kriegsende in Triimmern. Um' so
schwieriger gestaltete sich der Wiederaufbau, doch war
bereits 1949 wieéder eine Raffineriekapazitdt von 3,8
Mill t in den drei westlichen Zonen Deutschlands vor-
handen. Durch den =ziigig vorangetriebenen Ausbau
im Rahmen der. OEEC-Planung erhéhte sich die Kapa-
zitdt der Mineral6lverarbeitungsanlagen im ‘Bundes-
gebiet von 3,8 Mill, t Jahreseinsatz -Anfang 1950 auf
8,3 Mill. t Ende 1952.. Anfang 1954 wurde mit einer
Kapazitdt von 10,6 Mill..t Rohdlverarbeitung jdhrlich
die entsprechende Vorjahrszahl:um rd. 20 % iiberstie-
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gen. Im Laufe des Jahres 1953 wurden in erheblichem
Umfange Kraftstoffanlagen der zweiten Verarbeitungs-
stufe errichtet, so Crackanlagen der Deutschen Vacuum
Oel AG in Bremen, der Gelsenberg Benzin AG in Gel-
senkirchen, der Scholven-Chemie AG in Gelsenkirchen-
Buer und der Esso AG in Hamburg. Die Ruhrchemie
AG, Oberhausen, stellte eine katalytische Reforming-
Anlage fertig. Das Reformingverfahren gestattet die
Qualitétsverbesserung von Destillatbenzin, es stellt
also eine wertvolle Ergénzung des Crackverfahrens
dar. Bei der Esso AG in Hamburg und der Deurag in
Misburg wurden thermische Reforminganlagen in Be-
trieb genommen. Fiir die Umwandlung der in den
Crackanlagen anfallenden ungeséttigten Kohlenwasser-
stoffe in Benzin wurden 1953 ferner Polymerisations-
anlagen bei der Deutschen Erdol AG in Heide, der
Deurag in Misburg, der Gelsenberg Benzin AG in Gel-
senkirchen und der Union Rheinische Braunkohlen-
Kraftstoff AG in Wesseling errichtet.

Im Laufe des Jahres 1954 erfolgte eine weitere Kapa-
zitdtssteigerung der deutschen Mineralélverarbeitungs-
industrie auf 12,6 Mill. t. U. a. wurde von der BP
eine atmosphérische und Vakuum-Destillationsanlage
in Hamburg-Finkenwerder mit einer Jahreskapazitat
von rd., 600000 t in Betrieb genommen. Die dortige
BP-Raffinerie erhéhte damit ihre Gesamtkapazitdt auf
1,4 Mill. t jéhrlich, Ende April 1954 wurde auf dem
Gelande der Esso AG in Hamburg-Harburg eine neue
katalytische Crackanlage ihrer Bestimmung iibergeben,
die als das modernste und leistungsfdhigste Werk
ihrer Art in der Bundesrepublik gelten kann. Die jahr-
-liche Kapazitédt der Esso-Raffinerie hat sich durch die-
sen Neubau von bisher 700000 t auf rd. 1,84 Mill. t
erhéht. Im November 1954 nahm die BP eine neue
Platforming-Anlage, die erste auf dem europdischen
Kontinent, bei ihrer Raffinerie in Hamburg-Finken-
werder in Betrieb. Die Durchsatzkapazitdt dieser Ben-
zinveredelungsanlage betrdagt 250000 t pro Jahr. Mit
Riicksicht darauf, daB der europdische Benzinmarkt
ibersetzt ist, wurde eine Reforminganlage gewdhlt,
die es ermoglicht, aus schweren Benzinen Motor-
kraftstoff mit hoher Oktanzahl (iiber 90) zu ge-
winnen, ohne daB dabei der Prozentsatz der bei der
Verarbeitung aus dem Rohdl anfallenden Benzinmen-
gen erhéht wird. Eine zweite europédische Platforming-
anlage lief Mitte November 1954 bei dem Hydrierwerk
der Gelsenberg-Benzin AG an. Sie hat eine Einsatz-
kapazitdt von 375000 t jahrlich und verarbeitet Schwer-
benzine aus der Topp-Destillation und der Hydrierung.

Noch nicht fertiggestellt war bis Ende 1954 eine neue
Crackanlage der Farbwerke Hoechst AG, in der Rohdl
nach neuen Verfahren in Olefine umgewandelt werden
soll, die dann chemisch weiterverarbeitet werden. Im
Bau befindlich war ferner Ende 1954 eine Erdolver-
arbeitungsanlage der Ruhrchemie AG in Oberhausen-
Holten, deren Fertigstellung 1952 vorilibergehend
unterbrochen worden war. Der Neubau soll mit einer
katalytischen Crackanlage nach dem Verfahren der
Socony Vacuum Qil Co., New York, ausgestattet wer-
den. Mit der Aufnahme der Produktion wird in Kiirze
gerechnet. In den ersten Jahren sollen je 280000 .t
Rohél durchgesetzt werden.
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Bemerkenswert ist die Verlagerung vom Toppen des
Erdols auf Crack- und Hydrierverfahren. Wahrend in
den Jahren 1951 und 1952 noch 21 % des Rohéls ledig-
lich getoppt wurden, waren es 1953 nur noch 11 %o,
Entsprechend erhohte sich der Anteil des in Cradk- und
Hydrieranlagen zur Kraftstoffherstellung eingesetzten
Rohéls von 43 %6 im Jahre 1952 auf 58 %/ 1953. 31 %
gingen 1953 in die Schmierol- und Bitumenherstellung.
Eine wesentliche Kapazitdtserweiterung ergab sich
durch die Umstellung der westdeutschen Hydrierwerke
von der Kohle- auf die Erdélbasis. Die Kapazitdtsstei-
gerung durch Neubau von Crackanlagen war durch
die Tatsache bedingt, da die im Bundesgebiet haupt-
sachlich verarbeiteten Rohéle beim Destillationspro-
zel relativ wenig Benzin und Dieseldl ergeben. Das
Hydrieren und Cracken der Erddlriickstinde ermdg-
licht nicht nur eine wesentlich héhere Ausbeute gerade
in diesen beiden Derivaten, sondern auch eine Quali-
tatsverbesserung. Im Bundesgebiet waren anfanglich
nur zwei thermische Crackanlagen in Betrieb. In der
zweiten Jahreshdlfte 1952 folgte eine dritte bei der
Union Rheinische Braunkohlen-Kraftstoff AG in Wesse-
ling. Zu gleicher Zeit nahm die erste katalytische
Crackanlage ihren Betrieb auf, und zwar bei der DEA
in Heide. Eine zweite folgte Anfang 1953 bei der
Deutschen Vacuum Oel AG. In der Folgezeit wurde
die westdeutsche Crackkapazitdt weiter ausgebaut. Der
Vorteil der Crackanlagen besteht abgesehen von der
erwdhnten stirkeren Auswertung des verarbeiteten
Rohols nach der Seite der Leichtole hin darin, daBl eine
Produktionslenkung in der Form mdéglich ist, daB die
vordringlich fiir den Absatz benétigten Erzeugnisse
jeweils verstdrkt gewonnen werden kénnen.

Der Ausbau der Raffineriekapazitat ist in den einzel-
nen Ldndern der Bundesrepublik in unterschiedlichem
Tempo erfolgt. Prozentual am stdrksten wurde er in
Rheinland-Westfalen vorangetrieben, wo sich die Ge-
samtkapazitdt von 100 000 t Anfang 1950 auf 5,1 Mill. t
am 1.1,1955 erhéhte. Anndhernd verdreifacht hat sich
die Kapazitdt in der gleichen Zeit im Raum Hamburg
(von 1,6 auf 4,6 Mill. t jéhrlich). Im Emsland war eben-
so wie in Schleswig-Holstein von Anfang 1951 bis An-
fang 1955 eine Kapazitdtsausweitung von 0,1 auf 0,7
Mill. t jahrlich festzustellen. Relativ am geringsten
war die Steigerung in Bremen und Hannover.

Regionale Kapazititsentwicklung
(in Mill. t)

Land | 1.1.50 |1. 1.51|1.1.52‘ 1.1.53 ’1. 1.‘5411. 1.55

Nordrhein-Westfalen.

0,1 1,7 2,2 3,8 3,8 51
Hamburg 1,6 1,8 2,0 2,2 4,0 4,6
Hannover 0,6 0,7 0,8 0,8 0,8 0,8
Schleswig-Holstein — 0,1 0,2 0,7 0,7 0,7
Bremen 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 0,7
Emsland — 0,1 0,1 0,1 0,6 0,7
Zusammen 2,9 5,0 59 8,3 10,6 12,6

Der durch den Ausbau der Raffineriekapazitdt in den
vergangenen Jahren ausgeldste Strukturwandel der
westdeutschen MineralSlwirtschaft vom Fertigwaren-
import zur Eigenverarbeitung konnte bereits im Jahre
1953 im wesentlichen als abgeschlossen betrachtet wer- -
den. Wenn vielfach in den letzten Jahren von einer
zu -beflirchtenden Uberdimensionierung der Durch-
satzkapazitdt .in ‘den OEEC-Ldndern die Rede war, so
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hat sich diese Annahme in der Mehrzahl dieser Lander
als unbegriindet herausgestellt; vielmehr hat die Ent-
wicklung des einheimischen Verbrauchs und der Aus-
fuhr im allgemeinen der VergréB8erung der Raffinerie-
kapazitdt die Waage gehalten. Das gilt besonders auch
fiir die Bundesrepublik Deutschland. Nach dem. im
November 1954 verdffentlichten OEEC-Zwischenbericht
1954 tiber die Entwicklung der Raffineriekapazitdt und
die Verbrauchstendenzen ist das AusmaB der fiir den
Zeitraum von 1953 bis 1955 ins Auge gefaSten Expan-
sion nur noch gering. Die kommenden Jahre werden,
wenn sich die Pliane realisieren lassen, eine Periode
fortgesetzten, jedoch langsamen Ausbaus sein.

Im Zuge der Kapazititserweiterung hat sich das
standortliche Schwergewicht der Mineraldlverarbei-
tung im’ Bundesgebiet verlagert. Vor dem Kriege
konzentrierte sich die deutsche Raffineriekapazitat
vornehmlich auf den Raum Hamburg/Schleswig-Hol-
stein. Ab 1952 erfolgte eine Schwerpunktverschie-
bung nach Nordrhein-Westfalen, bedingt durch den
bedeutenden Ausbau der Durchsatzkapazitdt im Ruhr-
gebiet, vor allem aber durch die Einschaltung der
dort vorhandenen Kohlehydrierbetriebe in die Rohol-
verarbeitung. Seit 1953 ist eine Riickverlagerung des
Schwergewichts nach Norddeutschland festzustellen,
was auf eine Verstirkung der Verarbeitungskapazitét
in Hamburg zuriickzufiihren ist. Entfiel am 1.1.1951
die Halfte des westdeutschen Durchsatzvermdégens auf
den Raum Hamburg/Schleswig-Holstein/Bremen und

nur 34% auf Nordrhein-Westfalen, so hat sich bis
zum 1. 1. 1953 das Bild insoweit geédndert, als auf Nord-
rhein-Westfalen 45,8 % und auf den Raum Hamburg/
Schleswig-Holstein/Bremen nur noch 43,3%¢ kamen.
Am 1.1.1955 lag dagegen der Raum Hamburg/Schles-
wig-Holstein/Bremen mit 47,5% wieder in Fithrung
gegeniiber einem Anteil von 40,5% des nordrhei-
nisch-westfédlischen Raumes an der gesamten Durch-
satzkapazitdt der Bundesrepublik.

ROHULVERARBEITUNGSPROGRAMM

Das Roholverarbeitungsprogramm 1954 der westdeut-
schen Raffinerien ist nach Ansicht der Arbeitsgemein-
schaft Erd6l-Gewinnung und -Verarbeitung (AEV) als
erfiillt anzusehen. Urspriinglich war fiir das vergan-
gene Jahr ein Gesamt-Rohdéldurchsatz von 9,223 Mill. t
in Aussicht genommen worden, spéiter erfolgte jedoch
eine Herabsetzung der Planmenge. Nach Berechnun-
gen der AEV stellte sich der Rohdldurchsatz im
vergangenen Jahr im Bundesgebiet auf rd. 8,7 Mill. t.
Fir 1955 hat die AEV ein Rohdlverarbeitungspro-
gramm aufgestellt, das einen Gesamtdurchsatz von
9,945 Mill. t vorsieht, wobei der Anteil des deutschen
UOls auf 30,7 %0 erhdht werden soll gegeniiber 28,6 %
im Jahre 1954. Von der vorgesehenen Gesamtmenge,
die um 879, iliber derjenigen des Vorjahres liegt, ent-
fallen 3,051 Mill. t auf deutsches Rohol und 6,894 Mill. t
auf Auslandsrohoél. Der iliberwiegende Teil des Import-
rohdls (87,7 %) wird wie bisher aus Nahost-Landern
bezogen werden.
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wie die

StraBen, die endlos das Land
durchziehen, dient dieses Zei-
chen dem Verkehr. Es birgt in
28 Landern der Welt fir die
hohe Gite der BP-Produkte.
Bei den Mdnnern der BP sind
Fahrer und Fahrzeug in guter
Obhut * BP BENZIN- UND

PETROLEUM- GES. M.B. H.
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Rohélverarbeitungsprogramm 1955
(Stand November 1954, in 1000 t)

Rgfﬁnerie G;Z:l;: Inland |Aramco | Irak vlv(:it ‘z/::ﬁi L{{%xl
Lingen §50 550 — - — - -
Deurag-Nerag

und Peine 573 573 —_ - - — -
Wintershall 100 100 — —_ - - -
Greiff 22,6 10,6 12 —_ - - —
BASF 36 36 — — - — —
BP 1250 — - 700 §50 — —
DEA 600 500 — 100 — -— —
Esso 1910 — 1550 - —_ 360 —
Gasolin 96 54 — —_ — 42 —
Gelsenberg 1 300 450 850 — —_ — —
Mawag 00 — — — — — 100
Ruhrchemie 210 — — — 210 —_ —
Ruhrél 120 — - 120 - — —
Shell Rheinl. 200 —_ — — — 200 —
Shell Harburg 609 — — 460 — 149 —
Schindler 200 — — 200 — —_ —
Scholven 600 360 — — 240 —_ —
Vacuum 700 120 580 — — —_ —
Wesseling 768,4 298 — — 470,4 — -
Zusammen 9945 3051,6 2992 1580 1470,4 751 100

Die Planung der AEV sieht vor, daB sich die beab-
sichtigte ErhShung der Durchsatzmengen auf alle gro-
Ben Raffinerien und Hydrierwerke verteilt, so daB
also keine bemerkenswerte Schwergewichtsverlage-
rung der Rohélverarbeitung zu erwarten steht.
PRODUKTIONSANSTIEG

Der AusstoB von Mineraldlerzeugnissen aus den Raf-
finerien des Bundesgebiets ist in den letzten Jahren
standig gestiegen. Er hat sich von 1950 bis 1954 um
mehr als das 1!/2fache erhéht (von 3,2 auf 8,6 Mill t).
Besonders stark war die Steigerung bei Motorenben-
zin (von 0,8 auf 2,5 Mill, t) und Dieselkraftstoff (von
0.6 auf 2,3 Mill. t). Die Heizélproduktion hat sich mit
1,6 Mill. t gegeniiber 1950 fast vervierfacht. Mehr
als verfiinffacht hat sich die Gewinnung von Fliissig-
gas (auf 0,2 Mill. t}. Die Erzeugung von technischen
Benzinen, die 1951 riicklaufig war, ist seither wieder
angestiegen und lag 1954 etwas hoher als 1950. Einen
stetigen Produktionsanstieg hatte dagegen Bitumen zu
verzeichnen {(von 0,4 auf 0,8 Mill. t). MengenméBig

schwankend im Laufe der letzten Jahre und 1954 im-

Vergleich zu 1950 rickldufig war die Gewinnung von
Schmierdlen und -fetten sowie von Petroleum.

Raifinerie-Erzeugung im Bundesgebiet

(in 1000 t)

Position 1950 1951 1952 1953 1954
Insgesamt 3 204,9 4 545,6 5155 6353 8 629
davon:

Fliissiggas 39,6 65,9 91 148 20
Motorenbenzin 828,5 1 386,9 1889 2311 2 519
Technische Benzine 144,1 117,1 127 143 151
Petroleum 84,9 51,4 49 52 43
Dieselkraftstoffe 561,3 1205,5 1433 13810 2321
Schmieréle und -fette 553,7 377,0 390 446 435
Bitumen 388,6 413,6 460 570 630
Heizol 466,6 762,5 600 696 1 606

Im Jahre 1953 war die Verarbeitung bei einem Roh-
Oldurchsatz von 6,438 Mill. t um fast 25 % hoher als
1952. Vom Gesamtdurchsatz entfielen 2,110 Mill. t auf
deutsches und 4,328 Mill, t auf auslindisches Rohdl.
Trotz des starken Anstiegs des Gesamtdurchsatzes
konnte das deutsche Rohél seinen Anteil von 1d. einem
Drittel halten. Die Erzeugung von Motorenbenzin stieg
1953 um rd. 229 und die Produktion von Dieselkraft-
stoff um rd. 26 %6 gegeniiber dem Vorjahr. Die Her-
stellung von Motorenbenzin erfolgte zu 80°eim Crack-
und Hydrierverfahren und zu nur 6% im einfachen
Topp-Verfahren, wihrend 14 % bei der Rohdlverarbei-
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tung auf Schmieréle und Bitumen entfielen. Bei der
Dieselkraftstoffherstellung stammten 58°%a aus dem
Crack- und Hydrierverfahren, 11°% aus dem Topp-
Verfahren und 31 % aus der Schmier6l- und Bitumen-
gewinnung. Ein Vergleich der beiden letzten Jahre
zeigt eine Zunahme des Gesamteinsatzes im Jahre 1954
um rd. 35° gegeniiber dem Vorjahr. Bei der Raffi-
nerieproduktion 1954 gelangten ungefdhr 6 Mill, t im-
portiertes Rohél und rd. 2,7 Mill. t deutsches Rohdol
zur Verarbeitung, Einschlielich der Benzolbeimischung
sowie des Aufkommens aus sonstigen Quellen er-
reichte die Gesamtgewinnung von Mineralélderivaten
in Verarbeitungsbetrieben des Bundesgebiets rund
8,924 Mill. t. Rechnet man die Einfuhr von rd. 0,884
Mill. t Mineralolfertigprodukten und die Beziige aus
dem sowjetisch besetzten Gebiet in Héhe von 0,173
Mill, t hinzu, so ergibt sich, daB 1954 zum erstenmal
in der Geschichte der deutschen Mineraldlwirtschaft
die 10 Mill. t-Grenze in der Versorgung mit Mineral-
6lfertigerzeugnissen praktisch erreicht ist.

Was im besonderen die Hydrierproduktion anbelangt,
so hat sich der Rohdldurchsatz der drei westdeutschen
Hydrierwerke der Scholven Chemie AG, der Gelsen-
berg Benzin AG und der Union Rheinische Braun-
kohlen-Kraftstoff AG im Jahre 1954 um 20%, auf
2,2 Mill. t erhoht. Der Anteil am Gesamtdurchsatz der
deutschen Raffinerien stellte sich auf rd. 25%. In den
Hydrieranlagen des westdeutschen Bergbaus werden
z. Z. deutsche und importierte Rohoéle verarbeitet, die
gr6Btenteils vom Duisburger Hafen durch Olleitungen
unmittelbar in die Werke gepumpt werden. In den
Fischer-Tropsch-Werken erhéhte sich die Erzeugung
von 31750 t 1953 auf 36600 t im vergangenen Jahr.

Erzeugungsprogramm fiir Erdélprodukte 1955
(Stand November 1954, in t)

Position Menge
Benzin 3 052 300
Flissiggas : 259 900
Petroleum und Turbinenkraftstoff 298 800
Dieselkraftstoff 2 609 200
Schmierdle 431 500
Bitumen und -ersatz 711 100
Paraffin und -gatsch 40 500
Petrolkoks fiir Verkauf 106 200
Heiz6l einschl. Eigenverbrauch 1 600 300
Heizgas einschl. Eigenverbrauch 402 400
Sonstige Produkte 145 300
Zusammen 9 657 500
Verlust und Petrolkoks-Eigenverbrauch 287 500
Gesamteinsatz 9 945 000

Es wiirde ein falsches Bild von der Produktionssteige-
rung auf dem gesamten Mineral6lsektor geben, wiirde
man nicht die Tatsache in Rechnung ziey2n, daB nicht
nur mengenmdBig, sondern auch qualitativ eine we-
sentliche Verbesserung der Versorgungslage in der
Bundesrepublik eingetreten ist. Die westdeutschen
Mineralélraffinerien sind in der Nachkriegszeit eben-
so wie In anderen westeuropdischen Léndern so mo-
dernisiert worden, daB sie den gesteigerten technischen
Erfordernissen weitgehend Rechnung tragen. So konn-
ten im Laufe der vergangenen Jahre nicht nur beziig-
lich der, durchgesetzten Mengen, sondern audch hin-
sichtlich der Giite der auf den Markt gebrachten
Erzeugnisse von den westdeutschen Verarbeitungs-
betrieben bedeutende Fortschritte erzielt werden. Vor
allem ist das auf dem Gebiet der Kraftstofferzeugung

1955/111



der Fall gewesen, Die heute angebotenen Treibstoffe
haben durchweg eine héhere Klopffestigkeit als die
entsprechenden Erzeugnisse der Vorkriegszeit und
auch als diejenigen, die im Jahre 1951 auf den Markt
gebracht wurden. Eine hervorragende Rolle hinsicht-
lich der Qualitdtsverbesserung von Mineraldlderivaten
spielte in den letzten Jahren die Erhéhung der Oktan-
zahl bei Kraftstoffen, Benzin wird heute mit einer
Research-Oktanzahl von 84 und Superkraftstoff mit
einer solchen von ca. 90 angeboten gegeniiber einer
OZ von 68—70 fiir Kraftstoffe im Jahre 1951. Durch
zugesetzte Additive wurde die Qualitdt der Kraft-
stoffe laufend verbessert. Auch die Schmierdlqualitét
konnte in der Nachkriegszeit wesentlich verfeinert
werden, was sich in einer erheblich verldngerten
Lebensdaner der Motoren auswirkte,

VERBRAUCHSENTWICKLUNG

Die Verbrauchskurve auf dem Mineralélsektor verlief
in den ersten beiden Jahren nach der Wahrungsreform

‘rapide aufwérts. 1952 war bei einer Gesamtkonsum-

menge von 5,668 Mill. t die Steigerung mit 15 % nicht
mehr so stirmisch wie in den Vorjahren, sie nahm
vielmehr das Anstiegstempo einer der Erh6éhung des
allgemeinen Produktionsindex parallel laufenden Ent-
widilung an. Uber dem Durchschnitt der Absatzaus-
weitung lagen Motorenbenzin und Dieselkraftstoff mit
etwa plus 20 %6 gegeniiber dem Vorjahr. Auch bei den
meisten anderen Mineral6lderivaten war eine Ver-
brauchserh6hung festzustellen, Lediglich der Absatz
von Petrolzum fiir technische Benzine, Mineralwads,
Vaseline, Schmierdle und Spezialitdten war riickldufig.
Trotz des erheblichen Mehrverbrauchs blieb die Ab-
satzsteigerung 1952 weiterhin hinter dem Stand der
ibrigen OEEC-Lénder zuriick. Ursdchlich hierflir war
einmal die starke steuerliche Belastung und ferner der
unzureichende Absatz von Heizdl, dessen wirtschaft-
liche Vorteile in der Bundesrepublik nicht geniigend
ausgenutzt wurden. Im Jahre 1953 nahm die Absatz-
kurve wieder einen etwas steileren Verlauf. Der Ge-
samtverbrauch im Bundesgebiet erhéhte sich um 19,6 %
gegeniiber 1952 auf 6,781 Mill, t. An vorderster Stelle
standen wieder Dieselkraftstoff mit 2,187 Mill, t und

Vergasérkraftstoff mit 2,075 Mill. t. Der Vorsprung
des Dieselkraftstoffs hat sich infolge der steuerlichen
Vergiinstigung weiter vergréBert., Durch die zusatz-
liche Ausfuhr von 0,193 Mill. t konnte die Produktion

von Vergaserkraftstoff vollstindig untergebracht und’

ein Teil der Lagerbestiande abgebaut werden; dagegen
war bei Dieselkraftstoff zur Deckung des Inlandsver-
brauchs von 2,187 Mill, t und eines geringen Ausfuhr-
bedarfs ein Import von 465339 t (davon 41058 t aus
der DDR) oder rd. 21 % des Bedarfs notwendig. Diese
Versorgungssituation war auf eine nicht im tatsdch-
lichen Umfang vorausgeschdtzte Bedarfsausweitung
wie auch auf unvorhersehbare Erzeugungsausfélle zu-
riickzufiihren.

Im Zusammenhang mit der sich immer stirker aus-
weitenden Motorisierung erfuhr der Mineralélver-
brauch in der Bundesrepublik im Jahre 1954 eine er-
neute Ausdehnung auf fast 8,6 Mill, t. Das AusmaB
dieser Steigerung entsprach durchausden Erwartungen
der Industrie, Im Gegensatz zu den iibrigen fithrenden
mineralélverarbeitenden L&ndern der OEEC ist der
Mineralélverbrauch in der Bundesrepublik Deutsch-
land — wenn auch heute nur noch unerheblich —
gréBer als die einheimische Erzeugung. In Gro8britan-
nien war der Verbrauch 1954 beispielsweise um
4,1 Mill, t, in Holland um 4,8 Mill, t und in Frankreich
um 6,8 Mill. t niedriger als der AusstoB von Mineral-
6lerzeugnissen. Rechnet man den Mineral6lkonsum auf
den Kopf der Beviélkerung um, so kommt man fiir die
Bundesrepublik zu einem wesentlich geringeren Satz
als fiir Westeuropa. Es ergab sich namlich 1954 fir
die Bundesrepublik eine Verbrauchsmenge von 163 kg
pro Kopf (gegeniiber 132 kg im Jahre 1953), im west-
europdischen Durchschnitt dagegen eine Menge von
260 (bzw. 250) kg. Ein wesentlicher Grund dafiir liegt
in dem erwdhnten vergleichsweise geringeren Ver-
brauch an Heizdlen.

Die vom Erdélausschuf der OEEC errechnete Steige-
rungsrate fir die Bundesrepublik liegt fiir die Jahre
1955 und 1956 noch iiber derjenigen des Gesamtbe-
reichs der OEEC. Nach Schétzungen des Ausschusses
ist fiir das laufende Jahr mit einem Verbrauchsan-
stieg flir Mineraldlerzeugnisse in Westeuropa von
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etwa 5% zu rechnen. Fir das Bundesgebiet veran-
schlagt die OEEC dagegen die Steigerung fiir 1955 auf
rd. 8,5°% gegeniiber 1954 und fiir 1956 auf 6,5 %
gegeniiber dem laufenden Jahr. Erst von 1957 an wird
auch fiir die Bundesrepublik mit einer gleichbleibenden
jahrlichen Verbrauchssteigerung um 5% gerechnet.
Nach dem Interims-Bericht der OEEC vom November
1954 wird die Absatzstruktur der westdeutschen Mine-
ralglindustrie sich in wesentlichen Punkten von der-
jenigen in den iibrigen OEEC-Ldndern unterscheiden.
So wird aller Voraussicht nach der Teil des Ver-
brauchs an Dieselkraftstoff am gesamten Mineralsl-
konsum in den kommenden Jahren weit iiber dem
Durchschnittsanteil des Dieselkraftstoffs im OEEC-Be-
reich liegen. Ein Einfuhrbedarf fiir Dieselkraftstoff
diirfte somit auch in den néchsten Jahren zu erwarten
sein, Dagegen wird auch kinftig ein ExportiiberschuBl
fir Benzin gegeben sein, obgleich mit einer inner-
deutschen Verbrauchssteigerung bis 1956 von 17 % im
Vergleich zu 1954 gegeniiber 9,7 %0 in der Gesamtheit
der OEEC-Ldnder gerechnet wird. Der Heizélkonsum
wird sich nach Ansicht des Erdolausschusses der OEEC
in Westdeutschland in den kommenden Jahren nur
wenig auf 1,2 Mill. t erhéhen. Der Anteil am Gesamt-
verbrauch wird fir 1955 auf 13,3 und fiir 1956 auf
13,9 %/s veranschlagt gegen 33,3 % bzw. 329 im ge-
samten OEEC-Gebiet.

Verbrauch an Erdélerzeugnissen in der Bundesrepublik

(in 1000 t)

Position 1952 1953 1954
Fliissiggas 82 123 169
Vergaserkraftstoff 1 806 2075 2331

" Flugbenzin 33 : 47 49
Spezialbenzin 41 47 52
Testbenzin 85 87 95
Petroleum 50 46 47
Flug-Turbinenkraftstoff 0 0 2
Dieselkraftstoff 1816 2 187 2558
Schmiersle und -fette einschl. Regenerate 372 420 439
Heizol 462 593 1185
Paraffine . 28 25 36
Vaseline : 3 4 4
Bitumen 420 543 592
Extrakte und Riickstdnde . 14 12
Petrolkoks 40 35 71
Heizgas 2 12 93
Sonstige Erzeugnisse 18 37 55
Ablieferungen an den Inlandsmarkt 5258 6 285 7 790
Bunkerheizdl 104 106 164
Eigenverbrauch der Mineraldlindustrie 306 390 617
Zusammen . 5668 6 781 8 571

Uber die Deckung des Inlandsbedarfs hinaus ist es der
Mineralolindustrie der Bundesrepublik in den vergan-
genen Jahren méglich gewesen, stindig wachsende
Erdélderivatmengen im Ausland abzusetzen. 1954 hat
sich der Absatz von Mineralélerzeugnissen in anderen
Léndern auf 0,636 von 0,477 Mill. t im Vorjahr erhéht.
In diesen Zahlen sind die Lieferungen an Bésatzungs-
mdchte und Exportbunker nicht einbegriffen. Nach Be-
rechnungen des Mineral]6l-Wirtschaftsverbandes gingen
u. a. folgende Mengen ins Ausland: rd. 216000 t
Vergaserkraftstoff, rd. 113000 t Dieselkraftstoff, rd.

52000 t Turbinenkraftstoff, rd. 79000 t Heiz6l (ohne -

Beriicksichtigung von-Riickstdnden und Braunkohlen-
teer), rd. 42000 t Fliissiggas, rd. 34000 t Schmiersle
und Fette, rd. 31 000 t Petrolkoks, rd. 35000 t Bitumen.
Ferner sind nochungeféhr rd. 160 000 t Heizé] sowie rd.
80000 t Dieselkraftstoff in Exportbunker ‘verbracht
worden. Die nicht unerheblichen Lieferungen an die
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Besatzungstruppen konzentrierten sich hauptsdchlich
auf Vergaserkraftstoff, Turbinenkraftstoff und Heizdl.
Der westdeutsche Mineral6lfertigwarenexport wurde
nicht zum wenigsten durch die internationalen Ver-
bindungen begiinstigt, die durch die deutschen Gruppen-
gesellschaften der groBen Ulkonzerne gegeben sind.

ZUKUNFTSAUSSICHTEN

Ein Vergleich der zu Beginn des Jahres 1955 vorhan-
denen Gesamtkapazitdt und des letzten Jahresdurch-
satzes der Raffinerien im Bundesgebiet mit den ent-
sprechenden Zahlen der anderen der OEEC angehoren-
den Mineralélverarbeitungslander, soweit sie als solche
stdrker ins Gewicht fallen, zeigt fiir die Bundesrepublik
eine iberdurchschnittliche Spanne zwischen der vor-
handenen Kapazitdt und der tatsdchlichen Verarbei-
tung. Angesichts der auch fiir die Zukunft zu erwar-
tenden weiteren Nachfrageerhohung diirfte sich in den
kommenden Jahren diese Spanne fiir die westdeutsche
Mineralélwirtschaft betrdchtlich verringern. Die Ent-
wicklung von Kapazitdat, Durchsatz und Erzeugung in
der Bundesrepublik wird von der Esso AG fiir das
laufende Jahr im Vergleich zum Jahre 1954 wie folgt

veranschlagt (in Mill. t): 1954 1955
Durchsatzkapazitit Ende des Jahres 12,6 12,6
Rohéldurchsatz 8,7 10,0
Erzeugung abziiglich Selbstverbrauch 7.9 : 9,2

Nachdem. praktisch ein Ausgleich zwischen dem Aus-
bau der Raffineriekapazitiat und der Bedarfssteigerung
in Westeuropa insgesamt wie fiir die Bundesrepublik
Deutschland im besonderen erfolgt ist, wird fiir die
kommenden Jahre mit einer allméhlichen Verflachung
der Aufstiegskurve sowohl des Durchsatzvermdgens
wie auch des Verbrauchs gerechnet. In Westdeutsch-
land ist im laufenden Jahr eine prozentui‘:ll starkere
Bedarfsausweitung vor allem fiir Dieselkraftstoff zu
erwarten als in s@mtlichen OEEC-Ldndern mit Aus-
nahme von Usterreich zusammengenommen. Dabei ist
zu beriidksichtigen, daB trotz der durch die fortschrei-
tende Expansion der westdeutschen Wirtschaft be-
dingten sténdigen Nachfragesteigerung auf dem Mine-
raldlsektor der Verbrauch in der Bundesrepublik auch
weiterhin erheblich unter dem westeuropdischen Durch-
schnitt liegt. Es steht zu erwarten, daBl die relativ gute
Auslastung der westdeutschen Raffineriekapazitat auch
in Zukunft gegeben sein wird. Neben der vornehmlich
auf Qualitdtsverbesserung ausgerichteten Leistungs-
steigerung werden im laufenden Jahre noch eine Reihe
weiterer Probleme ihrer Loésung harren, so die
Frage des Heizélbedarfs seitens Industri¢ und Einzel-,
verbraucher, die Steigerung der Bitumeni\rzeugung in
Anpassung an den Straenbaubedarf und nicht zuletzt
die innerbetriebliche Rationalisierung .zur Verbesse-
rung der Wettbewerbsfdhigkeit. Eine UberschuBipro-
duktion von Benzin wird auch weiterhin zu erwarten
sein. Der Flugbenzinbedarf der wiedererstehenden
Deutschen Lufthansa darf im Rahmen des westdeut-
schen Gesamtverbrauchs nicht allzu hoch veranschlagt
werden, zumal gewisse Lieferungen, die bisher an
andere Luftverkehrsgesellschaften gingen, in Fortfall
kommen diirften, wenn die Lufthansa einen Teil der
z.Z. von diesen ausldndischen Gesellschaften {iber dem
Bundesgebiet beflogenen Routen iibernimmt.
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