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Die Entwicklung des Maschinenbaus in Mitteldeutschland

Von einem Korrespondenten

Der Maschinenbau im Gebiet der heutigen DDR ist
in der Zeit nach dem Kriege zu einem der Haupt-
trdger der ostzonalen Wirtschaft entwickelt worden
und stellt auch im gesamtdeutschen MaBstab einen
durchaus beachtlichen Wirtschaftsfaktor dar. Dabei muB
allerdings erwahnt werden, daB der Begriff ,Maschinen-
bau” in der sowjetzonalen Terminologie wesentlich
weitergefaBt ist und auBer den Produktionszweigen,
die auch in Westdeutschland f{iblicherweise als Ma-
schinenbauindustrien bezeichnet werden, noch folgende
Zweige umfaBt: GieBereien, Eisen-, Blech- und Metall-
waren, Schiffbau, Fahrzeugbau, Feinmechanik und
Optik, Elektromaschinenbau, Kabel- und Apparatebau,
Radio- und Fernmeldetechnik, Der Begriff ,Maschinen-
bau* umfaBt also in der DDR etwa jene Wirtschafts-

zweige, die man im Ausland vielfach als ,Mechanische

Industrien® zusammenzufassen pflegt.

Nicht immer hatte der Maschinenbau in diesem Gebiet
die Bedeutung, die ihm jetzt zugemessen werden mufi
und die er durch die wirtschaftlichen Autarkiebestre-
bungen der staatlichen Organe der DDR erlangt hat.
Zwar waren auch vor dem Kriege schon Werke wie
z. B. Zeiss in Jena, die AEG-Betriebe in Berlin, Horch
in Zwidkau, DKW-Auto-Union in Chemnitz, Krupp-
Gruson und Buckau-Wolff in Magdeburg — um nur
einige . wichtige zu nennen — fiihrende GroBbetriebe
Deutschlands; aber im allgemeinen lag, besonders im
séchsischen Gebiet, das Schwergewicht des mitteldeut-
schen Maschinenbaus auf dem Leichtmaschinenbau.
Eine Ausnahme bildete allerdings schon immer der

Textilmaschinenbau, dessen gesamtdeutscher Schwer- -

punkt wegen der hochentwickelten Web- und Wirk-
warenindustrie Sachsens auch vor dem Kriege schon
in Mitteldeutschland lag. Dagegen war der Schiffbau
vﬁllig unbedeutend und bestand, mit Ausnahme der
Neptun-Werft in Rostock, nur aus einigen'kleineren
Werften, die sich zudem auch nur mit dem Bau von
Binnenschiffen beschiftigten.

KRIEGS- UND NACHKRIEGSSCHADEN

Die Substanzverluste im Kriege durch Luftkriegsscha-
den sind allgemeiner Natur und verteilen sich unge-
fahr gleichmdBig auf sdmtliche Fertigungszweige des
Maschinenbaus, wenn man die ausschlieBlich fiir kriegs-
und riistungswichtigen Bedarf arbeitenden Betriebe
auBer Betracht 1aBt. GréBer waren auf alle Fdlle die

Substanzverluste, die der Maschinenbau Mitteldeutsch--

lands nach dem Kriege erlitt. Nach der Besetzung
durch sowjetische Truppen setzte némlich sofort
eine Demontagewelle groBten AusmaBes ein. Betroffen
wurden hiervon fast alle einigermalBen bedeutenden
Maschinenbaufirmen, Von vielen Betrieben blieben
nach dieser Demontage nur die nackten Gebdude
stehen,
Werkzeugmaschinenausriistungen, Werkzeuge und Ma-
terial, sondern auch die elektrischen Anlagen und

1955/1

da nicht nur sdmtliche Maschinenanlagen, .

Leitungen, sogar Schalter und Steckdosen nach Abzug
der Demontagetrupps entfernt waren,

Nicht oder nur wenig betroffen waren nach dieser
Zeit immer noch die vielen kleineren Betriebe (haupt-
sachlich in Privatbesitz), deren Fertigung nicht als
direkt kriegs- und riistungswichtig bezeichnet werden
konnte. Die Einstellung zu diesen Betrieben sollte sich
allerdings ab 1946 dndern. Von diesem. Zeitpunkt an
setzte sich ndmlich bei den Sowjets die Erkenntnis
durch, daB sie beim Aufbau der Maschinenbauindustrie
- im Hinblick auf die aus der Ostzone zu ziehenden

Reparationslieferungen—nicht ohne die Wiederingang- .

setzung der vorher demontierten Betriebe auskommen
koénnten. Diese Werke wurden also wieder eingerich-
tet, und zwar mit den Maschinenausriistungen der vor-
her verschont gebliebenen Betriebe, die zu diesem
Zweck von Kommissionen der sowjetischen Bezirks-
kommandanturen durchgekdmmt wurden. .

Alle einigermaBen bedeutenden Betriebe, die durch
diese Aktion wieder in Gang gesetzt werden konnten,
wurden aber entgegen der ersten  Absicht nicht in
»Volkseigentum*” {iberfiihrt, sondern wurden in Sowjet-
Aktiengesellschaften (SAG) umgewandelt. Diese SAG-
Betriebe arbeiteten, genau wie die SAGs anderer Indu-

striezweige, unter sowjetischen Generaldirektoren mit

deutscher Belegschaft fiir sowjetische Rechnung, ohne
daB aber die Produktionsleistung auf die Reparations-
lieferungen Anrechnung fand. Der mitteldeutsche Ma-
schinenbau hatte also einen dreifachen Verlust er-
litten, und zwar: 1. durch die direkten Demontagen,
2. durch die Beschlagnahme aller irgendwie brauch-
baren Maschinen in den nicht demontierten Betrieben,
und 3. durch die Umwandlung der wichtigsten Betriebe
in SAGs, Der Gesamtsubstanzverlust, den der Ma-
schinenbau durch diese Entwicklung erlitt, betrug
Mitte 1947 ca. 55—60%0 der Kapazitdt bel Kriegsende.

INVESTITIONEN

Ab 1948 setzte gegeniiber der sporadischen Entwick-
lung der fritheren Jahre eine planméBige Entwicklung
dieses Restvolumens durch Bereitstellung groBer Inve-
stitionsmittel seitens der Wirtschaftsorgane der Ost-
zone ein. Der Maschinenbau, der durch Beschlagnahmen
und Enteignungen inzwischen zu 60 % volkseigen ge-
worden war, wurde nach Produktionsleistung und Be-
schdftigtenzahl zum beherrschenden Industriezweig
der Ostzone entwickelt. Besonderes Augenmerk wurde
dabei dem Schwermaschinenbau und dem Schiffbau
gewidmet, die beide vorher in Mitteldeutschland nur
unbedeutend entwickelt gewesen waren. Der Schiffbau
wurde dabei noch besonders bevorzugt., Das Repara-
tionsprogramm sah né&mlich eine solche Fiille von
Schiffsneubauten vom Fischkutter aus Holz oder Stahl
iber Logger, Seiner und Trawler bis zur Reparatur
gehobener, ehemals deutscher Schiffe bis lber 20 000
BRT vor, daB zu seiner Bewdltigung eben ein bisher
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im Ostzonengebiet nicht vertretener Wirtschaftszweig
aufgebaut werden mubfte. Eine genaue Feststellung der
in den Schiffbau investierten Betrdge ist zwar nicht
moglich — iiber einen groBen Teil der Betrdge wurde
ndamlich vor der Griindung der DDR direkt von der
Sowjetischen Militdradministration unter Ausschaltung
aller deutschen Stellen verfigt —, jedoch waren es
an nachpriifbaren Betrdgen immer noch ca. 120-—
150 Mill. DM (Ost), die jéhrlich fiir den Aufbau nur
dieses Fertigungszweiges ausgeworfen wurden, Die
Gesamtsumme an Investitionsmitteln fiir den Schiffbau
kann danach bis heute mit rund 2,5— 3 Mrd. DM (Ost)
angenommen werden, Der Schwermaschinenbau be-
notigte zwar fiir seine Entwicklung nicht so hohe Be-
trige — hier waren ja im Gegensatz zum Schiffbau
eine ganze Reihe leistungsfédhiger Betriebe vorhan-
den —, immerhin aber erforderte seine Weiterent-
wicklung bis Ende 1954 doch noch ca. 1 Mrd. DM
(Ost). Die Gesamtinvestitionen, die fiir alle Fertigungs-
zweige des Maschinenbaus bis heute bereitgestellt
wurden, diirfen auf 6,5—7 Mrd. DM (Ost) geschétzt
werden, Damit wurde ein Produktionsvolumen ge-
schaffen, das in der Entwicklung in den Jahren ab
1948 folgendes Bild zeigt:

Jah Produktion Beschiftigte
anr {in Mill, DM Ost) (in 1000)
1948 1515 302
1949 2039 343
1950 2700 385
1951 . 3 700 445
1952 4 400 470
1953 5100 490

SAGs UND VOLKSEIGENE BETRIEBE

Die SAG-Betriebe hatten inzwischen eine im Vergleich
zum volkseigenen Sektor des Maschinenbaus schnellere
Entwicklung genommen. Ihre Zahl war bis 1950 auf
49 Betriebe gestiegen, und ihre Produktionsleistung
hatte im gleichen Jahr einen Wert von 2,6 Mrd.DM (Ost)

bei 215000 Beschéftigten, Thre Produktivitdt, gemessen -

am Umsatz pro Kopf der Belegschaft, war also bedeu-
tend gréBer als die der Betriebe des volkseigenen
Sektors, der eine nur wenig groBere Produktions-
leistung erzielte, aber fast doppelt so viele Personen
beschiftigte. Die Griinde fiir diese schnellere Entwick-
lung der Leistungsfihigkeit lagen vor allen Dingen in
der reibungsloseren Versorgung mit den zur Fertigung
bendtigten Materialien und Rohstoffen. Die SAGs wur-
den grundsatzlich vorrangig beliefert und hatten nie
Schwierigkeiten bei der Beschaffung des Fertigungs-
materials. Schwierigkeiten setzten erst ein, nachdem
die trotz Kriegs- und Nachkriegszeit immer noch vor-
handen gewesenen Materialreserven, besonders an
Buntmetallen, aufgebraucht waren. Diese zunehmenden
Versorgungsschwierigkeiten waren in der Folge auch
die Hauptgriinde fiir die Riickgabe von 34 SAGs an
die inzwischen (1949) gegriindete DDR. Als Beweis fiir
diese Behauptung mag die Tatsache dienen, daB sich
unter diesen zuriickgegebenen Werken sémtliche elek-
trotechnischen SAGs, die Hauptverbraucher z. B, von
Kupfer, befanden. Auch alle Kraftfahrzeug-SAGs waren
dabei, die wieder die Hauptverbraucher von Fein-
blechen waren, Beide Materialien stellten trotz aller
Anstrengungen immer gréBer werdende Engpésse dar.
Das Produktionsvolumen des mitteldeutschen Maschi-
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nenbaus ist aber durch diese Riickgabe erheblich gestie-
gen, und damit bleibt die groBe volkswirtschaftliche
Bedeutung dieses Schrittes unbestritten. Die 34 zuriick-
gegebenen SAGs stellten einen Zuwachs an Produk-
tionsvolumen von jdhrlich 1,2 Mrd. DM (Ost) bei
116 000 Beschiftigten dar. Die zahlenm&Bige Entwick-
lung des volkseigenen Maschinenbaus bietet danach
ab 1951 folgendes Bild:

Produktion Besdhiftigte
Jahr (in Mill. DM Ost) (in 1000)
1951 ) 3 700 | 445
1952 1) 5 600 586
1953 6 700 620

!} Erstmals einschlieBlich der 34 zuriickgegebenen SAGs, deren
Produktion erst ab 1. 1. 52 der Wirtschaft der DDR zugute kam.
Die restlichen 15 SAG-Betriebe wurden zum 1. Januar
1954 den Behorden der DDR .iibergeben und erhdhten
das Produktionsvolumen des volkseigenen Maschinen- -
baus nochmals um jéhrlich 1,6 Mrd. DM (Ost) bei
72 000 Beschiaftigten. Damit sind alle in den fritheren
Jahren dem Wirtschaftsgefl'ige der DDR entzogenen
Betriebe wieder eingegliedert und stehen den volks-
wirtschaftlichen Belangen der DDR ab 1954 wieder
zur Verfligung, wenn auch die wichtigsten Erzeugnisse
weiterhin an die Sowjetunion geliefert werden miissen.
Allerdings erfolgen diese Lieferungen von 1954 ab als
Exporte, und die DDR erhalt dafiir von der Sowjet-
union Gegenleistungen. Die Riickgabe der jetzt ins-
gesamt 49 SAGs hatte aber noch eine weitere Folge:
Der Anteil des volkseigenen Maschinenbaus am Ge-
samtmaschinenbau Mitteldeutschlands betrdgt jetzt ca,
90 %o, und nur noch ca. 10 %o des Produktionsvolumens
werden durch nicht-volkseigene Betriebe abgededkt
{in der Hauptsache die Handwerks- und Kleinbetriebe).
Es gibt also im mitteldeutschen Maschinenbau keine
bedeutenden Betriebe mehr, die noch in privatem Be-
sitz sind. Fiir das Jahr 1953 hatte die Zusammenset-
zung des Maschinenbaus folgendes Bild, wobei die
15 ab 1. 1, 1954 zurickgegebenen SAGs bereits beriick-
sichtigt sind: '

- Produktion Beschidftigte
Wirtschaftszweig in Mill . i
o ost) %) ilo?)o) (in %)

Ausriistung fiar Schwerindustrie 1024 12,3 71 10,1
Ausriistung fiir Chemie, Keramik

und Nahrungsmittelindustrie 479 57 34 4,8
Ausrlistung fiir polygr.

und Textilindustrie 169 2,0 27 3,8
‘Werkzeugmaschinenbau 250 3,0 34 4.8
GieBereien 207 2,5 22 3,1
Kessel- und Turbinenbau 305 3,7 25 3,6
Kraft- und Arbeitsmaschinenbau 411 4,9 23 33
Elektromaschinenbau 526 6,4 48 6,8
Kabel- und Apparatebau 921 11,0 58 8,3
Schiffbau 478 5,7 50 71
Kraftfahrzeug- und Traktorenbau 822 9,9 62 8,9
Lokomotiv- und Waggonbau 347 4,2 29 4,1
Landmaschinenbau 176 21 15 2,2
Rundfunk- und Fernmeldetechnik 709 8,5 56 8,0
Feinmechanik und Optik 651 7.8 74 10,5
Leichtmaschinenbau 584 7,0 43 6,1
Eisen-, Blech- und Metallwaren 273 3,3 32 4,5

Maschinenbau insgesamt 8332 100,0 703 100,0

REPARATIONEN

Die Reparationsleistungen, die dem Maschinenbau all-
jahrlich auferlegt waren, stellten eine ungeheure Be-
lastung fir den Industriezweig dar. Der Anteil des
Maschinenbaus am Reparationsprogramm betrug 63 %s
mit einem j&hrlichen Gesamtwert von rund 2 Mrd. DM
(Ost). Diese groBe Belastung war eine der Haupt-
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ursachen fir die trotz stdndiger Steigerung der Pro-
duktionsleistung nicht ausreichende Versorgung der
Bevélkerung mit Verbrauchswaren des Maschinenbaus
und trug zu den Ereignissen des 17, Juni bei. Nach
diesen Ereignissen verzichtete die Sowjetunion auf
weitere Reparationslieferungen mit Wirkung vom
1. 1. 54, und damit trat eine erhebliche Erleichterung
fiir den Maschinenbau ein.

PRODUKTIONSPLANE

Auch sonst brachte das Jahr 1954 erhebliche Um-
wialzungen in der Zusammensetzung des Maschinen-
baus. Obwohl bereits nach dem 17. Juni 1953 die ge-
samten Pldne des Maschinenbaus, nach der Forderung:
«Mehr Konsumgiiter fiir die Bevélkerung”, unter Re-
duzierung des Schwermaschinenbaus revidiert worden
waren, sah die Erfillung der Pline des Jahres 1953
doch noch folgende prozentuale Zusammensetzung:

Industriezweig Produktion Beschéftigte
Schwermaschinenbau 34,1 33,5
Fahrzeugbau 21,9 22,3
Elektrotechnik 25,9 23,1
Feinmechanik und Optik 7.8 10,5
Allgemeiner Maschinenbau 10,3 10.6

Die Plane des Jahres 1954 sahen eine weitere Redu-
zierung des Schwermaschinenbaus unter Erhdhung der
Anteile der anderen Industriezweige vor. Die prozen-
tuale Zusammensetzung bot danach im Jahre 1954
folgendes Bild:

Industriezweig Produktion Beschéftigte
Schwermaschinenbau 31,1 31,8
Fahrzeugbau 23,1 . 22,9
Elektrotechnik 27,4 233
Feinmechanik und Optik 8,2 11,06
Allgemeiner Maschinenbau 10,2 11,0

Deutlich erkennbar ist dabei gegeniiber der Erfiillung
des Jahres 1953 die erhebliche Reduzierung des Schwer-
maschinenbaus zugunsten der anderen Zweige. Im
einzelnen ergaben sich aus dieser Planung die folgen-
den Produktionsziele und Beschéaftigtenziffern fiir das
Jahr 1954 (Planzahlen):

Kessel- und Turbinenbaun: Wasserrohr- und Hochdruckkéssel
mit einer Leistung bis tiber 100 t Dampf je Stunde, Dampf-
turbinen bis itber 5 000 kW,

Kraft: und Arbeitsmaschinenbau: Diesel- und Gasmotoren fiir
Fahrzeuge und Schiffbau, stationdre Diesel- und Gasmoto-
ten, Pumpen, Kompressoren, Fahrradhilfsmotoren. -

Elektromaschinenbau: Wechselstrommotoren bis tiber 1000k'W,
Kraftwerk - Turbogeneratoren bis - iber 5000 kW, Hoch-
leistungstransformatoren bis iiber 25000 kVA, Elektrogene-
ratoren fiir Gleich- und Wechselstrom.

Schiffbau: Fischdampfer, Frachtschiffe bis 5000 BRT, Kiisten-
tankschiffe, Schwimmkranpontons, Binnenfahrgastschiffe.

Kraitfahrzeug- und Traktorenbau: Personenkraftwagen, Last-
kraftwagen bis iiber 6 t, Motorrdder bis 350 ccm, Motor-
roller, Fahrrdder, Raupénschlepper bis 65 PS, Radschlepper
bis 45 PS.

Lokomotiv- und Waggonbau: Motor-, Elektro- und Dampf-
lokomotiven, Giiterwagen, Kiihlwagen, Personenwagen,
StraBenbahnwagen, Selbstentlade- und Kippwagen.

Landmaschinenbau: Maihbinder und Mahdrescher bis 6 m
Erntebreite, Kippdédmpfer, Elektroddmpfer, Riibenkombiner,
Traktoren-Anhéngegerite.

\ PLANERFULLUNG
Der gesamte Maschinenbau Mitteldeutschlands krankt
an einem jahrlich sich wiederholenden Ubelstand: Die
mangelhafte Versorgung mit Rohstoffen, Materialien
und Halbzeugen zu Beginn eines jeden Jahres zwingt
alle Wirtschaftszweige zu einer mehr oder weniger
sprunghaften Fertigung. Die eingeplanten Erzeugnisse
werden nicht in einem durch wirtschaftliche Uber-
legungen bestimmten ArbeitsfluB gefertigt, sondern
ihre Fertigstellung ist von der Anlieferung des be-’
nétigten Materials abhéngig. Und diese ist von Beginn -
eines jeden Jahres bis in den April hinein vollkommen
ungeniigend. Es fehlt z B. stdndig an der zeitlich
richtigen Anlieferung der Halbzeuge in den richtigen
Abmessungen und in der richtigen Qualitdt, Daher
kommt es, daB stets in den ‘ersten Monaten in den
Betrieben Ausfallstunden in einer Hohe anfallen, die
fir eine organisatorisch richtig aufgebaute und nach
wirtschaftlichen Uberlegungen arbeitende Industrie
unvorstellbar sind. Die nachfolgende Aufstellung zeigt
die Ausfille im ersten Vierteljahr 1954:

Produktion Beschiftigte - davon Still-
Wirtschaftszweig (in Mill. - (in - Wirtschaftszweig Aus{?xilslt&)%()ien standszeiten
DM Ost) %) | 1oop (in %) (in 1000)

Ausriistung fiir Schwerindustrie 942 10,2 67 9,3 Ausriistungen fliir Schwerindustrie 6 049 379’
Ausriistung fiir Chemie, Keramik Ausriistungen fiir Chemie, Keramik

und Nahrungsmittelindustrie 438 4.8 34 4.7 und Nahrungsmittelindustrie 2691 111
Ausriistung fiir polygraph. Ausriistungen fir polygraph. )

und Textilindustrie 220 2,4 29 4,0 und Textilindustrie 2017 47
Werkzeugmaschinenbau : 289 3,1 3t 4,3 Werkzeugmaschinenbau 3041 72
GieBereien ‘ 230 2,5 21 2,9 GieBereien 1951 28
Kessel- und Turbinenbau 322 3.5 25 3,5 Kessel- und Turbinenbau 2473 . 54"
Kraft- und Arbeitsmaschinenbau 419 4,6 22 31 Kraft- und Arbeitsmaschinenbau 2 308 57
Elektromaschinenbau 606 6,6 50 6,9 Elektromaschinenbau 3987 : 56
Kabel- und Apparatebau 1083 11,8 59 8,2 Kabel- und Apparatebau 5178 87
Schiffbau 529 57 47 6,5 Schiffbau 4316 450
Kraftfahrzeug- u. Traktorenbau 1030 11,2 #H 9,7 Kraftfahrzeug- und Traktorenbau 6 013 462
Lokomotiv- und Waggonbau 368 4,0 29 4,0 Lokomotiv- und Waggonbau 2830 211
Landmaschinenbau ° 204 2,2 18 2,5 Landmaschinenbau 1 400 ) 82
Rundfunk- und Fernmeldetechnik -~ 828 9,0 59 8,2 Rundfunk- und Fernmeldetechnik 5 586 161
Feinmechanik und Optik 757 8,2 79 11,2 Feinmechanik und Optik 6632 167
Leichtmaschinenbau 603 6,6 43 6,0 Leichtmaschinenbau 3665 82
Eisen-, Blech- und Metallwaren 332 3,6 36 5,0 Eisen-, Blech- und Metallwaren 2830 111
Maschinenbau insgesamt 9 200 100,0 720 100,0 Maschinenbau insgesamt 62 967 2 617

Aus der Vielzahl der in den Planen vorgesehenen
Erzeugnisse seien nur einige Beispiele genannt:

Ausriistung fiir die Schwerindustrie: Ausriistungen fiir die
Metallurgie, Walzwerksmaschinen, Bergbau- und Anreiche-

rungsausriistungen, Ausriistungen zur Produktion von Zement.

und feuerfesten Erzeugnissen, GieBereiausriistungen, Krane,
Stahlkonstruktionen.

Werkzeugmaschinenbau: Karusselldrehbédnke bis tiber 6 m
Tischdurchmesser, Abwailzfrismaschinen bis fiber Modul 30,
Langhobelmaschinen bis iliber 2 m Tischbreite, Kugellager.
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Die Aufstellung zeigt, daB bei Ansatz einer theoreti-
schen Arbeitsleistung von 600 Stunden je Beschéftigten
im Vierteljahr die Leistung von iiber 100 000 Beschéf-
tigten, d, h, 159% der Beschéftigtenzahl, vom ersten:
Tage des Jahres an nicht mitgezéhlt werden konnte.

" Die Leistungsverluste an reinen Stillstandszeiten durch

Materialmangel und Maschinenausfélle entsprechen
bei gleichem Ansatz immer noch der Arbeitsleistung
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von fast -4 400 Beschiftigten oder iber 0,6 %o der Ge-
samtbeschiftigtenzahl, Diese enormen Ausfdlle hitten
also im weiteren Verlauf des Jahres aufgeholt werden
miissen, um die Pldne erfiillen zu konnen. Es erscheint
jedoch sicher, daB trotz Uberstunden, Sonn- und Feier-
tagsarbeit auf keinen Fall ein restloses Aufholen die-
ser Verluste méglich gewesen ist. Zwangsldufig ergibt
sich daraus die Erkenntnis, daB selbst bei bestem
Arbeitsflul im weiteren Verlauf des Jahres eine Er-
fillung der gestellten Aufgaben nur bis héchstens
90 %/¢ moglich gewesen sein kann,

AUSSICHTEN

Der mitteldeutsche Maschinenbau ist zu einem durch-
aus lei.stungsfahigeﬁ Wirtschaftsfaktor entwickelt wor-
den, wenn man das Produktionsprogramm nach Sorti-
ment und Stiickzahl betrachtet. Bei der wirtschaftlichen
Entwicklung brauchte allerdings -auch nicht beachtet
zu werden, ob fir die Erzeugnisse nach marktanaly-
tischen Uberlegungen Bedarf vorliegt und ob sie in
Ausfiihrung und Preis konkurrieren kénnen, Der weite
Raum des ganzen Ostens eijnschlieBlich Chinas hat
einen riesigen Bedarf und kann alle Erzeugnisse auf-
nehmen, wenn sie nur von guter Qualitdt sind und
die Lieferungen zu den verabredeten Zeitpunkten er-
folgen. Die Frage der Qualitdt koénnte durchaus ge-
16st werden. Eine grofie Zahl der. Beschidftigten, be-
sonders unter den Facharbeitern, h&lt auch heute noch
jeden Vergleich mit den Beschédftigten der Bundes-
republik in bezug auf Kenntnisse und Erfahrungenaus,
Allerdings ist ein sténdiges Absinken des Leistungs-
niveaus festzustellen. Der Facharbeiternachwuchs der

Ostzone hat eine Ausbildungszeit von durchschnittlich
nur 2 Jahren, und diese Zeit reicht bei der darin noch
enthaltenen Zeit fiir die politische Ausrichtung keines-
wegs aus, um gute Grundlagen fiir die spétere Téatig-
keit zu schaffen.

Eine andere Frage ist die preisliche Konkurrenzfahig-
keit. Und hierzu gilt, daB sich bei einer Untersuchung
der Erfolge hinsichtlich der Gestehungskosten ein weit
ungiinstigeres Bild ergibt. Die Gestehungskosten sind
sehr hoch nnd vermindern sich nicht so, ‘wie es die
statistischen Berichte der Organe der DDR vermuten
lassen wollen, Es steigt zwar unbestritten die Arbeits-

produktivitiat der Beschiftigten. Es sinkt aber gleich-

zeitig durch die laufende zahlenmd&Bige Verstirkung
der betrieblichen Verwaltungsstellen der Wert fiir das
Verhéltnis ,Produktionsarbeiter zu sonstigen Beschaf-
tigten.” Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht dieses
Absinken:
Verhéltniszahl fir den 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954
gesamten Maschinenbau 30 32 34 31 30 28 26

Einer steigenden Leistung durch Erh6hung der Arbeits-
produktivifat steht also durch die Verschlechterung
des Verhidltniswertes ein steigender Lohnanteil am
Produktionswert gegeniiber. Es gibt sehr viele Betriebe
(darunter gerade die gréBten), die unrentabel arbeiten
und deren Verluste die Masse der kleineren Betriebe
nur unvollkommen ausgleichen kann., Unter diesen
Umstdnden und bei den in der Ostzone herrschenden
Ansichten iiber wirtschaftliche Fertigung stellt daher
der mitteldeutsche Maschinenbau keine Konkurrenz
fiir die Wirtschaft der Bundesrepublik dar,

Die westdeutsche Kammgarnindustrie

Christian Otto Georgi, Darmstadt

ie westdeutsche Kammgarnindustrie beschiftigte

Ende Oktober 1953 29 980 Personen, das sind etwa
5% der in der westdeutschen Textilindustrie Be-
schiftigten und rund 0,5% der Beschdftigten der ge-
samten Industrie des Bundesgebiets, Thr Beitrag zum
westdeutschen Netto-Sozialprodukt zu Faktorkosten
betrug 1950 rund 150 Mill. DM (etwa 0,2 %/4). Die wirt-
schaftliche Bedeutung der Kammgarnindustrie 148t sich
aber nicht allein an diesen Zahlen messen. Sie ist als
Vorstufe der Weberei ein wichtiges Glied in der west-
deutschen Versorgung mit wollenen Textilien.

Die Kammgarnindustrie ist also ein Teil der Woll- -

industrie. Neben den tierischen Spinnstoffen spielen
heute in der Wollindustrie auch die Chemiefasern
eine Rolle, Wahrend Zellwolle schon seit 1933 fabrik-
méBig hergestellt und in der Kammgarnindustrie ver-
wendet wird, ist die Produktion von vollsynthetischen
Pasern noch sehr jung. Der Anteil der Chemiefasern
" an den in der Kammgarnspinnerei verwendeten Roh-
stoffen liegt bei etwa einem Fiinftel. Davon entfallt
der weitaus groBte Teil auf Zellwolle. Die Menge. der
in der Kammgarnspinnerei verarbeiteten vollsynthe-
tischen Fasern ist noch sehr gering, Ihr Anteil.liegt
unter 19, weist aber eine steigende Tendenz auf,
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In der Wollindustrie lassen sich zwei Arten der Gespinst-
herstellung unterscheiden, das Kammgarnverfahren und das
Streichgarnverfahren. Das Kammgarn wird aus einem Spinn-
stoff hergestellt, dem durch den KammprozeB die kurzen
Fasern und die Verunreinigungen entzogen sind. Es soll
einen glatten, bei der weiteren Verarbeitung nicht filzenden
Faden darstellen. Fir Streichgarn dagegen finden vorwiegend
kiirzere Fasern Verwendung, die einen rauhen, leicht filzen-
den Faden ergeben sollen.

Unter Kammgarnindustrie sei hier die Gesamtheit der Be-
triebe verstanden, die sich mit der Herstellung von Kamm-
garnen bzw. eines Zwischenproduktes dazu befassen. Es
konnen dabei zwei Produktionsstufen unterschieden werden,
die Wollkdmmerei und die Kammgarnspinnerei im engeren
Sinne. Aufgabe der Wollkdmmerei ist es, aus der Rohwolle
durch Sortieren, Waschen, Auflockern, VergleichméBigen und
Kédmmen der Fasern den Kammzug herzustellen. Dieser soll
ein Band von vorgeschriebener, gleichméBiger Starke sein,
in dem die Fasern parallel liegen, anndhernd die gleiche
Feinheit- besitzen und frei von Kletten und anderen Ver-
unreinigungen sind. Die Kammgarnspinnerei hat dann diesen
Kamnizug weiter zu vergleichmédBigen, durch stédndiges Ver-
ziehen zu verfeinern und schlieBlich aus dem so entstehen-
den Vorgarn durch Verziehen und Verdrehen den Faden zu

spinnen.

. N STANDORTE
Bei der Errichtung der ersten Spinnereien war man
auf die Wasserkraft als einzige Energiequelle ange-
wiesen, war also gezwungen, die Fabrik in der Nahe
eines Baches oder Flusses im Tale zu errichten. Da-
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