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Hofe. Gerade auf diesem Gebiet besteht bis in die
Kiiche der Bauernfrau hinein der starkste Riickstand.
Auch die Modernisierung der Milchwirtschaft 148t viel
zu wiinschen {ibrig. Die deutsche Ausfuhr nach Frank-
-reich diirfte von der weiteren Entwicklung der wirt-
schaftlichen Einigungspolitik Europas abhdngen. Blei-

ben die Wirtschaftsgrenzen in ihrer jetzigen Form be-
stehen, sind keine iiberfagen'den Ergebnisse zu erwar- '
ten; kommt es jedoch zu einem einheitlichen Agrar-

markt, ergeben sich daraus fiir die deutsche Industrie

sowohl in Frankreich wie in den iiberseeischen Gebie-
ten der Franzosischen Union groBe Mdéglichkeiten.

Die Exportmoglichkeiten des dedtsch_en Stahlbaus

Hermann Hoffmann, Koéin

nter Stahlbau ist die Erstellung von groBen An-
lagen und Investitionsgiitern zu verstehen, die
ganz oder vorwiegend aus Stahl gefertigt sind, also
Konstruktionen von Bahn- und StraBenbriicken, Hoch-
bauten in Stahlskelettform, Hallen, Dachkonstruk-
tionen, Gittermaste aus Walzprofilen und Rohren,
Freiluftschaltanlagen, Geriiste fiir Kessel und Kiihl-
tirme, Férderanlagen, Kranbahnen, Transportbriicken,
Abraumgerdte, Slipanlagen und Behdlter fiir feste
Stoffe wie Bunker, Erztaschen und &hnliches. Als be-
sondere Gruppen treten dazu Stahl- und Metallfenster
aus warmgewalzten Profilen, Tore und Tiren, Glas-
dachkonstruktionen sowie Lokomotiv- und Waggon-
drehscheiben und -schiebebiihnen,
biihneneinrichtungen und schlieBlich die Gruppe der
Stahlwasserbauten mit Wehr- und Schleusenanlagen,
Helligen, Docks und Schiffshebewerken.
In diesem Industriezweig haben sich seit vielen Jahr-
zehnten eine Reihe von erfahrenen und leistungs-
fahigen Firmen entwickelt, die nicht nur den Bedarf
innerhalb Deutschlands zu decken imstande sind, son-
dern ihre betriebliche Kapazitdt so weit ausgedehnt
haben, daB sie auch den im Ausland auftretenden Be-
" darf an solchen Konstruktionen im Wettbewerb mit
den Industrien anderer Lénder decken konnen. Die
Mitarbeit an der Entwicklung wenig erschlossener Ge-
biete, die teilweise reich an Rohstoffen und Boden-
schdtzen sind und daher eine groB8e wirtschaftliche Zu-
kunft haben, kann gerade die Stahlbauindustrie in
besonderem MaBe leisten. Fiir den Abbau von Erz-
und Kohlevorkommen iiber und unter Tage sowie fiir
die Forderung von Erddl werden Stahlkonstruktionen
benétigt fiir Abraumanlagen, Férdertiirme, Bohrtiirme,
Transportvorrichtungen, Kraftwerke, schnell montier-
bare und verlegbare Geb&ude und viele Spezialein-
richtungen, die in den meisten Fallen den ortlichen
Bedingungen angepafit und daher besonders berechnet
und konstruiert werden miissen. Die Verarbeitung der
Rohstoffe erfordert den Bau von Industrieanlagen, von
Stahlwerken, Walzwerken, GieBereien, Aufbereitungs-
anlagen, Kohlenwdschen und Siebereien, Umwand-
lungsbetrieben und Raffinerien, in deren Erstellung
die Stahlbaufirmen gleichfalls erfahren sind.
Ahnliche Mdglichkeiten bieten sich auf dem Gebiet
der Bearbeitung landwirtschaftlicher Produkte. Zudker-
fabriken, Reisentkdrnungsanlagen, Baumwollaufberei-
tungsstdtten, Tabakverarbeitungsbetriebe und Miihlen-
gebdude mit Siloeinrichtungen sind einige Beispiele,
bei denen die Stahlbauindustrie oft in Zusammen-
arbeit mit Maschinenfabriken wertvolle Anlagen baut
oder wichtige Zulieferungen vornimmt, Ergénzt wer-
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weiter Theater-

den diese planmdfigen ErschlieBungen rohstoffreicher
Gebiete durch den Bau moderner Verkehrswege, fir
die sich Stahlbriicken verschiedener Ausfithrung ge-
rade bei gréBeren Spannweiten immer wieder be-
wihren und daher in Auftrag gegeben werden. Die
Elektrifizierung so  entstehender wirtschaftlicher
Schwerpunkte erfordert die Aufstellung von Gitter-
masten iiber weite Strecken, den Bau von Umspann-
anlagen und Schaltstationen; aber auch Kraftwerke
selbst- und Stauanlagen sowie viele Spezialbauten auf
hydroelektrischem Gebiet sind nur mit Hilfe von Stahl-
konstruktionen modernster Bauart zu verwirklichen,
um die gewiinschte Rentabilitdt und ein Hochstmal an
Leistung zu erreichen. . .

Die deutschen Stahlbaufirmen beschridnken sich nicht
auf die Lieferung vorgeschriebener- Konstruktionen,
sondern sind mit Hilfe ihrer hochqualifizierten Mit-
arbeiterstibe in der Lage, die jeweiligen Bauherrn be-
reits in der Planung fachménnisch zu beraten. Das ist
in vielen. Fillen schon mit Erfolg geschehen, da weit-
gehende Erfahrungen vorhanden sind. Als Beispiel
kann die Beratung der indischen Regierung bei der
Planung des Stahlwerkes Rourkela durch die Firmen
Krupp und Demag angefiihrt werden. Die ingenieur-
méBige Berechnung und Kalkulation der Bauwerke
wird von den Firmen selbstverantwortlich bis in alle
Einzelheiten vorgenommen, und alle Teile werden dann
in der Werkstatt nach festen Planen bearbeitet und
auf Wunsch auf der Baustelle unter fachkundiger Lei-
tung montiert. So entstehen Konstruktionen moderner
und zweckmé&Biger Prdgung, denen die Erfahrungen
einer verantwortlich zeichnenden Firma vom ersten
bis zum letzten Arbeitsgang und auch die Forschungs-
ergebnisse des gesamten Industriezweiges zugute
kommen. Denn um das technisch und materialméBig
beste Erzeugnis liefern zu kénnen und gegeniiber aus-
landischer Konkurrenz zu bestehen, finden ein reger
Erfahrungsaustausch und gemeinsame wissenschaftliche
Forschung statt, die deutsche Stahlbauten wieder voll
wettbewerbsfihig gemacht hat .und sie auf manchen
Gebieten eine Vorrangstellung erringen lie8,

Die praktischen Erfolge dieser unermiidlichen Arbeit
zeigten sich trotz schwerster EinbuBien durch Kriegs-
folgen und Demontagen bald in erfreulicher Weise,
Nachdem der Engpa8 der Materialknappheit, der die
termingemédBe Lieferung lange Zeit ldhmte, einiger-
maBen iiberwunden war, gelangen im Exportgeschéft
imponierende Abschliisse, die das Vertrauen des Aus-
landes in die Erzeugnisse des deutschen Stahlbaus
bewiesen. Die skandinavischen Lander, Vorder- und
Mittelasien, die unabhingigen Staaten Afrikas sowie
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der mittel- und sitdamerikanische Raum erteilten wich-
tige Auftrédge an die deutsche Stahlbauindustrie, von
denen viele bereits in den letzten Jahren ausgefiihrt
wurden oder der Verwirklichung entgegengehen.

Solche im Ausland entstehenden Investitionsgiiter aus .

deutschen Werkstatten bereichern nicht allein die
Wirtschaftskraft des betreffenden Landes, sondern
bringen auch dem AuBenhandel des Ursprungslandes
einen nicht zu unterschitzenden handelspolitischen
Nutzen. Ein grofier Teil der Erzeugnisse des Stahlbaus
befindet sich sté&ndig im Blickfeld der Offentlichkeit

und dient sehr oft den Lebensbediirfnissen der ganzen

Bevdlkerung eines Landes. Man denke dabei an: Bahn-
und StraBenbriicken, o6ffentliche Gebdude wie groSe
Bahnhofshallen, Hochhéduser fiir Banken und Hotels,
Schulen und Hallen fiir groBe Veranstaltungen. Sie
sind einer stéandigen Kritik und Beachtung unterworfen
und erzielen, wenn ihre ZweckméBigkeit, lange Lebens-
dauer und Schénheit in der Ausfilhrung anerkannt
werden, eine erhebliche Werbewirkung nicht nur fir
den Hersteller selbst, sondern allgemein fiir die Arbeit
und die Erzeugnisse der ganzen deutschen Wirtschaft.
Sie geben manche Anregungen, sich auch anderer Er-
zeugnisse der deutschen Industrie zu versichern, und
filhren so zu einer Erweiterung des AuBenhandels, da
unsere Stahlbauerzeugnisse als Bahnbrecher wirken,
den vorilibergehend verloren gegangenen Kontakt er-
neuern und das Vertrauen in die aus fritheren Jahren
bekannten deutschen Erzeugnisse festigen.

Die schwierige wirtschaftliche Situation Westdeutsch-
lands, das auf kleinem Raum eine stark vermehrte Be-
- v6lkerung erndhren muB und dabei den Absatz seiner
Industrieerzeugnisse in den deutschen Gebieten jen-
seits des Eisernen Vorhangs und im friheren Export-
raum Siidosteuropas geldhmt oder véllig gesperrt sieht,
hat eine starke Exportintensitit nach westlichen,
hauptsdchlich iberseeischen Gebieten zur Folge ge-
habt, Auch im Stahlbau ist diese Tendenz deutlich zu
erkennen, zumal der frither beste Inlandskunde, die
Bundesbahn, starke wirtschaftliche Schwierigkeiten hat
und in seinen Auftrigen zwangsweise zurlickhaltend
geworden ist, Daher bemiihen sich besonders die
Briickenbaufirmen intensiv um Exportauftrige, und
zwar mit wachsendem Erfolg. Wir nennen als Beispiel
die Nilbriicken bei Sohag und Mansourah in Agypten
sowie eine Reihe von kleinen Drehbriicken im gleichen
Lande mit wertvollen maschinellen Teilen. Die Tigris-
briicke bei Bagdad wird von einer deutschen Stahl-
bau-GroBfirma gebaut, der auch die Wiederherstellung
der kriegszerstorten Save-Briicke in Belgrad anver-
traut wurde. In der Tiirkei wird der Briickenbau inner-
halb des Hafens Zonguldak von einer mitteldeutschen
Stahlbaufirma vorgenommen. In Schweden nahmen
offentliche Auftraggeber gern die Dienste deutscher
Stahlbauer z. B. fiir die Lieferung der Sdderstrém-
briicke und der Liljeholmsbriicke in Anspruch, In
Venezuela geht die Rio Chama-Briicke der Vollendung
entgegen, wie liberhaupt in fast allen Lindern Sad-
amerikas gréBere und kleinere Stahlbriicken aus deut-
schen Werkstitten zur Aufstellung gelangen, Doch
auch auf anderen Gebieten konnten Exportmdéglich-
keiten realisiert werden: im Hallenbau nennen wir
das Stahl- und Walzwerk Mo-i-Rana und das Alu-
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miniumwerk Sunndalsera in Norwegen, das Stahlwerk
Lulea in Schweden, Jutespinnereien einer Hamburger
Stahlbaufirma in Pakistan, Stahl- und Walzwerke in
Indien, Zuckerfabriken in der Tiirkei und eine groBe
Anzahl von Hallen und Spezialbauten in aller Welt,
die insgesamt eine erfreuliche Bilanz der Leistungs-
fdhigkeit unserer Stahlbauindustrie aufzeigen. Um das
Bild zu vervollstdndigen, erwéhnen wir auf dem Spe-
zialgebiet des Stahlwasserbaus neben vielen Konstruk-
tionen fiir Wehranlagen verschiedener Lander den
Staudamm Hirakud in Indien mit zahlreichen Wehr-
und Schleusenanlagen und das Nilsperrwerk Zifta in
Agypten; beide Anlagen gehen ihrer Vollendung ent-
gegen und enthalten wertvolle Ausrlistungsteile aus
dem Stahlbausektor.

Wie die gesamte Anmnlagegiiterindustrie, so hat auch
der Stahlbau im Exportgeschift besondere Schwierig-
keiten, sich gegeniiber der Konkurrenz zu behaupten.
Zum einen werden die deutschen Angebote immer
durch erhebliche Preisunterbietungen gefédhrdet, deren
Zustandekommen nur durch die Gewdhrung staat-
licher Exportsubventionen verstdndlich ist. Denn die
gestellten Bedingungen hinsichtlich des Materials und
der Ausfiihrung gestatten normalerweise keinen Spiel-
raum von 20 —40°%e nach unten. Zum anderen ge-
wihrt die Industrie anderer Linder den Auftraggebern
langjahrige Zahlungskredite, die unsere Firmen aus
eigener Kraft nicht geben kénnen. Dazu treten die
Transferschwierigkeiten im Zahlungsverkehr mit ver-
schiedenen Landern, die wohl voriibergehender Natur
sind, aber doch die Gefahr in sich bergen, miithsam
gewonnene Maérkte wieder zu verlieren, Diese fallen
dann anderen Konkurrenzfirmen zu, und wertvolle,
oft jahrelange Arbeit unserer Auslandsorganisationen
ist damit hinfédllig. Man bemiiht sich neuerdings —
allerdings handelt es sich dabei um erste Versuche —
um die Stdrkung der Zahlungsfihigkeit der Auftrag-
geber der im Aufbau befindlichen Linder in der Weise,
daB diese sogenannte Blanko-Exportkredite erhalten.
Der exportinteressierte Industrielle beziehungsweise
eine von ihm eingeschaltete AuBenhandelsbank ver-
schafft dem kapitalschwachen Kunden einen Bank-
kredit aus kapitalreichen Ldndern wie beispielsweise
der Schweiz, Schweden oder Belgien, Dadurch 148t sich
der Export erheblich steigern, und die Mdglichkeiten
des deutschen Kapitalmarktes erweitern sich betrédcht-
lich. Das Verfahren lauft also praktisch auf eine Ver-
zahnung exportorientierter Linder und kapitalreicher
Staaten hinaus, die gemeinsam den Aufbau sich ent-
wickelnder iberseeischer Gebiete fordern durch eine
Art von internationaler Blankoanleihe, die wir bereits
aus fritheren Jahrzehnten kennen.

Unermidlicher Flei8, Ausdauer und Energie haben den
deutschen Stahlbaufirmen nach fast 10-jahriger Kriegs-
und Krisenpause wieder den Weg auf den Weltmarkt
gedffnet. Diese Anstrengungen werden dann nicht ums-
sonst sein, wenn unsere Wirtschaftsfithrung den rich~
tigen Weg verfolgt, um diese erfolgreiche AuBenhan-
delstatigkeit zu férdern. Denn der Export ist weiter
fiir die deutsche Wirtschaft das erste Gebot, um den
Beschéftigungsstand unserer fleiBigen und zuverlds-
sigen Bevdlkerung zu erhalten und den Lebensstan-
dard allméhlich zu heben.
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