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in der Landwirtschaft selbst, nimlich der Lohnindex
von 1122%. Der Verfall der Viehpreise zu Beginn des
Jahres 1953 hat tatsdchlich die Schere weiter geéffnet,
aber die jiingste Entwicklung (Steigen der Viehpreise,
Holzkonjunktur) hat die Lage der Landwirtschaft wie-
der verbessert, wenn auch die Schere noch nicht ge-
schlossen ist,

Entwicklung der Agrarpreise

(1937 = 100)

. Gruppen- Oktober April April
Position gewict 1952 1953 1954
Betriebsausgaben 70 T 780 767 789
Haushaltsausgaben 16 838 832 843
Investitionsausgaben 14 820 815 819
Gesamtausgaben 100 795 785 802
Betriebseinnahmen — 712 654 703
Indexdifferenz — 83 131 99

Quelle: Paritédtsspiegel der Land- und Forstwirtschaftlichen Buch-
fithrungsgesellschaft.

AbschlieBend sei der Standort umrissen, den die éster-
reichischen Landwirte gegeniiber europdischen und
wirtschaftlichen Einigungsbestrebungen beziehen —
oder vielmehr beziehen miiiten.

Sowohl als Mitglied der EZU als auch mit seiner seit
Juni 1954 auf 75 %o festgesetzten Liberalisierungsquote
hat sich Usterreich an den Vorarbeiten zur Integration
Europas aktiv beteiligt, freilich nicht ohne den Wider-
stand der Agrarier, die namentlich billige Roggenein-
fuhren und ein Gemiisedumping beflirchten. Man be-
dachte dabei allerdings nicht, daB ja die Liberalisie-

rung aur gegeniiber der EZU wirksam werden kann,
so daB flir solche Roggenlieferungen lediglich Frank-
reich mit seinen Kolonien in Frage kdme. Im Gegen-
satz zum Weizen wiirde allerdings ein zum Weltmarkt-
preis gelieferter Roggen weit unter dem &sterreichi-
schen Inlandspreis liegen. Es ist jedenfalls gelungen,
auch die Einfuhr auf dem Erndhrungsgebiet zu 75 %o
Zu liberalisieren, aber es handelt sich dabei meist um
Genufimittel (Kolonialwaren), Futtermittel und solche
Nahrungsmittel, die kaum eine Konkurrenz sind (Reis,
Seefische), oder industrielle Rohstoffe (Hopfen, tieri-
sche Fette). Die Hauptprodukte wie Weizen, Obst, Ge-
miise (wenigstens wihrend der dsterreichischen Haupt-
erntezeit), Wein, Kartoffeln und tierische Produkte
blieben von der Liberalisierung ausgeschlossen, nur
Roggen wurde liberalisiert. Man hat auch bei den Ver-
handlungen idber den ,griinen Pool” gezeigt, daB man
keineswegs auf den Schutz der eigenen Produktion
verzichten will. Aber auf der anderen Seite hat die
Liberalisierung der iibrigen Staaten der Osterreichi-
schen Landwirtschaft zuerheblichenExporten verholfen,
s0 bei Vieh und vor allem bei Holz (Exportwert 1953:
2,5 Mrd. S). Nur wird bedauert, da Wein, von dem
750 000 — 1 Mill. hl geerntet werden, in Deutschland
noch nicht liberalisiert ist. DaB man sich aber
selbst gegen den italienischen (Stidtiroler) Weinimport
strdubt, zeigt, daB auch die Landwirtschaft in Oster-
reich zwar die Integration Europas bejaht, sich aber
iber die Konsequenzen noch nicht voll im klaren ist.

Der Markt fiir landwirtschaftliche Maschinen in Frankreich

Alfredxf isch, Paris

©

‘rankreich bietet in Westeuropa fiir den Absatz

landwirtschaftlicher Maschinen jeder Art mit die
giinstigsten Zukunftsmoglichkeiten. Die Landwirtschait
stellt dort ein Drittel der Erwerbsbevélkerung, Ihre
Modernisierung lduft erst an, ihr Bedarf an landwirt-
schaftlichen Maschinen dst demnach ungewd&hnlich
hoch. Den Vorstellungen des staatlichen Planungs-
amtes entsprechend wurde der Bestand an Acdker-
schleppern von 30 000 Einheiten vor dem Kriege auf
200000 Einheiten Ende 1952 gesteigert. Ende 1958
waren es schatzungsweise 235000 Einheiten, d.h. un-
ter Berilicksichtigung der Weinbaumotorpfliige und der
10000 in Traktoren umgebauten: Automobile rund ein
Ackerschlepper pro 85 ha landwirtschaftlicher Nutz-
fliche. Auch die Landmaschinenindustrie hielt sich mit
ihrer Kapazitdt im Rahmen der Richtlinien des Pla-
nungsamtes, Theoretisch kénnte sie jahrlich Maschinen
und Gerdte im Gesamtumfange von 400000 t liefern.
Sie nutzt jedoch ihre Kapazitdt nicht einmal zur Halfte
aus.
In die gesamte Landmaschinenindustrie einschlieBlich
Ackerschlepper wurden seit Kriegsende bis Ende 1953
rund 17,5 Mrd. ffrs (auf Wertbasis von 1952) investiert,
davon 179%c mittels offentlicher Kredite. Der neue
franzdésische Modernisietungsplan sieht fiir landwirt-
schaftliche Maschinen bis zum Jahre 1957 eine Produk-
tionssteigerung gegeniiber 1952 um 65%0 vor, Hierfiir
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wire die Investition von 23 Mrd. firs erforderlich, d. h.
jahrlich eine Summe, die 9,1% des Umsatzes ent-
spricht., Als Voraussetzung fiir die Erreichung dieses
Zieles wird neben einer fiihlbaren Verbesserung der
Kaufkraft der Bauern und einer grofziigigen staat-
lichen Kreditpolitik eine Verringerung der Maschinen-
einfuhr genannt, In diesem Falle kdénnte bis 1957 die
Erzeugung von Ackerschleppern verdoppelt werden,
bei einer Produktionssteigerung bei Motorpfliigen um
709/s und bei landwirtschaftlichen Maschinen und Ge-
riten um nur 10%o.

Diese ehrgeizigen Planungsziele stehen im Wider-
spruch mit den internen Schwierigkeiten der Industrie.
Sowohl ihr struktureller Aufbau wie ihre Leistungs-
fahigkeit lassen stark zu wiinschen iibrig. Die Acker-
schlepperindustrie, die zu 90%o nach dem Kriege ent-
stand, leistete sich viele kostspielige Irrtiimer. Sie
spekulierte zundchst auf die vollige Ausschaltung der
deutschen Konkurrenz, AuBerdem kopierte sie ohne
genligende technische Uberlegungen deutsche Vor-
kriegsmodelle, die sich sehr schnell als iiberholt er-
wiesen, Der Verkauf wenig zweckmidBiger Schlepper
mit hohen Betriebskosten in der ersten Nachkriegszeit
ruinierte den Ruf der franzdsischen Marken fast rest-
los. Zwar stieg die Gesamterzeugung von 16 000 Ein-
heiten 1951 auf 26 100 Einheiten 1952 und auf 28 200
im Jahre 1953. Dieser Erfolg ist aber weitgehend drei
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auslandischen Filialbetrieben in  Frankreich zuzu-
schreiben. Die franzosische Fabrik von- ,Massey-Har-
ris* erhohte in einem Jahr ihre Produktion von 6300
auf 8150 Einheiten, die ,Société CIMA* (Mac-Cormick-
Deering) ihren Verkauf um 409 auf 6350 Einheiten,
und das in Zusammenarbeit mit der britischen Fergu-
son-Gesellschaft neu gegriindete Werk von Standard-
Hotchkiss lieferte bereits im ersten Jahr 2350 Einhei-
ten. Von den rein franzosischen Firmen vermochte
allein die ,Société SOMECA", die ihre Schlepper mit
Fiat-Motoren ausriistet, Fortschritte zu machen, wah-
rend der Umsatz der staatlichen Renault-Werke von
5300 auf 4300 Einheiten zuriickging, der Umsatz der
,Société Francaise de Vierzon*, die Halbdieselschlep-
per liefert, von 2600 auf 1700 Einheiten. Neben diesen
Grofbetrieben, die fiir fast 90%6 der Erzeugung erfor-
derlich sind, gibt es eine grofe Anzahl von Klein-
betrieben, die jéhrlich jeweils nur wenige Einheiten
erzeugen und von héchst zweifelhafter Leistungs-
fahigkeit sind.

Gédbe es keine Einfuhrschwierigkeiten, wiirden die
franzosischen Bauern in ihrer iiberwiegenden Mehrheit
den ausldndischen Modellen den Vorzug geben. Die
britische Ferguson-Gesellschaft hatte unter Beriicksich-
tigung der gegebenen Einfuhrméglichkeiten Auftrdge
fiir lange Jahre aus Frankreich vorliegen. Aus diesem
Grunde entschlof sie sich zur Herstellung ihrer Mo-
delle in Frankreich selbst, in Zusammenarbeit mit der
Automobilfabrik ,Hotchkiss”, der es erst nach Uber-
windung gréBerer Schwierigkeiten gelang, die erfor-
derliche Bewilligung zu erhalten, Ferguson rechnet in
kurzer Frist mit dem jdhrlichen Verkauf von 15000
Ackerschleppern in Frankreich. Es ist klar, daB sein Er-
folg zusammen mit dem Vordringen der beiden ame-
rikanischen Filialbetriebe die anderen franzdsischen
Fabriken in kurzer Zeit so gut wie restlos ausschalten
muB. In Fachkreisen nimmt man an, dafi lediglich die
«Société SOMECA” Aussichten hat, dieser Konkurrenz
einigermaBen standzuhalten.

Die iibrige franzoésische Landmaschinenindustrie leidet
in erster Linie unter mangelnder Konzentration. In den
letzten Jahren machte sie erhebliche Anstrengungen
zur Qualitdtsverbesserung und war teilweise auch er-
folgreich. Thre, ungliickliche Struktur gestattet ihr je-
doch keine Serienfertigung. Die auf den Markt kom-
menden Modelle sind viel zu zahlreich. Allein eine
grofziigige Fusionsbewegung koénnte die bestehenden
Schwiachen beseitigen und die franzdsische Land-
maschinenindustrie international konkurrenzfdhig ma-
chen. Dieser ReinigungsprozeB, der vorldufig noch
nicht begonnen hat, diirfte in néchster Zukunft durch

Produktion und Ausfuhr von Landmaschinen
(in )

cps Produktion Ausfuhr

Position 1947 1951 1952 1952
Bodenbearbeitungs-

maschinen 26 635 44 465 46 310 2138
Saatmaschinen und

Diingerstreuer 5010 11 965 10 825 1474
Erntemaschinen 22 736 67 040 59 980 8 029
Dreschmaschinen 11 925 13 835 9 990 1 305
Schédlingsbekdmpfungs-

gerdte 6 437 3815 2 560 25
Gerite fir Geflligel-

und Bienenzucht 1 769 1750 1820 17
Melkmaschinen 2 949 2 720 1 965 1380
‘Weinbaugerite 12 005 7 065 4 475 25
Verschiedene Gerdte 28 157 20 480 21 660 478
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zunehmende wirtschaftliche Schwierigkeiten begiinstigt
werden. Es ist jedenfalls sicher, daB, von einigen Aus-
nahmen abgesehen, die franzésische Industrie augen-
blicklich international nicht leistungsfdhig ist und
unter einer Beseitigung der Kontingente und der Zélle
sehr erheblich zu leiden hatte,

Fiir 1953 liegen noch keine genauen Einzelzahlen vor.
Global ging die Landmaschinenerzeugung (ohne
Adckerschlepper) von 160000 t -im Jahre 1952 auf
124 000 t zurlick, Der Hochststand wurde 1948 mit
175000 t erreicht. Erntemaschinen erfuhren mit 44 %,
die stdarkste Verringerung. Bodenbearbeitungsmaschi-
nen gingen um 17%e zuriik, Geridte fir die Schad-
lingsbekdmpfung um 15%. Erhebliche Fortschritte
machten allerdings Maéhdrescher und Heupressen,
deren Erzeugung zwischen 1952 und 1953 von 3362 t
auf 6132 t anstieg. AuBerdem ist eine stindige Ver-
lagerung von den einfachen Landmaschinen auf Hilfs-
gerdte fiir Ackerschlepper und Motorpfliige festzustel-
len. Die Herstellung von Motorpfliigen wurde eben-
falls ausgedehnt: 6000 im Jahre 1953 gegen 4750 im
Jahre 1952, Es handelt sich dabei um eine franzosische
Spezialitdt, die als international leistungsfdhig an-
gesehen werden darf. Durch stirkere Konzentration

- der Produktion konnten noch gréfere Erfolge erzielt

werden.

Die franzésische Ausfubr nach dem Auslande und den
liberseeischen Gebieten belief sich 1953 auf 1500 Acker-
schlepper und 20 480 t Landmaschinen. Die wichtigsten
Exportgiiter waren diesmal Bodenbearbeitungsmaschi-
nen, Erntemaschinen und Gerédte fiir den Weinbau,
Die Einfuhr bestand 1953 aus 9714 Ackerschleppern
(gegen 9250 im Vorjahr) und 13 000 t landwirtschaft-
liche Maschinen (19000 t). GroBSbritannien lieferte
5639 Ackerschlepper, Deutschland 3199, die USA nur
noch 98.

Wertméabig belief sich die Maschinenerzeugung 1953
auf 32,8 Mrd. ffrs, 24 Mrd. entfielen auf Adcerschlepper
und Motorpflige, 1,8 Mrd. auf landwirtschaftliche
Fahrzeuge; der Einfuhrhandel erzielte einen Umsatz
von 157 Mrd. firs. Der Gesamtumsatz dieses Wirt-
schaftszweiges ging gegeniiber 1952 um 13 %e zuriick.

Fiir die unmittelbare Zukunft ist die franzdsische Indu-
strie verhaltnisméaBig optimistisch. Die letzte Ernte
sicherte den franzdsischen Bauern recht hohe Ertrdge,
so daB sie weitere Investitionen fiir die Modernisie-
rung vornehmen konnen. Auch seitens der Regierung -
ist eine groBziigigere Kreditpolitik zu erwarten. In der
einen oder anderen Form miissen jedoch die franzosi-
schen Maschinenpreise dem niedrigeren landwirt-
schaftlichen Ertrag angepaBt, d. h. auf Weltmarkistand
gebracht werden. Durch eine geeignete Kreditkontrolle
konnte der zweite Modernisierungsplan, der gerade
anlduft, in dieser Richtung wirken. Solange dieses Ziel
nicht erreicht ist, muB man mit sehr protektionisti-
schen Tendenzen der franzdsischen Industrie rechnen,
bei gleichzeitigem Wunsch der Landwirtschaft nach
freierer Einfuhr von Maschinen und Schleppern.

Auf langere Sicht bestehen in Frankreich gute Absatz-
moglichkeiten zunédchst flir Adkerschlepper bis 25 PS,
ferner fiir moderne Erntemaschinen und alle méglichen
Kleinmaschinen zur Erleichterung der Arbeit auf dem
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Hofe. Gerade auf diesem Gebiet besteht bis in die
Kiiche der Bauernfrau hinein der starkste Riickstand.
Auch die Modernisierung der Milchwirtschaft 148t viel
zu wiinschen {ibrig. Die deutsche Ausfuhr nach Frank-
-reich diirfte von der weiteren Entwicklung der wirt-
schaftlichen Einigungspolitik Europas abhdngen. Blei-

ben die Wirtschaftsgrenzen in ihrer jetzigen Form be-
stehen, sind keine iiberfagen'den Ergebnisse zu erwar- '
ten; kommt es jedoch zu einem einheitlichen Agrar-

markt, ergeben sich daraus fiir die deutsche Industrie

sowohl in Frankreich wie in den iiberseeischen Gebie-
ten der Franzosischen Union groBe Mdéglichkeiten.

Die Exportmoglichkeiten des dedtsch_en Stahlbaus

Hermann Hoffmann, Koéin

nter Stahlbau ist die Erstellung von groBen An-
lagen und Investitionsgiitern zu verstehen, die
ganz oder vorwiegend aus Stahl gefertigt sind, also
Konstruktionen von Bahn- und StraBenbriicken, Hoch-
bauten in Stahlskelettform, Hallen, Dachkonstruk-
tionen, Gittermaste aus Walzprofilen und Rohren,
Freiluftschaltanlagen, Geriiste fiir Kessel und Kiihl-
tirme, Férderanlagen, Kranbahnen, Transportbriicken,
Abraumgerdte, Slipanlagen und Behdlter fiir feste
Stoffe wie Bunker, Erztaschen und &hnliches. Als be-
sondere Gruppen treten dazu Stahl- und Metallfenster
aus warmgewalzten Profilen, Tore und Tiren, Glas-
dachkonstruktionen sowie Lokomotiv- und Waggon-
drehscheiben und -schiebebiihnen,
biihneneinrichtungen und schlieBlich die Gruppe der
Stahlwasserbauten mit Wehr- und Schleusenanlagen,
Helligen, Docks und Schiffshebewerken.
In diesem Industriezweig haben sich seit vielen Jahr-
zehnten eine Reihe von erfahrenen und leistungs-
fahigen Firmen entwickelt, die nicht nur den Bedarf
innerhalb Deutschlands zu decken imstande sind, son-
dern ihre betriebliche Kapazitdt so weit ausgedehnt
haben, daB sie auch den im Ausland auftretenden Be-
" darf an solchen Konstruktionen im Wettbewerb mit
den Industrien anderer Lénder decken konnen. Die
Mitarbeit an der Entwicklung wenig erschlossener Ge-
biete, die teilweise reich an Rohstoffen und Boden-
schdtzen sind und daher eine groB8e wirtschaftliche Zu-
kunft haben, kann gerade die Stahlbauindustrie in
besonderem MaBe leisten. Fiir den Abbau von Erz-
und Kohlevorkommen iiber und unter Tage sowie fiir
die Forderung von Erddl werden Stahlkonstruktionen
benétigt fiir Abraumanlagen, Férdertiirme, Bohrtiirme,
Transportvorrichtungen, Kraftwerke, schnell montier-
bare und verlegbare Geb&ude und viele Spezialein-
richtungen, die in den meisten Fallen den ortlichen
Bedingungen angepafit und daher besonders berechnet
und konstruiert werden miissen. Die Verarbeitung der
Rohstoffe erfordert den Bau von Industrieanlagen, von
Stahlwerken, Walzwerken, GieBereien, Aufbereitungs-
anlagen, Kohlenwdschen und Siebereien, Umwand-
lungsbetrieben und Raffinerien, in deren Erstellung
die Stahlbaufirmen gleichfalls erfahren sind.
Ahnliche Mdglichkeiten bieten sich auf dem Gebiet
der Bearbeitung landwirtschaftlicher Produkte. Zudker-
fabriken, Reisentkdrnungsanlagen, Baumwollaufberei-
tungsstdtten, Tabakverarbeitungsbetriebe und Miihlen-
gebdude mit Siloeinrichtungen sind einige Beispiele,
bei denen die Stahlbauindustrie oft in Zusammen-
arbeit mit Maschinenfabriken wertvolle Anlagen baut
oder wichtige Zulieferungen vornimmt, Ergénzt wer-
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weiter Theater-

den diese planmdfigen ErschlieBungen rohstoffreicher
Gebiete durch den Bau moderner Verkehrswege, fir
die sich Stahlbriicken verschiedener Ausfithrung ge-
rade bei gréBeren Spannweiten immer wieder be-
wihren und daher in Auftrag gegeben werden. Die
Elektrifizierung so  entstehender wirtschaftlicher
Schwerpunkte erfordert die Aufstellung von Gitter-
masten iiber weite Strecken, den Bau von Umspann-
anlagen und Schaltstationen; aber auch Kraftwerke
selbst- und Stauanlagen sowie viele Spezialbauten auf
hydroelektrischem Gebiet sind nur mit Hilfe von Stahl-
konstruktionen modernster Bauart zu verwirklichen,
um die gewiinschte Rentabilitdt und ein Hochstmal an
Leistung zu erreichen. . .

Die deutschen Stahlbaufirmen beschridnken sich nicht
auf die Lieferung vorgeschriebener- Konstruktionen,
sondern sind mit Hilfe ihrer hochqualifizierten Mit-
arbeiterstibe in der Lage, die jeweiligen Bauherrn be-
reits in der Planung fachménnisch zu beraten. Das ist
in vielen. Fillen schon mit Erfolg geschehen, da weit-
gehende Erfahrungen vorhanden sind. Als Beispiel
kann die Beratung der indischen Regierung bei der
Planung des Stahlwerkes Rourkela durch die Firmen
Krupp und Demag angefiihrt werden. Die ingenieur-
méBige Berechnung und Kalkulation der Bauwerke
wird von den Firmen selbstverantwortlich bis in alle
Einzelheiten vorgenommen, und alle Teile werden dann
in der Werkstatt nach festen Planen bearbeitet und
auf Wunsch auf der Baustelle unter fachkundiger Lei-
tung montiert. So entstehen Konstruktionen moderner
und zweckmé&Biger Prdgung, denen die Erfahrungen
einer verantwortlich zeichnenden Firma vom ersten
bis zum letzten Arbeitsgang und auch die Forschungs-
ergebnisse des gesamten Industriezweiges zugute
kommen. Denn um das technisch und materialméBig
beste Erzeugnis liefern zu kénnen und gegeniiber aus-
landischer Konkurrenz zu bestehen, finden ein reger
Erfahrungsaustausch und gemeinsame wissenschaftliche
Forschung statt, die deutsche Stahlbauten wieder voll
wettbewerbsfihig gemacht hat .und sie auf manchen
Gebieten eine Vorrangstellung erringen lie8,

Die praktischen Erfolge dieser unermiidlichen Arbeit
zeigten sich trotz schwerster EinbuBien durch Kriegs-
folgen und Demontagen bald in erfreulicher Weise,
Nachdem der Engpa8 der Materialknappheit, der die
termingemédBe Lieferung lange Zeit ldhmte, einiger-
maBen iiberwunden war, gelangen im Exportgeschéft
imponierende Abschliisse, die das Vertrauen des Aus-
landes in die Erzeugnisse des deutschen Stahlbaus
bewiesen. Die skandinavischen Lander, Vorder- und
Mittelasien, die unabhingigen Staaten Afrikas sowie
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