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Der westdeutsche Fahrzeugaußenhandel
In  der Ausfuhr der Bundesrepublik 
nehmen Fahrzeuge (einschließlich 
Wasserfahrzeuge) heute eine stär­
kere Stellung ein als vor dem 
Kriege im Reiche. Ihr Anteil a n  der 
Fertigwarenausfuhr des Jahres 1953 
betrug 9,3 Vo, gegenüber nur 7,6 "/o 
im Jahresdurchschnitt 1936—1938. 
Ihr W ert belief sich auf 1,7 Mrd. 
DM und blieb nu r hin ter dem Aus­
fuhrwert von Maschinen (4,0 Mrd. 
DM) sowie Eisen- und Stahlerzeug­
nissen (2,3 Mrd. DM) zurück. Bei 
einer Steigerung der Gesamtfertig­
warenausfuhr seit 1950 um 155 Vo 
erhöhte sich die Fahrzeugausfuhr 
um 249 “/o, etwas stärker als die 
Maschinenausfuhr (+236 Vo); nur 
die elektrotechnische Ausfuhr wies 
in dieser Zeit eine noch stärkere 
Steigerung (+303Vo) auf. Die Fahr­
zeugeinfuhr, die 1952 mit 152 Mill.

DM ihren höchsten Stand erreicht 
hatte, ist 1953 auf 86 Mill. DM zu­
rückgegangen, d. h. auf nur 3,4 V» 
der westdeutschen Gesamteinfuhr 
von fertigen W aren.
In Ein- und Ausfuhr bilden Kraft­
fahrzeuge (einschließlich Bestand­
teile, Teile, Zubehör) und W asser­
fahrzeuge die wichtigsten Gruppen 
(vgl. Tab. 1). Fahrräder und son­
stige Landfahrzeuge — hier han­
delt es sich hauptsächlich um Eisen­
bahnwagen und deren Teile — 
spielen demgegenüber nur eine 
bescheidene Rolle. Seit 1950 ist die 
Kraftfahrzeugausfuhr auf das Drei­
fache, die damals noch ganz unbe­
trächtliche Ausfuhr von W asser­
fahrzeugen auf das 25-fache ge­
stiegen, während die Ausfuhr aller 
übrigen Fahrzeuge nur eine knappe 
Verdoppelung erfuhr. Die Einfuhr

Tab. 1 Westdeutscher *) Außenhandel mit Fahrzeugen
(W erte in  M ill. RM/DM)

Fahrzeuggruppe

Fahrzeugeinfuhr, in sg es .
Kraftfahrzeuge .............
Fahrräder ......................
Sonst. Landfahrzeuge 
W asserfahrzeuge .........

Fahrzeugausfuhr, in sg es .
Kraftfahrzeuge ...............
Fahrräder ........................
Sonst. Landfahrzeuge . 
W asserfahrzeuge ...........

0  1936/38 1950 1951 1952 1953

20,1 125,6 128,5 151,8 85,8
10,4 62,9 60,9 50,1 55,2
0,3 2,2 1,9 3.0 3,7
0.0 5,1 0,4 14,5 5,2
9,4 55,4 65,3 84,2 21,7

325,7 490,6 938,0 1 417,8 1 713,2
194,9 404,6 768,2 . 982,9 1 215,2
31,6 40,1 86,8 69,7 60,1
28,0 31,6 59,8 120,1 76,6
71,2 14,3 23,2 245,1 361,3

») 1936/38 R eid isaußenhandel.

Tab. 2 Westdeutsdier Fahrzeugaußenhandel 1953

Fahrzeuggruppe
M engen ­
e in h eit

Ein

M enge

fuhr

M ill.D M

A us

M enge

fuhr

M ill.D M

Kraftfahrzeuge, in sg e s ................................... t 10 445 55,2 219 017 1 215,2
Kraftwagen für Personenverk eh r . . . . Stück 4 846 26,9 140 935 634,9
Lastkraftwagen ........................................... Stüde 170 0,8 19 362 96,8
Sdilepper und S pezia lw agen  ............... Stück 153 1.4 739 14,6

65,0M otorräder .................................................... Stück 4  968 4,5 63 477
K raftw agendiassis m it M otor ............. Stück 456 2,9 17 264 175,0
Fahrzeugmotoren ....................................... Stück 4 989 4,9 149 040 53,6
Teile v on  V erbrennungsm otoren . . . . t 346 2,6 3 897 57,2
K arosserien, A ufbauten , T eile , Zub. . t 2 638 11,1 20 322 117,9
S egelflugzeuge, B allons u. d g l............. t 5 0,1 9 0,2

Fahrräder ............................................................ t 445 3,7 15 265 60,1
V ollständige Fahrräder .......................... Stüde 2 146 0,2 162 259 14,0
Teile und Zubehör ..................................... t 415 3,5 12 604 46,1

Sonstige lan d fah rzeu ge ..............................
Personen-, Gepäck-, W erkstatt- und

t 2357 5,2 38 871 76,6

andere Spezia lsc iiien en fahrzeu ge . .  
Güterwagen, A nhänger für Schienen­

t — — 3 856 13,2

fahrzeuge .................................................... t 537 1.0 26 082 35,7
Triebwagen, D raisin en  ............................
Bestandteile und T e ile  für Schienen-

t 2 0,0 86 1.1

fahrzeuge ....................................... ............ t 1 197 2,8 4 947 M 15,8
Anhänger, T eile , Zubehör .................... t 549 1.2 2 502 6,4
Sonstige Fahrzeuge und T eile  ........... t 72 0,2 1 398 4.4 ,

W a sserfa h rzeu g e ........... .................................. Stück 5 166 21,7 2 626 361,3
See- und K üstenschiffe .......................... Stüde 41 18,9 100 338,2
B innensdiiffe ............................................... Stüde 45 2,2 62 6,1
Sport- und Schlauchboote ...................... Stück 5 068 0,2 2 431 5,8
Hochsee- und andere S c h le p p e r .........
Bagger, Schwimmdocks, Fähren usw .

Stüde 8 0,3 25 7.3
Stüde 4 0,1 8 3,9

Schätzung.

Weltwirtschaflliche
Chronik

VERKEHRSNACHRICHTEN
Seescblffahrt
Zu einem  regelm äßigen direkten Dienst 
H a m b u r g  —  P a r i s  haben die drei 
Reedereien Somarco (Paris), Danship 
(Kopenhagen) und Th. & F. Eimbcke 
(Hamburg) am 8. 5. 54 die bisher ge­
legentlichen Abfahrten zwischen den 
beiden Städten um gestellt. D ie Schiffe 
verkehren zunächst alle 14 Tage. Ge­
plant sind wöchentliche Abfahrten.
(•)
Ihren Liniendienst B r e m e  n — W e  s t-  
n o r w  e g  e  n betreiben die Reedereien  
J. A. Reinecke, Hamburg, und die 
Dampfschiffahrtsgesellschaft „Neptun“, 
Bremen, . ab sofort gem einsam  alle 
10 Tage.
(•)
D ie staatliche isländische Reederei 
Skipautgard Rikisins eröffnet am 19. 6. 
1954 ihren Sommerdienst R e y k j a ­
v i k  —  K o p e n h a g e n  über die 
Färör, Bergen, Kristiansand und Göte­
borg. D ie letzte Abfahrt in der Saison  
findet am 11. 9. 54 statt.
(Svenska S jefarts Tidning, 8. 4. 54)

Dreimal wöchentlich statt bisher zweii- 
mal fahren die Schiffe der A/B Svenska  
Lloyd im Dienst G ö t e b o r g  —  L o n ­
d o n /  Tilbury während des Sommers 
(12. 6. — 11. 9. 54).
(Internat. Transportzeitsd irift, 23. 4. 54)

Eine direkte Verbindung L i v e r ­
p o o l /  Belfast mit Häfen der U S A. - 
O s t k ü s t e  hat die Greek Line ein­
gerichtet.
(Fairplay, 22. 4. 54)

Die Sitmar in M ailand wird mit 
ihrem Passagierdampfer „Castel Felice" 
(12 150 BRT) ab Ende M ai bis Anfang  
Oktober d ieses Jahres 6 Fahrten zwir 
sehen B r e m e r h a v e n  und N o r d ­
a m e r i k a  durchführen. Das Schiff, 
das nur Touristenklasse hat, fährt teils  
nach Quebec, te ils  nach N ew  York. 
Auf einigen Fahrten werden aus- oder 
eingehend auch Rotterdam, Southamp­
ton oder Le Havre angelaufen. 
(Internat. Transportzeitschrift, 23. 4. 54)

Ihre bisherige Frachtlinie G e n u a  —  
L e v a n t e  über M arseille hat die 
Reederei Flotta Lauro eingestellt.
(•)
Einen neuen wöchentlichen Schnell­
dienst V e n e d i g  —  I s t a n b u l  über 
Brindisi— Piraeus eröffnete die Typaldos 
Brothers Steamship Co., Piraeus, am 
10. 5.
(Internat. Transportzeitschrift, 30. 4. 54)

In diesem  Monat nehmen die ita lie­
nische M ontship Linie und die Capo- 
Linie ihren regelm äßigen Gemein­
schafts-Frachtdienst I t a l i e n  —  K a ­
n a  d a w ieder auf. Abgangshafen ist 
Genua, Zielhäfen sind Q uebec und 
Montreal.
(Fairplay, 18. 3. 54)
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D en regelm äßigen  L in iend ienst zw i­
schen e u r o p ä i s c h e n  H ä f e n  und 
der  P a z i f i k k ü s t e  N ordam erikas 
w erden  d ie H apag  u n d  der N orddeu t­
sche Lloyd Ende Ju n i w iederaufnehm en. 
(•)
Die M aersk  Linie d er R eedere i A. P. 
M öller, K openhagen, e rh ö h t die A b­
fah rten  in  ih rem  D ienst O s t / W e s t ­
k ü s t e h ä f e n  N o r d a m e r i k a s  
u n d  O stasien . In  Z ukunft sind  4 s ta tt 
b ish e r 3 A bfertigungen  v o rgesehen . 
(Internat. Transportzeitscäirift, 14. 5. 54)

D er H ap ag -L loyd-G em einschaftsd ienst 
H a m b u r g  /  Brem en —  A u s t r a ­
l i e n  w ird  am  24. 7. 54 m it dem  T ur­
b inen frach te r „W eserste in “ des Lloyd 
eröffnet. Am  24. 8. fo lg t d er H apag- 
T urb inendam pfer „H eidelberg“. Bei 
m onatlichen A bfah rten  ab H am burg, 
Brem en, R otterdam  u n d  A n tw erp en  
w erden  üb er den  Suezkanal F rem antle , 
A delaide, M elbourne, Sydney  u n d  Bris­
bane  angelaufen . D ie R undreise  d auert 
e tw a 140 Tage.
(•)
Die norw egische H eegh-L inie, Oslo, 
z ieh t ih r  le tz tes  Schiff aus d er P a z i ­
f i k  —  A f r i k a  - F ah rt im M ai zu­
rück. D ie Linie w ird  b is dah in  gem ein­
sam  v o n  d er H 0egh-Linie u n d  der 
Java-Pacific-L inie b e trieben . 
(Scandinavian Shipping Gazette, 24. 3. 54)

E inen n euen  G em einschaftsd ienst haben  
d ie N ederlan d  Line (Royal Dutch M ail), 
A m sterdam , und  der Kon. R otterdam - 
sche Lloyd, R otterdam , im  F eb ru ar e r­
öffnet. D ie Schiffe v e rk eh ren  zwischen 
S ü d / O s t a f r i k a  u n d  d e r  O s t - 
k  ü  s t  e der USA.
(Holland Shipping and Trading, 22. 3. 54)

L uftverkehr

Die SW ISSAIR fü h rt ab 30. M ai 1954 
ein en  neuen , w öchentlich einm al b e ­
d ien ten  D ienst Z ü r i c h  —  S tu ttg a rt — 
F r a n k f u r t  u n d  zurück F ran k fu rt — 
Zürich ein.
(•)
Eine neu e  F lug lin ie  B r e m e n  — 
B u e n o s  A i r e s  ü b e r  G enf — Lissa­
b o n — D ak ar— Rio de  J a n e iro — M onte­
video erö ffnete  die SAS am  22. 5. 54. 
Die M aschinen fliegen einm al w öchent­
lich.
(•)
Die Pan A m erican  G race  A irw ays 
hab en  e in en  n e u en  T o uris tend ienst 
U S A .  - A r g e n t i n i e n  (Miami — 
B uenos A ire s m it e in er F lugdauer von 
22 S tunden, 40 M inuten) eingerich tet; 
(Shipping Digest [Airshipping], 5. 4. 54) \
Touristenflüge zw ischen S y d n e y  und 
S a n  F r a n c i s c o  /  V an co u v e r b e ­
tre ib en  die British C om m ercial Pacific 
A ir Lines u n d  die C anad ian  Pacific A ir 
Lines se it dem  1. 4. 54. D ie M aschinen 
fliegen zw eim al w öchentlich zwischen 
Sydney  u n d  San F rancisco  und  einm al 
w öchentlich zw ischen A uckland und 
San F rancisco .
(Journal de la Marine Marchande, 8. 4. 54) 
A uf w öchentliche F lüge um geste llt h a t 
die A ir F rance ih ren  D ienst P a r i s  — 
M a d a g a s k a r  ü b e r A lg ier —  Fort 
Lamy — B razzaville —  L ivingstone — 
T ananarivo  —  R éunion —  M auritius.
(’)

Chronik /  Verkehr war bei Kraftfahrzeugen seit 1950 
ständig rückläufig; W asserfahr­
zeuge w urden zunächst verstärk t 
eingeführt, doch brachte das Jahr 
1953 hier einen plötzlichen Rück­
gang auf nahezu V4 der Einfuhr 
des Vorjahres, in der Hauptsache 
infolge einer erheblich verm inder­
ten Einfuhr von See- und Küsten­
schiffen aus Großbritannien und 
Norwegen und des völligen Fort­
falls des Bezuges von Schiffen aus 
Griechenland und Panama.
Im Außenhandel mit Kraftfahr­
zeugen entfiel 1953 etw a die Hälfte 
au t Kraftwagen für den Personen­
verkehr (vgl. Tab. 2) und hier 
wieder hauptsächlich auf Kraft­
wagen für Einzelpersonen; Omni­
busse, Obusse, Krankentransport- 
und Kombiwagen haben nur in der 
Ausfuhr Bedeutung (vgl. Tab. 3). 
Das Schwergewicht in der Ein- und 
Ausfuhr liegt bei den 1 1 bis 1,5 1- 
PKW. Die Lastkraftwagenausfuhr 
ist wesentlich geringer, nähert sich 
aber wertmäßig der 100 Mill.- 
Grenze.
Bei M otorrädern stand einer A us­
fuhr von 63 500 Stück eine Einfuhr 
von 5 000 Stück gegenüber, über­
wiegend österreichische, englische, 
aber auch tschechoslowakische Fa­
brikate. Sehr bedeutend ist die 
westdeutsche Ausfuhr von Kraft­
wagenchassis (mit Motor), von 
M otoren sowie anderen Bestand­
teilen, Teilen und Zubehör von 
Kraftfahrzeugen. Sie betrug 1953 
über 400 Mill. DM und w ar damit

etwa halb so hoch w ie die Ausfuhr 
vollständiger Fahrzeuge. In der 
Einfuhr ist der Teileanteil verhält­
nismäßig noch unbedeutender. Die 
Kraftfahrzeugeinfuhr kam  vorwie­
gend aus Italien und Frankreich 
(vgl. Tab. 4)j die Ausfuhr war zu 
75 V» für europäische Länder be­
stimmt. Von der Ausfuhr nach 
Übersee gingen 56 °/a nach Latein­
am erika, 17 Vo nad i Afrika, 16 Vo 
nach Asien (Afrika und Asien 
ohne M ittelm eerländer gerechnet), 
10 Vo nach Nordamerika.
Die geringe Einfuhr von Fahr­
rädern  und Fahrradteilen stammte 
fast ganz aus Europa, vor allem  aus 
Frankreich, der Schweiz und Groß­
britannien, die 1952 70% , 1953 
63 “/o der Einfuhr lieferten. Die Aus­
fuhr w ar nur fast zur H älfte für den 
europäischen Raum bestimmt, vor 
allem für die radfahrenden Nieder­
lande und Dänemark. In Ubersee 
waren die H auptabsatzländer die 
USA, Indonesien, Brasilien, Belgisch 
Kongo und M alaya, auf die 1952— 
1953 72 bzw. 64 "/o des Ubersee­
absatzes entfielen.
Bei den sonstigen Landfahrzeugen 
(vgl. Tab. 5) w ar die Einfuhr ge­
ring außer im Jah re  1952, als 
Bezüge von Eisenbanhngüterwagen 
aus Italien in Höhe von 11,3 Mill. 
DM zu verzeichnen waren. Die Aus­
fuhr geht zu fast 60 ®/o in den euro­
päischen Raum, besonders in die 
M ittelmeerländer. Die Türkei er­
hielt 1953 hauptsächlich Eisenbahn­
güterwagen (8,3 Mill. DM), 1952.

Tab. 3  Westdeutscher AuBenhandel
mit Kraftwagen für den Personenverkehr 1953

Fahrzeugart
Ein!

Stück

fuhr

M ill. DM

A us

Stüde

fuhr

M ü l. DM

Insgesam t ............................................................
O m nibusse ....................................................
O busse ............................................................
Krankentransportwagen ..........................
K om biw agen .................................................
Pkw  b is  1 1 ....................................................
Pkw über 1 1 —  1,5 1 ............................
Pkw  über 1,5 1 2 1 ............................
Pkw über 2 1 3 1 ............................
Pkw über 3 1 .............................................

4 846 26,9 
8 0,1

69 0,3 
574 1,8 

2 149 9,9 
829 5,9 
560 3,5 
657 5,4

140 935 634,9 
261 12,1 
539 56,8 
385 3,4 

5 789 25,8
7 183 28,5 

108 251 381,0
9.369 65,1
8 442 61,3 

716 0,9

Tab. i Westdeutsdier KraitiahrzeugauBenhandel 
nach Ländern und Gebieten

1952 1953
H erstellu n gs- bzw . V erbraudisland

t M ill, DM t M ill. DM

Einfuhr, in sg e s .................................................... 9 958 50,1 10 445 55,2
davon  aus:

Ita lien  .............................................................. 4 448 22,0 4 033 21,4
Frankreidi ...................................................... 1 936 9,2

3,5
2 087 10,8

- G roßbritannien ........................................... 587 1 127 6,0
D sterreid i ...................................................... 889 5,5 862 4.7
U SA ...................................................................... 1 063 4,7 454 2,8

A usfuhr, in sg es ..................................................
davon  nach: 186 414 982,9 219 017 1 215,2

Europa—M ittelm eer ................................ 146 525 751,7 173 838 912,6
Ü bersee .......................................................... 39 889 231,2 45 179 302,6

H auptabsatzländer;
157,5Belgien-Luxem burg .................................. 30 572 135,2 33 847

S diw eden  ........................................................ 21 259 110,9 23 015 125,6
Schweiz ............................................................ 15 548 82,6 22 614 111,9
N ied erlan de ................................................. 14 915 73,8 22 139 103,5
A rgen tin ien  ................................................... 6 193 46,5 11 531 100,6
Brasilien  .......................................................... 12 039 63,6 4 576 27,6
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T ab . 5 Westdeutscher AuBenhandel mit „Sonstigen Landfahrzeugen"

Herstellungs* bzw . V erbrauchsland
t

1952 
1 M ill. DM t

1953 
1 M ill. DM

Einfuhr, in sg e s ................................................... 12 870 14,5 2 357 5,2
d avon  aus:

Italien .............................................................. 11 711 11,3 1 0,0

A usfuhr, in sg e s .................................................. 55 834 120,1 38 871 76,6
d avon  nach:

Europa—M ittelm eer ................................ 32 441 72,1 24 331 44,0
davon:

Türkei .......................................................... 11 433 40,4 5 804 10,9
Griechenland ........................................... 888 4,2 3 962 6,0
Schweden ................................................... 8 127 7,8 5 413 5,9
Beneluxländer ......................................... 3 520 5,9 3 506 6.9

Ubersee ..........................................................
davon: 23 393 48,0 14 540 32,6

Indien .......................................................... 7 602 15,4 5 590 16,0
Australischer Bund ................................ 873 5,0 4 421 5,9
Südamerika ............................................... 4 596 9.6 2 374 5,7
Mozambique ............... ............................. 3 758 6,9 177 0,4

T ab. 6 Westdeutsche Ausfuhr von Wasserfahrzeugen

S diiffsgaltu n g

S e e -  und K üstenschiffe, in sg es .
d avon  nadi:

N orw egen ....................................
Liberia ...........................................
Italien .............................................
Dänemark ....................................
Indonesien ..................................
N iederlande ................................
Honduras ......................................
Panama ...........................................
Schweden .................................. - .
Ceylon ...........................................
Großbritannien ..........................
Sdiweiz ...........................................

Binnenschiffe ..................................
davon  nadi:

N iederlande ................................
Schweiz ...........................................

Sport- und Schlauchboote
davon  nach:

U SA ..........................................
Ä gypten • ..............................

Schlepper ................................
davon  nach:

Türkei ..................................
Belgien ................................
Peru

Bagger, Schwimmdocics u sw . 
d avon  nach:

Türkei .......................................
Indonesien ............................

1952
Stüde 1 M ill. DM

97

2
1

12
1

11

19

8
77

30
7

1 163

576

34

1
23

15

231,6

20,1
0.0
8,9

29,9
0,1

10,6

64.7
48.8

33,1

3.3

0,4
2.3

2,0

1,0

2,8

0,3
0,5

5.4 

1.8

1953
Stüde 1 M ill. DM

iOO

22
7
3
7

14
10
2
1
6
1
3

62

18
6

2 431

922
279

25

338,2

106,8
73.6
25.7 
24,9 
20,0
15.6
10.6 
10,6

8,4
7,7
7,3

6,1

2,3
2,1

5,8

2,9
1,0

7,3

1,8
1,6
1.4

3,9

2,4
0,7

Eisenbahngüter- und Personen­
wagen (9,2 Mill. DM), Triebwagen 
(17,4 Mill. DM), Anhänger (7,9 Mill. 
DM) sowie Bestandteile von Sdiie- 
nenfahrzeugen und dergleichen. 
Audi nach Griechenland und Schwe­
den wurden 1953 hauptsächlich 
Eisenbahngüterwagen exportiert. 
Indien war 1953 bei weitem  der 
größte Abnehmer westdeutscher 
Sciiienenfahrzeuge, wobei es sich 
hauptsächlich um Eisenbahnperso­
nenwagen (12,0 Mill. DM) handelte. 
Die Ausfuhr von W asserfahrzeugen 
besteht zu 90 Vo aus See- und 
Küstenschiffen. W ie Tabelle 6 zeigt, 
h a t sich die Rangordnung der Be­
stimmungsländer von 1952äufl953 
sehr stark  verschoben. 1952 stand 
Panama mit 8 Seeschiffen im W erte 
von  64,7 Mill. DM an  erster Stelle, 
1953 w ar es Norwegen mit 22'Ein­

heiten im W ertevon  106,8Mill. DM. 
A udi die 1952 an  zw eiter Stelle 
stehende Ausfuhr nach Schweden 
(48,8 Mill. DM) hat sich auf Ve ver­
mindert und 1953 ist Liberia 
(73,6 Mill. DM) auf den zweiten 
Platz gerückt. Eine Ausfuhr von 
Seeschiffen für die Schweiz, die 
1952 noch 33 Mill. DM betrug, hat 
im letzten Jahr nicht stattgefunden. 
Die Hauptabnehm er von Binnen­
schiffen w aren in beiden Jahren 
die Schweiz und Niederlande; und 
Sport- und Schlauchboote (Motor­
sportboote, Segeljachten und -boote, 
Ruderboote aller A rt usw.) wurden 
zur Hälfte von den USA. bezogen. 
Hochsee- und andere Schlepper 
gingen 1953 vorwiegend nach der 
Türkei, Belgien und Peru; Bagger, 
Schwimmdocks usw. nach der 
Türkei. Dr. Schl.

Chronik /  Währung
Europa
Bundesrepublik Deutschland
M it W irk u n g  vom  20. M ai 1954 is t  in 
W estd eu tsd ilan d  der D iskon tsatz  von  
3Vz auf 3 “/o h e rab g ese tz t vfordeu. D iese 
S enkung  h ab en  erfah ren : d e r  Z inssatz 
d er Bank deu tscher Länder u n d  der 
L andeszen tra lbanken  fü r K assenkred ite , 
d e r W ed ise ld isk o n tsa tz  sow ie d er D is­
k o n tsa tz  fü r Sdiatzw echsel der L andes­
zen tra lbank . G leichzeitig  w ird  der 
L om bardsatz d e r  L andeszen tra lbank
v on  4‘/2 auf 4 Vo reduziert.
(•)
Belgien
B elgien h a t bei d er Bank für In te r­
n atio n a len  Z ahlungsausgleich  in  Basel 
(BIZ) eine  A nle ihe  v o n  40' M ill. $ auf­
genom m en. D er Z inssa tz  b e trä g t 3,5 ”/o. 
D er E rtrag  d er A n le ih e  d ien t zur v o r­
ze itigen  Rückzahlung e in e r  im  Ja h re
1952 bei d er A m erik an isd ien  Export- 
Im portbank  aufgenom m enen m itte l­
fris tigen  A nle ihe  zu 4 “/o.
(Neue Zürcher Zeitung, 9. 5. 54)

GroBbritannien
Die Bank v o n  E ngland h a t  am  13. M ai 
ih ren  D iskontsatz  v o n  3V2 au f 3 */o ge­
senk t. Die le tz te  D iskontsa tzänderung  
w urde  im  S eptem ber 1953 m it e iner 
Senkung  v o n  4 auf 3V2 "In vorgenom m en. 
(Financial Times, 14. 5. 54)

Italien
Die ita lien isd ien  Gold- und  D evisen­
re se rv en  sind  se it Ende 1951 von 
985 M ill. I auf 892,2 M ill. S (Ende 
1952) gesunken  u n d  h ab en  b is Ende
1953 eine w e ite re  A bnahm e auf 
835,1 M ill. I  erfahren .
(Neue Zürcher Zeitung, 10. 5. 54)

Österreich
Nach England u n d  W estdeu tsch land  hat 
der G en era lra t d e r ö ste rre ich ischen  
N atio n a lb an k  am  1. Ju n i den  D iskont­
sa tz  v o n  4 auf 3Va “/o h erabgesetz t. 
(Neue Zürcher Zeitung, 9. 6. 54)

Je d e r  Ö sterreicher, der in s  A usland  
re is t, k a n n  ab sofort 5 200 Schilling 
(200 $) m itnehm en. D ie Z u te ilung  h a tte  
v o rh e r n u r 3 900 Schilling (150 $) be­
tragen . D iese N euregelung  w urde  durch 
d ie  andau ern d  günstige  D evisenlage 
Ö sterreichs möglich.
(Neue Zürdier Zeitung, 31. 5. 54)

Schweiz
Zur K onversion  der zum 1. 6. 54 v o r­
zeitig  gek ü n d ig ten  A nle ihe  zu 3Vi “/o 
von  1941 in  H öhe von  320 M ill. Fr. h a t 
die Schweiz eine  2V4 Voige A nle ihe  auf­
geleg t. Eine B arzeichnung fand  nicht 
s ta tt. Die K o nversionsbegehren  e r­
reichen rd. 220 M ill. Fr.
(Neue Zürcher Zeitung, 20. 5. 54)

Nordamerika
Kanada
Nachdem  die G o ld reserve  der K ana­
dischen Z en tra lb an k  in  den  v e rg an g e­
n en  3 Ja h re n  (Ende 1950 b is Ende 1953) 
v on  580 M ill. auf 986 M ill. $ e rhöh t 
w erden  konnte, w urde  bis Ende A pril
1954 e in  e rn eu te r  A nstieg  auf 1022 
M ill. $ verzeichnet. Das G esam tgut­
h ab en  d er Bank an  G old und  USA.-S 
belief s id i zu d iesem  Z eitp u n k t auf 
1 811 M ill. $.
(Neue Zürcher Zeitung, 25. 5. 54) ,
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Südam erika
P eru
D ie W eltbank  h a t P eru  e in en  K redit 
v o n  1,7 Mill. $ gew ährt. D iese A nle ihe  
is t die zw eite  u n d  is t für den  Im port 
lan d w irtsd ia ftlid ie r  M aschinen be­
stim m t.
(Financial T im es, 13. 5. 54)

F ern e r O sten  
P ak istan
Die W eltb an k  h a t  P ak istan  eine  A n­
le ihe  in H öhe v o n  5 M ill. ¿ -S te rlin g  
für den  Bau e in e r  N a tu rg asle itu n g  be­
w illigt, deren  G esam tkosten  sich auf 
9 M ill. £ -S te rling  belaufen .
(Financial T im es, 4. 6. 54)

P ersien
Die V ere in ig ten  S taa ten  von  A m erika 
h aben  Persien  einen  neu en  K redit von 
9 M ill. I  gew ährt. D ies is t  d e r d ritte  
von  den  V ere in ig ten  S taa ten  bew illig te  
K redit.
(N eu e Zürdier Zeitung, 12. S. 54)

N euseeland
Die neuseeländ ische R eg ierung  leg te  
am  1. Ju n i 1954 eine  30 M illionen £- 
A nle ihe  zu 3Vi ”/o zur Zeichnung auf. 
Das G eld  is t fü r d ie F inanzierung  des 
n a tio n a len  B auprogram m s bestim m t. 
(N eu e Zürcher Zeitung, 28. 5. 54)

INDUSTRIENACHRICHTEN
Europa
G rofibritannten
D ie A nsied lung  a m e r i k a n i s c h e r  
Z w e i g b e t r i e b e  in  L ancashire 
soll w e ite r  ausgeb au t w erden . M it der 
A nsied lung  am erikanisciier B etriebe in 
d iesen  G ebieten  so llen  u. a. k o n ju n k ­
tu re ll bed ing te  P roduktionssd iw ankun- 
gen in  den  H au p tin d u strien  d ieser Be­
z irk e  aufgefangen  w erden .
(Tim es R ev iew  of Industry, A pril 1954)

Für d ie E rw eiterung  d er L e i c h t ­
i n d u s t r i e n  in  R uncorn so llen  die 
V erk eh rsv erb in d u n g en  zw ischen W id- 
n es (Lancashire) u n d  R uncorn  (Che- 
shire) v e rb e sse rt w erden . D er Lanca­
sh ire  C ounty  C ouncil h a t d ie  G eneh­
m igung  des T ransportm in isterium s e r­
h alten , m it den  A rb e iten  fü r den  Bau 
e in e r  neu en  H ängebrücke ü b e r den 
M ersey  zw ischen W idnes u n d  R uncorn 
zu beg innen . K osten  e tw a  1,3 M ill. £, 
B auzeit e tw a  3 Ja h re .
(Times R ev iew  o f Industry, A pril 1954)

S tab ile  L ederpreise  hab en  dazu ge­
führt, daß  d ie V erw endung  von  
A ustauschm aterial in  d e r  britischen 
S c h u h i n d u s t r i e  n id it m ehr zu­
nim m t. Insgesam t w urden  im  v e rg an ­
genen  Ja h re  140 M ill. P aar Sdiuhe 
p roduziert (17 "/o m ehr a ls 1952). E tw a 
d ie H älfte  w ar fü r den  Export be­
stim m t, D ie A usfuhr h a t  g egenüber 
dem  V o rjah r um 20 ”/o zugenom m en. 
Die G esam tproduktion  h a t dam it fast 
den  N adikriegshöcJiststand  v o n  1949 
(142 M ill. Paar) w ieder erreicht.
(Times R ev iew  o f Industry, A pril 1954)

Die K ap az itä t d e r schottischen W a s ­
s e r k r a f t w e r k e  is t nach A ngaben 
d es „N orth  of S cotland H ydro-E lectric 
Board" von  86 915 k W  (1949) auf 
398 665 kW  (1953) gestiegen . D am it 
w urden  fü r d ie  E nerg ieerzeugung  über 
600 000 t  K ohle gespart.
(Times R ev iew  of Industry, A pril 1954)

Chronik / Währung
Argentinien —  Kolumbien
Ende A pril U nterzeichneten beide  S taa ten  ein H andelsabkom m en, nacJi dem  Kolum­
bien  fü r 4 M ill. $ Kaffee, fü r 1,5 M ill. $ Erdöl, fü r 50 000 $ B ananen und für 
200 000 $  sonstige E rzeugnisse lie fe rt u n d  dafü r landw irtschaftliche Erzeugnisse, 
v o r  allem  W eizen , W eizenm ehl, W ollg arn e  u n d  M alz bezieh t.
Argentinien —  Norwegen
Ende A pril 1954 v e r lä n g e r te  m an d a s  H andels- u n d  Z ahlungsabkom m en vom 
A u g u st 1949 b is zum  31. 12. 1954. A ußerdem  w urde  e in  K om pensationsabkom m en 
geschlossen. A rg en tin ien  ex p o rtie rt T rockenobst (1 M ill. nKr.), F leisch und Büdi- 
senfleisch und  bezieh t dafü r Trockenfisch.
Brasilien —  Libanon
M itte  M ai 1954 U nterzeichneten b e id e  S taa ten  e in en  H andels-, Schiffahrts- und 
F reundschaftsvertrag  für drei Ja h re  m it au tom atischer V erlängerungsm öglichkeit. 
Es w ird  g egenseitig  die M eistbegünstigung  g ew äh rt sow ie die H andels-, Reise- 
u n d  N iederlassungsfre iheit.
Bulgarien —  Polen
M itte  M ai 1954 w urde  ein  neu es H andels- u n d  Z ahlungsabkom m en unterzeichnet, 
d as fü r das J a h r  1954 gültig  ist. G egen  die L ieferung von  G etre ide , E rzen, W ein, 
Rosinen, T abak  u. a. bezieh t B ulgarien  v o r allem  N E-M etalle, E isen, M aschinen, 
E isenbahnm ateria l, C hem ikalien  u n d  Papier.
China —  Korea (Nord)
A m  21. 5. 1954 w urde e in  A bkom m en un terze ichnet, das A bm achungen ü b e r den 
W echselkurs, den  D ev isen v erk eh r u n d  F in an z tran sak tio n en  en thält.
Deutschland (Ost) —  Japan
M itte  M ai 1954 schlossen beide  P a r tn e r  e in  T auschabkom m en m it einem  Volum en 
von  1,9 M ill. $. D eutschland e x p o rtie rt v o r  allem  K ali und  bezieh t d a fü r Textil­
rohstoffe.
Deutschland (W est)— Frankreich
Am  15. 5. 1954. fand d ie U nterzeichnung  eines H andelsabkom m ens fü r d ie  Zeit 
vom  1. 4. —  30. 9. 1954 sta tt. A bgeseh en  v o n  der V erk ü rzu n g  d e r  K ontingen ts­
lis ten  infolge der L iberalis ierung  b e id e r P a rtn e r  w urden  die W aren lis ten  der 
v o rh erg e h en d en  Z eit nicht w esen tlich  geän d ert.
Deutschland (W est) —  Island
A m  20. 5. 1954 w urde  ein  n e u e s  H andelsabkom m en un terze ichnet, d as ab 1. 7. 1954 
u n b efris te t in  K raft tr itt.
Deutschland (W est) —  Vietnam
A m  3. 5. 1954 w u rd e  ein  P ro toko ll zum  lau fen d en  H andelsabkom m en m it den 
W aren lis ten  fü r das zw eite  H a lb ja h r un terze ichnet. D eutschland lie fe rt u. a. (in 
M ill. ffrs.); T abak  (15), chemische E rzeugnisse (23), F ittings (9), L a ternen  (5), H aus­
haltsm aschinen, E isenw aren  (24), Bürom aschinen, N ähm aschinen (11), D iesel­
m otoren  (19), M aschinen (48), u n d  Pxäzisionsgeräte  u n d  R undfunkem pfänger (8).
Frankreich — Belgien/Luxemburg
Am  24. 5. 1954 erfo lg te  die U nterzeichnung  e in es P ro tokolls fü r  d ie  Z eit vom 
1. 4. 1954 —  30. 9. 1954. B elgien  e x p o rtie rt u . a. (in M ill. bfrs.); K affee (20), 
Palm öl (30), K upfersulfa t (15), K unstdünger (22,5), u n belich te te  F ilm e (30), Papier­
w aren  (16,5), D iam anten  (40), M aschinen (53), elek tro techn ische E rzeugnisse (48), 
Pkw  (22,5) u. a.[ nach N ordafrika  Zucäcer (220), F o tom ateria l (7), E lektrom aterial 
(50), K raftw agen  (89) u. a. A ußerdem  b es teh en  L isten fü r U bersee .
Frankreich —  China (National)
Am  11. 5. 1954 kam  es zur P arap h ie ru n g  eines e in jäh rig en  H andelsabkom m ens, 
das e inen  W arenaustausch  fü r 10 M ill. $ in  je d e r  R ichtung v o rs ieh t. G egen  die 
L ieferung von  Tee u. a. b ezieh t C h ina  v o r allem  M aschinen u n d  D üngem ittel. 
Frankreich —  Dänemark
Am 21. 5. 1954 w urde  e in  P ro toko ll fü r die Z eit vom  1. 4. —  30. 9. 1954 u n te r­
zeichnet. F rankreich  lie fe rt u. a. (in 1 000 dKr.); K onserven  (100), 50 t  O livenöl, 
W eine  und  Sp irituosen  (2 500), F o tom ateria l (300), Porzellan  u n d  K eram ik, Glas 
(815), Schneidw aren u n d  H au sh a ltsg eg en s tän d e  (440), G aszäh ler (100) und  Rauch­
u ten silien  (75). D änem ark  ex p o rtie rt: 900 t  B utter, Fische (1 020), A gar-A gar (180), 
M aschinen (300), Sch iffsreparatu ren  (7 500); nach Ü bersee: Büchsenmilch (8 800), 
B u tter (3 700), K äse (1 670), F le ischkonserven  (835), B ier (1 300) u. a.

Frankreich —  Niederlande
Am  14. 5. 1954 fand  d ie U nterzeichnung d e r W aren lis ten  für d ie  Z eit vom 
1. 4. —  30. 9. 1954 sta tt. F rank re ich  ex p o rtie rt u . a. (in M ill. ffrs.): 500 t  kaustisd ie  
Soda, H äu te  (160), landw irtschaftliche M aschinen (162,5); N ied erlan d e  exportieren : 
425 t  Salzheringe, 20 000 t  S aatkarto ffe ln , 300 t  S aatgetre ide , 30 t  F ischkonserven, 
10 800 t  E rdölerzeugnisse, 240 t D extrin , organische F arben  (23), F arben  und 
Lacke (60), D iam anten  (125), M aschinen (131), E lek troerzeugn isse  (430) u . a.

Frankreich —  Norw egen
Am  13. 5. 1954 fand  die U nterzeichnung  eines P ro tokolls fü r d ie  Z eit vom  1. 4. 
1954 —  31. 3. 1955 sta tt. F rankre ich  e x p o rtie rt u. a. (in 1 000 nK r.): D atteln, 
B ananen (300), Z itrusfrüch te  (150), K affee (800), W eine  u n d  S p irituosen  (7 500), 
chemische E rzeugnisse (1 200), H äu te  u n d  Leder (1 400), H olz u n d  P ap ie r (2 200), 
G las und  K eram ik (1 330), M etall- u n d  E lek troerzeugn isse  (1 450). N orw egen 
lie fe rt: Fisch tm d H erin g e  (4 100), Fischöl (1 100), F e tta lkoho l (900), Zeitungs­
p ap ie r  (6 500) u. a. A ußerdem  L isten nach U bersee . Französische Lieferverpflich­
tu n g  b es teh t fü r: 60 000 t  R ohphosphat, 2 000 t  kaustische  Soda, 6 000 cbm  H art­
holz, außerdem  für T ropenhölzer. V erpflichtungen für N orw egen  u . a .: 20 000 t 
P yrit, 90 000 t  Holzschliff u n d  Z ellu lose.
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Am 14. 5. 1954 w urde  e in  H andelsabkom m en für die Z eit vom  1. 4. 1954 —  31. 3. 
1955 u n te rze id in e t, m it einem  V olum en v o n  10 M rd. ffrs. F rankreich  ex p o rtie rt
u. a. (in M ill. ffrs.): H äu te  u n d  Leder (50), F arb en  u n d  Lacke (10), K äse (10), 
landw irtschaftlid ie M asd iinen  (80), G lasw aren  (55), 250 000 t  Phosphate , 81 000 t 
Eisen- und  S tah lhalbzeug  und  Pkw  (120). P ortuga l lie fe rt (in M ill. Esc.): Ö l­
sardinen (36), W eine  (55,1), K olophonium  (4,6), T erp en tin  (2,7), K ork (54), 250 t 
W olfram erz, 92 000 t P yrit, 10 000 t  S isal u. a.
Frankreidi — Sdiw eiz
Am 3. 5. 1954 fand  d ie  U n terze id in u n g  e in e s  P ro tokolls fü r die Z eit vom  
1. 4. —  30. 9. 1954 sta tt. F ra n k re id i lie fe rt u . a.; 4 000 t K oks und  Ol, 133 800 t 
sd iw erindustrie lle  E rzeugnisse, 15 000 cbm  Holz, 10 000 t K olonialhölzer. D ie , 
Sdiweiz ex p o rtie rt (in M ill. sfrs.); A grare rzeu g n isse  (16,9), d iem isd ie  E rzeugnisse 
(18,6), Leder u n d  T extilien  (2,8), H olz u n d  P ap ie r (1,4), M eta lle rzeugn isse  (4,9), 
M asdiinen u n d  A p p ara te  (17,5), E lek trom ateria l (5,4), In stru m en te  u n d  A pp ara te  
(6,3) u n d  U hren  (6,7). A ußerdem  b es teh en  L isten fü r O bersee.
Frankreich —  Tsdiechoslow akel
Am 7. 5. 1954 erfo lg te  d ie U n terze id in u n g  e in es e in jäh rig en  H andelsabkom m ens, 
das am 1. 4. 1954 in  K raft tra t. F ra n k re id i ex p o rtie rt u. a. (in M ill. ffrs.); 800 t 
Kakao, Z itru sfrü d ite  (120), F leisd i (600), W ein  (92), P hosphat (280), Pharm azeu tika 
(280), ä th e risd ie  ö l e  (90), H äu te  (178), T ex tilrohsto ffe  (400), M asd iinen  (176), 
K raitfahrzeugteile  (105). D ie T sd ied io slo w ak e i l ie fe rt (in M ill. K cs.); k ü n stlid ie  
Därme (2), S aatkarto ffe ln  (4,1), 5 000 t  M alz, 6 000 t Zudcer, 6 OOO t  Holzschliff, 
S treid ihölzer (2), außerdem  v o r allem  m in era lisd ie  u n d  in d u strie lle  Erzeugnisse. 
F rankreid i lie fe rt in sg esam t fü r 3,8 M rd. ffrs. und  d ie T sd ied ioslow akei für 
4,6 M rd. ffrs.
Indien —  Polen
Am 30. 3. 1954 w urde  d as H andelsabkom m en von  1951 e rn e u t um  1 J a h r  b is zum 
31. 12. 1954 v erlän g e rt. Polen  lie fert v o r  allem  M asd iinen  fü r die Zuckerherstel- 
lung, K ühlschränke, Zem ent- u n d  B etonm asdiinen, W erkzeugm asd iinen , landw irt- 
sd iaftlid ie M asd iinen , S d ilepper, T eerfarbstoffe ,- M ed ikam en te  u n d  Instru m en te . 
Indien lie fert u. a .: E isen- u n d  M anganerze , G ew ürze, Tabak, Tee, Baum w olle, 
K okosnußfasererzeugnisse.
Island —  Rumänien
M itte A pril 1954 w urde  e in  H andels- u n d  Z ahlungsabkom m en u n te rze id in e t, das 
bis zum 31. 12. 1955 gü ltig  is t. D er Sw ing b e trä g t 1,5 M ill. isl. Kr. G egen die 
Lieferung v o n  Fisch und  F isd ik o n serv en  bezieh t Islan d  v o r allem  Holz, F u tte r­
mittel, Zem ent, T rodcenfrüdite , F edern  u n d  Sohlenleder.
Hallen —  Chile
Ende A pril 1954 fand d ie  U n terze id in u n g  eines H andelsabkom m ens sta tt, das 
einen W aren au s tau sd i fü r 20 M ill. $ vo rsieh t. I ta lie n  b ezieh t m indestens 50 000 t 
N itrate u n d  lie fe rt v o r allem  d iem isd ie  E rzeugnisse, K raftfahrzeuge und  M asd iinen . 
Italien — Spanien
Am 7. 5. 1954 fand d ie  U n terze id inung  e in es P ro toko lls zum  H andelsabkom m en 
vom M ärz 1952 sta tt, das fü r e in  J a h r  ab 1. 4. 1954 gilt. Span ien  ex p o rtie rt (in 
1000 %)i 1 000 t F isdi, K äse (25), K arto ffeln  (75), 10 000 t  B ananen, Trodcenei 
(100), E rdnüsse (100), A gar-A gar (200), 750 t  K akao, W eine  u n d  S p irituosen  (500), 
2 000 t K aolin, 150 000 t  E isenerz, 3 000 t  K olophonium , 20 000 t Kali, H äu te  
(2000) u . a. I ta lien  lie fe rt; K oks (1 500), M asd iinen  (200), W erkzeugm asd iinen  
(3 500), lan d w irtsd ia ftlid ie  M asd iinen  (500) u n d  an dere  M aschinen, G enera to ren  
und T ransform atoren  (3 000), K raftfahrzeuge (1 200), 4 000 t Sdiw efel u n d  andere  
industrielle E rzeugnisse.
Italien —  T sdied ioslow akei
Mitte M ai 1954 kam  es zum A bsd iluß  eines G lobalkom pensationsabkom m ens, das 
einen W a ren au s tau sd i fü r 530 M ill. Lire in  je d e r  R id itung  vo rsieh t. I ta lie n  liefert 
Häute und  bezieh t dafür Holz, Z ellu lose, K aolin, T e leg raphenm asten  u n d  W erk ­
zeugraas d iinen .
Japan —  Formosa
Am 1. 4. 1954 tr a t  e in  e in jäh rig es H andelsabkom m en in K raft. D as V olum en be­
trägt 74,5 M ill. $ in  je d e r R iditung. Ja p a n  lie fe rt v o r allem  M asdiinen , D ünge­
mittel, T extilien , E isen- u n d  M eta lle rzeugn isse . Form osa ex p o rtie rt Zudcer, Reis, 
Bananen, Salz u n d  Kohle.
Japan —  Iran
Im A pril 1954 w urde  e in  A bkom m en gesd ilossen , n a d i dem  d e r I ra n  134 500 t 
Reis expo rtie rt.
Japan — Kanada
Ende A pril 1954 ra tifiz ierten  beid e  S taa ten  e in  e in jäh rig es H andelsabkom m en. 
Danadi gew äh ren  s id i be ide  S taa ten  d ie unbed in g te  M eistbegünstigung . Ja p a -  
nisdien W aren  w urden  Z ollherabsetzungen  v o n  5 u n d  10 “/o gew ährt. Ja p a n  v e r ­
ziditet dafür auf d isk rim in ierende E infuhrpolitik .
Jugoslawien —  Chile
Ende A pril 1954 erfo lg te  d ie  U n terze id inung  e in es H andelsabkom m ens. D anadi 
liefert Ju goslaw ien  v o r allem  sd iw e rin d u s trie lle  E rzeugnisse u n d  bezieh t dafür 
Salpeter, Phosphate , W olle. ' .
Niederlande —  Sowjetunion
Am 28. 4. 1954 w urde  e in  P ro tokoll fü r das J a h r  1954 u n te rze id in e t. D ie S ow jet­
union lie fert u. a. 50 000 t  F u tte rg e tre id e , 250 000 cbm  Holz, 50 000 t  A nthrazit, 
25 OOO t Pedi, 40 000 t M anganerz, 20 000 t  C hrom erz, 3 000 t A sbest, 1 OOO t Kolo­
phonium u n d  an d e re  G rundstoffe. D ie N iederlande ex p o rtie ren  u. a.: 3 F rad it- 
sdiiffe (6 500 t), 14 K ühlsdiiffe u n d  v e rsd iied en e  andere  Spezialsd iiffe, 1,4 M ill. m 
Woll- u n d  K unstseidengew ebe, 5 000 t  F ette , 10 000 t F leisd i, 15 000 t  Salzheringe, 
500 t  Taue.

Frankreich — Portugal Chronik /  Industrie
Naher und M ittlerer Osten  
Türkei
D er V ertra g  ü b e r  den Bau e in er Fabrik  
zur H erste llu n g  von  L a n d m a s c h i ­
n e n  und  A dcergerä ten  is t  zw isd ien  
der tü rk isd ien  R egierung und  der der 
M inneapolis-M oline C om pany (USA.) 
u n te rze id in e t w orden. In  dem  W erk  
sollen  au d i T rak to ren  u n d  M otoren  
h e rg este llt w erden . B aukosten  etw a 
7 M ill. f .
(New York Times, 12. 5. 54)

Israel
V on 1950 bis Ende 1953 sind  in  Israe l 
408 I n d u s t r i e b e t r i e b e  aufge­
b au t und  in  B etrieb genom m en w orden. 
Für den Bau der W erke  w urden  an 
ausländischen K apita lien  56 M ill. $ u n d
34.7 M ill. £  I. in län d isd ies  G eld  aufge­
b rad it. D er W ert d er in d u strie llen  Pro­
duktion  is t von  193 M ill. £  I. (1950) auf 
650 M ill. £ I .  (1953) gestiegen . N eue 
F ab rik en  en ts te h en  bei H aifa, en tlang  
dem  v o r kurzem  k an a lis ie rte n  K ishon 
River, im  P etah  T ikvah  G ebiet, bei Tel 
A v iv  sow ie in  den  D istrik ten  von 
Lydda, Ram leh u n d  im  K orridor von 
Je ru sa lem .
(Times, 6. 5. 54)

Ferner Osten  
Japan
In Ja p a n  w urden  1953 2,9 M ill. F a h r ­
r ä d e r  hergeste llt. D avon w urden  nur
10.7 Vo ex p o rtie rt. V or dem  K riege p ro ­
duzierte  Ja p a n  2,3 M ill. F ah rräder, von 
denen  fast 50 °/o ins A usland  v erk au ft 
w urden , N ad i A n sid it d e r B ank v o n  
Tokio ist der E xportrückgang v o r allem  
auf den V erlu s t der M ärk te  in der 
M andsd iu re i u n d  in  C hina zurückzu­
führen . G egenw ärtig  sind  japan ische  
Firm en v o r allem  darum  bem üht, die 
F ah rradausfuh r nach Burma, Siam, In ­
donesien  und  O sta frika  zu ste igern . 
(Times Review of Industry, April 1954)

Indien
Nach F ertig s te llu n g  d er gep lan ten  drei 
großen  E r d ö l r a f f i n e r i e n  soll 
d ie R affin ierkapazität Ind iens in sg e­
sam t 75 000 Faß Rohöl be tragen . Die 
Raffinerie der „S tandard  V acuum  Oil 
C om pany" ' auf T rom bay Island  soll im 
Ju li 1954 in B etrieb genom m en w erden . 
T agesdurd isa tz ; 25 000 Faß Rohöl. In 
B u td ier Island , gegen ü b er v o n  Trom ­
bay  Island , w ird  eine ö l-L öschanlage 
für U b ersee tan k er e rr id ite t, an  der 
d re i 26 000 t-T anker g le id ize itig  löschen 
können . V on den  V o rra tsb eh ä lte rn  geh t 
eine R ohrleitung  nach T rom bay Island. 
Die Raffinerie w ird  jä h r lid i u. a. 
90 M ill. G ail. Benzin, 40 M ill. Gail. 
Leuchtöl, 18 M ill. G ail. D ieselöl, 55 MiU. 
Gail. H eizöl, u n d  45 M ill. G ail. Bun- 
k e rö l h erste llen . Ebenfalls auf T rom bay 
Island w ird  au d i die Raffinerie der 
„Burm ah-Shell R eflneries" m it e in er 
D estillie rkapazitä t v o n  täg lid i 40 000 
Faß Rohöl e rrid ite t. Es so llen  Benzin, 
Petro leum , G asöl, H eizöl und  Bitum en 
gew onnen  w erden . Die Raffinerie soll 
A nfang  1955 fe rtig  sein. Beide Raffine­
rien  sind  fü r 25 Ja h re  v o r e in er 
e tw aigen  Z w angsverstaatlichurig  ge- 
sd iü tz t. M it dem  Bau der d r itte n  Raffi­
nerie , e in e r  A n lage  d e r  „C alifornia 
Texas O il C om pany“ in  V isakhapat- 
nam  an  d er O stk ü ste  Indiens, soll A n­
fang n ä d is te n  Ja h re s  begonnen  w er­
den. H ie r so llen  jährlich  500 000 lg  t 
Rohöl v e ra rb e ite t  w erden.
(Times Review of Industry, April 1954)
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Pakistan
Die drei J u t e s p i n n e r e i e n  in 
A dam jee, m it deren  Bau 1951 begon­
n en  w urde, so llen  M itte  d ieses Ja h re s  
endgü ltig  fe rtig g este llt se in . D ie zw eite 
S p innerei a rb e ite t z. Zt. e tw a  m it der 
H älfte  d e r  P roduk tionskapazitä t. Die 
K apaz itä t der S p innere ien  reicht aus, 
um  die gesam te R o h ju tep roduk tion  O st­
p ak is tan s zu v e ra rb e ite n . D am it k ö n ­
n en  beträchtliche M engen  Ju te -E rzeug­
n isse aus P ak istan  ausgefü h rt w erden. 
Z ur K ra ttv erso rg u n g  d e r  S p innere ien  
und  der W ohnungen  d e r  A rb e ite r  sow ie 
d er Schulen u n d  K ran k en h äu ser in 
A dam jee  w ill d ie R eg ierung  ein Dam pf­
k ra ftw e rk  m it e in e r  K apaz itä t von 
40 000 kW  errichten .
(Times R ev iew  o f Industry, A pril 1954)

Afrika
Südafrikanische Union
In  d er S üdafrikanischen U nion sind 
1953 11,9 M ill. F einunzen  G o l d  im 
W erte  von 147,5 M ill. £  gew onnen 
w orden . Nach Schätzungen des s te ll­
v e r tre te n d e n  V orsitzenden  der A nglo- 
A m erican  Corp. b en ö tig t der südafrika­
nische G oldbergbau  e tw a  50 000 e in ­
geborene  A rb e itsk rä fte , w enn  die volle  
P rod u k tio n sk ap az itä t ausgen u tz t w er­
den  soll. Bis 1958 w ürden  30 000 A r­
b e itsk rä fte  erforderlich se in . D er W ert 
der Gold- und  U ranproduk tion  w ird  für 
1958 auf 245 M ill. £  geschätzt.
(Times R ev iew  o f  Industry, A pril 1954)

Rhodesien
In  den W erk en  der R hodesian  Iron  
and  S teel C om m ission in  G w elo w urde  
e in  n e u e r  H o c h o f e n  angeb lasen , 
d er aus in R hodesien  gew onnenen  
M a teria lien  e rb au t w orden  ist. Die 
R ohe isenproduktion  b e träg t 200 t täg- 
lid i.
(Tim es R ev iew  o f Industry, M ai 1954) 

Uganda
D ie Z e m e n t w e r k e  ln  Tororo, die 
zur Z em en tverso rgung  d er B austelle 
des O w en Falls-K raftw erks bei J in ja  
errich te t w orden  sind , a rb e iten  je tz t 
m it v o lle r K apazität, d ie  e tw a 60 000 
Sack jährlich  b e träg t. Zum Scäiutz der 
Z em entindustrie  h a t U ganda d ie  Ein­
fuhr von  Z em ent aus K enya verbo ten . 
Die Z em entein fuhr aus Ü bersee w ird  
vo n  der R egie rung  nicht m ehr u n te r ­
stü tzt.
(Tim es R ev iew  o f  Industry, M ai 1954) 

Australien
Eine B e n z o l g e w i n n u n g s  - A n ­
l a g  e m it e in e r  T ag esk ap az itä t von  
3 500 G allonen  w ird  v o n  d er „Vic- 
to ria n  G as and  F uel C orporation" in 
M orew ell in  G ippsland  (V ictoria) e r­
richtet. M it der B enzolgew innung soll 
1956 begonnen  w erden . D ie A nfangs­
produ k tio n  v o n  1 000 G allonen  täglich 
is t für den  V erbrauch  in G ippsland  b e ­
stim m t. D am it w ird  zum  erstenm al in 
A u stra lien  Benzol aus B raunkohle ge­
w onnen. Z ur G ew innung  von drei 
G allonen  Benzol is t  1 t  B raunkohlen­
b rik e tts  erforderlich. —  F ür einen 
Jah resd u rch sa tz  v o n  3 M iii. t Rohöl ist 
d ie  Raffinerie berechnet, d ie  gegen­
w ärtig  in  K w inana, südlich von  Fre- 
m antle , am  Cockbourn Sound in  A u s tra ­
lien  e rb au t w ird . B auherr d iese r g röß­
ten  Raffinerie A u stra lien s is t die 
A u stra lian  P etro leum  Refinery.
(Times R ev iew  of Industry, M ai 1954)
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N iedeilan iie  — Vietnam
A m  4. 5. 1954 w urde  e in  e in jäh rig es  H andelsabkom m en un terzeichnet, das am 
1. 4. 1954 in  K raft tra t. D ie N ied erlan d e  lie fe rn  u. a. 2 000 t  Büchsenmilch, 35 t 
M ilchpulver, 330 t  P ap ier u n d  fü r 16 M ill. ffrs. E lek trom ateria l.
Österreich —  Polen
M itte  M ai 1954 p a ra p h ie rte n  beide  S taa ten  e in  e in jäh rig es  H andelsabkom m en, 
das ab 1. 4. 1954 in  K raft tre te n  soll. Ö ste rre ich  e x p o rtie rt (in 1000 $); 1 500 t 
Z ellw olle, 1 500 t  A lum inium halbzeug, 5 000 t  R oheisen, E delstahlerzeugnisse 
(500), K ugellager (800), 40 000 t  K unstdünger, E delfu rn iere  (120), 30 t  Rasier- 
k lingenbandstah l, Brems- u n d  K upplungsbe lege (70), E lek tro m ate ria l (280), Schuhe 
(700), U hren (300) u. a. Polen  lie fe rt u. a.; T ex tilfarbsto ffe  (100), 500 t  Holzkohle, 
15 M ill. Stück Eier, 40 t  H onig, 10 t Borsten.
Österreich —  Schweden
A nfang  M ai 1954 kam  es zur U nterzeichnung e in es H andels- u n d  Z ahlungsabkom ­
m ens fü r die Z eit vom  1. 4. 1954 —  31. 3. 1955. Ö ste rre ich  lie fe rt v o r  allem 
Textilien , Lederw aren, E isenerzeugnisse, M aschinen, F ahrzeuge und  M agnesium  
u n d  b ezieh t dafür Erze, S tähle, C hem ikalien  u n d  M aschinen.
Philippinen — Korea (Süd)
A nfang  M ai 1954 kam  es zum  A bschluß e in es  vorläufigen  H andelsabkom m ens, 
das e inen  W arenaustausch  für 3 M ill. $ in  je d e r  R ichtung v o rsieh t. G egen  die 
L ieferung von  Trockenfisch, G raphit, M inera lien , Seide, T öpferw aren  u. a. bezieht 
K orea  in  e rs te r  Linie K okosnüsse, T abak, Holz, Zucker u n d  H onig.
Polen —  Argentinien
Ende A pril 1954 kam  es e rn eu t zum  Absciiluß e in es T auschgeschäftes, wonach 
P o len  gegen  versch iedene A g rare rzeu g n isse  fü r 5,3 M ill. P esos Fichtenholz liefert, 
Rumänien — Albanien
E nde A pril 1954 w urde  e in  n e u e s  H andels- und  Z ahlungsabkom m en fü r 1954 ge­
schlossen. G egen d ie  L ieferung v o n  K upfer, C itrusfrüchten , O liven  u . a. bezieht 
A lban ien  in e rs te r  L inie Erdöl, C hem ikalien  u n d  E lek troerzeugn isse .
Rumänien —  China
Ende A pril 1954 fand die U nterzeichnung e in es  H andels- u n d  Zahlungsabkom m ens 
für das Ja h r  1954 sta tt. R um änien  lie fe rt u . a. C hem ikalien , E rdöl u n d  Baum­
w o lltex tilien  und  bezieh t dafür b eso n d ers  Ju te , S eidenerzeugnisse , Lebensm ittel 
un d  N E-M etalle.
Schweden —  Japan
A m  1. 4. 1954 tr a t  ein  neu es H andelsabkom m en in K raft. Schw eden exportiert 
für 8 M ill. $ Z ellulose, F ase rp la tten , E isenw aren , K ugellager, M aschinen, W erk ­
zeuge u. a. Ja p a n  lie fe rt fü r 12 M ill. $ v o r allem  T extilien , P orzellan  u n d  K era­
m ik, optische G erä te  u n d  Sp ielw aren .
Schweden — Polen
Am 1. 5. 1954 tra t e in  e in jä h r ig e s  H andelsabkom m en in  K raft. Das V olum en 
w urde  g egenüber dem  V o rja h re  v e rrin g e r t. D er Sw ing b e trä g t 15 M ill. sKr. Polen 
ex p o rtie rt u. a. (in M ill. sK r.); 1,5 M ill. t  Kohle, C hem ikalien  (3), T ex tilien  (2,5) 
u n d  6 000 cbm  Laubholz. S d iw eden  lie fe rt u . a.: 5 000 t  E isenerz, M aschinen (11), 
S tah l u n d  E isen (1,7).
Schweiz —  Deutschland (Ost)
M itte  M ai 1954 w urde  e in  K om pensationsabkom m en geschlossen. G egen  die 
L ieferung von  optischen u n d  e lek trischen  G erä ten , S p ie lw aren  u n d  M usik instru ­
m enten  bezieh t D eutschland 4 500 hl. W ein.
Sowjetunion —  Libanon
Am  30. 4. 1954 schlossen beide  P a r tn e r  e in  e in jäh rig es H andelsabkom m en. Gegen 
d ie  L ieferung von  Früchten, W olle  u. a. b ezieh t L ibanon v o r allem  K raftfahr­
zeuge, Landm aschinen, K ohle u n d  In d ustriee in rich tungen .
Sow jetunion — Tschechoslowakei
M itte  A pril 1954 w urde  e in  P ro toko ll fü r den  W arenaustausch  im  Ja h re  1954 
u n te rze id in e t, das den gegen se itig en  A ustausch w esen tlich  s te ig e rn  soll. Die So­
w je tu n io n  ex p o rtie rt b eso n d ers G etre ide , N ahrungsm itte l, W olle  u n d  Baumwolle, 
M e ta lle  und Erze, K unstdünger, T rak to ren , Landm aschinen u n d  In d u strieau s­
rüstungen . Die T schechoslow akei ex p o rtie rt Dieselschiffe, F lußschlepper, D iesel­
m otoren , W erkzeugm aschinen, versch iedene an d ere  M aschinen, T ex tilien , Schuhe, 
Zucker und  andere  K onsum güter.
Spanien —  Griechenland
Ende A pril 1954 p a ra p h ie r te  m an  e in  H andels- u n d  Z ahlungsabkom m en fü r ein 
Ja h r, das einen  W arenaustausch  fü r  4 M ill. $ vo rsieh t. G riechenland lie fe rt Tabak 
(1 M ill. S), Chrom , M anganerze , B auxit u, a. Span ien  lie fe rt beso n d ers M aschi­
nen  fü r die chem ische In dustrie , K ork, S perrho lzp la tten , M ed ikam en te  u n d  Phar­
m azeutika.
Tsdiechoslow akei —  China
E nde A pril 1954 fand  d ie  U nterzeichnung eines e in jäh rig en  H andelsabkom m ens 
sta tt, das rückw irkend  zum  1. 1. 1954 in  K raft t r it t .  C hina lie fe rt v o r  allem  Erze, 
N E-M etalle, Tee, Reis, O l, G ew ürze, H äu te  u n d  T ex tilrohsto ffe , D ie Tschecho­
slow akei ex p o rtie rt u. a . ; C hem ikalien , M aschinen, Papier.
Ungarn —  Brasilien
Ende A pril 1954 fand  die U nterzeichnung  e ines e in jäh rig en  H andelsabkom m ens 
sta tt, das e in  A ustauschvoliunen für 20 M ill. S vo rsieh t. B rasilien  lie fe rt; Baum­
w olle, H äu te , Kaffee, K akao u n d  O ie, U ngarn  lie fe rt v o r allem  Landm aschinen, 
W erkzeugm aschinen, E lek tro m ateria l u n d  C hem ikalien ,
Ungarn —  China
A m  1. 5. 1954 U nterzeichneten beid e  L änder e in  H andelsabkom m en fü r das Jahr 
1954, C hina lie fe rt in  e rs te r  L inie M etalle , T ex tilrohsto ffe , T abak  u n d  Leder, 
w ährend  U ngarn  K raftfahrzeuge, In stru m en te , P harm azeu tika  u . a. exportie rt.
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Weltwarenmärkte Mai 1954

W arenbezeid inung
Notierung

in U san ce iO. 4, 54 H öd istw ert N ied erstw ert 31. 5. 54 1) Veranden 
in  •/•

438.5 439,8 (25. 5.) 432,9 (11.5.) 435 8 —  0,8
287,50 290,500 (5 .5 .) 269,625 (13. 5.) 273,25 —  4,9
183,12 183,12 (3 .+ 5 . 5.) 182,12 (18 .+31.) 182,12 —  0,5
86,50 91,50 (17.5.) 85,00 ( 3. 5.) 88,75 +  2,6
89,37 98,875 (31.5.) 89,250 (3 .5 .) 98,87 +  10,6
98,25 107,87 (24. 5.) 94.87 ( 3. 5.) 99,— +  0,8
70,75 71,50 (28.-31.5.) 68,00 ( 6. 5.) 71,50 +  1,1

183,37 188,37 (26. 5.) 182,50 (3 .+ 4 . 5.) 186,25 +  1,6
3,38 3,38 ( 3. 5.) 3,30 (17.-19.,21.) 3,31 —  2,1

88,75 88,87 (20 .5 .) 84,00 (6./7. 5.) 86,75 —  2,3
63,30 69,50 (25 .5 .) 62,13 ( 4. 5.) 66,50 +  3,5

255,— 255,—  (10. 5.) 234,—  (24 .5 .) 234,— —  8,2
225,— 225,—  (1.-3. und 

10.-12. 5.)
167,50 (31. 5.) 167,50 —25,6

395,— 403,—  (14. 5.) 394,—  (3 .+ 4 . 5 ) 398,— +  0.8
15,37 15,87 (28. 5.) 15,12 ( 5. 5.) 15,87 +  3,3

180,00 180,00 ( 3. 5.) 165.00 (21 .5 .) 167,50 —  6,9
14,25 14,25 (3.-17. 5.Í 13,50 (25.-31.5.) 13,50 —  5,3
10,50 unv. unv. 10,50 unv.
18,87 18,87 (3., 6.-9.) 18,12 (25 .5 .) 18,37 —  2,7
15,50 15,62 ( 6 .5 . ) 15,25 (5., 7 ., 12., 

17-19, 21-25, 28)
15,25 —  0,6

18,75 19,00 (27.-31.5.) 18,37 (5., 12. u. 
17.-20. 5.)

19 — +  1,3

8,25 8,25 (3.-10. 5.) 7,62 (27.-31.5.) 7,62 — 7,6

19.05 19,30 (18. 5.) 17,55 (24 .5 .) 18,30 —  3,9
25,62 26,38 (18./19. 5.) 25,12 (10 .+  27.) 25,12 — 1,9
15,75 16,50 (6.-17. 5.) 15,50 (25.-31.5.) 15,50 —  1,6

150,0 162,50 (28. 5.) 148,5 ( 5. 5.) 162,50 +  8,0
197,5 205,00 (28 .5 .) 194,0 ( 6 .5 . ) 205,— +  3,8
151 157,—  (31.5 .) 151,—  ( 3. 5.) 157,— +  4,0

35,45 35,45 (17, 25/26) 35,15 (11./12. 5 ) 35,40 —  0,1
97,65 97,95 (8 .+ 10 . 5.) 95,29 (22 .+24.) 95,63 —  2,1
79,61 80,03 (11 .5 .) 77,32 (22.+24.) 77,59 —  2,5
21,00 22,00 (19.-21. 5.) 20.67 (5.-11. 5.) 21,67 +  3,2

5,15 5,15 (3.-5. 5.) 4,65 I27.-31. 5.) 4,65 — 9.7
1184,— unv. unv. 1184,— unv.

95,— 95,—  ( 3. 5.) 88,50 (28. 5.) 89,50 —  5,8
23,01 22,95 (18 .5 .) 21.55 (11 .5 .) 22,77 —  1,0

18«/n 18»/i6 (19 .5 .) 1711/18 (11. 5.) 18 Vi« —  3,4
3,76 3,76 (bis 27. 5.) 3,26 (ab 28. 5.) 3,26 — 13,3

24,15 unv. unv. 24,15 unv.
27,50 29,50 (ab 19. 5.) 28,50 (3.-18. 5.) 29,50 +  7,3
58,50 unv. unv. 58,50 unv.

2875,— unv. unv. 2875,— unv.
62,00 unv. unv. 62,00 unv.
30,00 30,12 (ab 10. 5.) 30,00 (bis 9. 5.) 30,00 unv.

245,25 244,75 (10. 5.) 238,75 (19. 5.) 240,75 —  1,8
12,37 unv. unv. 12,37 unv.
93,37 97,12 (31 .5 .) 93,00 ( 3. 5.) 97,12 +  4,0

9,56 9.87 (26.-31. 5.) 9,56 (3.-25. 5.) 9,87 +  3,2
79,12 80,81 (31. 5.) 79,00 (19. 5.) 80.81 +  2,1
95.50 94,75 (15 .5 .) 93,00 (6 .+ 7 . 5.) 94.50 —  1,0

728,75 730,50 (14. 5.) 715,00 ( 6. 5.) 724.50 — 0,4
21,50 unv. unv. 21,50 unv.
60,00 unv. u nv . 60,00 unv.
28,50 unv. unv. 28,50 unv.

233,50 267,50 (ab 26. 5.) 233,50 (3.-6. 5.) 267,50 +  14,3
85,25 unv. unv. 85,25 unv.
85,50 unv. unv. 85,50 unv.

M oody's R obstoffp reisind ex . . . 
W eizen, H ardw inter II, lo c o  . . . 
W eizen, N orthern N r. 1. Exportpr.
Roggen, 1. T ...............................................
Gerste, 1. T..................................................
Hafer, w e iS e i N r. 2, lo c o  . . . .
Hafer, 1. T ...................................................
M ais, gelb  II, l o c o .............................
Zudcer, W eltkontrakt N r. IV , loco

Kaffee, Santos IV , l o c o .......................
Kakao, A ccra , l o c o .............................
Tee, O range P ekoe, g . m ed. brok. 
Pfeffer, Lampong, schwarz . . . .

Leinsaat, I. Q u alität, lo c o  . . . .
LeinBl, fob . N . Y.......................................
Kopra, Ph ilipp ., cif. Paziflkküste . 
KokosSl, cif. Pazifikkflste . . . .  
Palm öl, in  Fässern , cif. N . Y. . .
Erdnußöl, roh, fob . N . Y .....................
Sojaöl, roh, fob . N . Y ...........................

Baum w ollsaatöl, raff., fob . N . Y. .

Talg, fan cy, fob . N . Y . . . . . .

Sdim alz, m iddle w estern , lo c o  . . 
S diw eine, le id ite , L ebendgew . . . 
Rindshäute, K ühe, 4 5 - 6 0  Ibs . .

W olle, S d iw e lß w o lle , lo c o  . . . 
W olle, Kam m züge, lo c o  . . . .  
W olle , Kam m züge, M erino 64's . . 
B aum wolle, M iddl. 15/16, lo c o  . . 
Baum wolle, Karnak, Exportpreis . 
Baum wolle, A shm ouni, Exportpreis 
Baum wolle, T yp e 5, lo c o  . . . . 
R ohseide, A A  20/22, jap . w eiß  . . 
R eyon, V isco se , 150/36 d en  . . . 
Jute, First, c if. A ntw ./R ott. . . . 
Kautschuk, R. S. S . 1, 1. T . . . . 
Kautschuk, R. S . S. 1, lo c o  . . . 
Erdöl, P en n sy lv ., 44,6 ■> Be. . . . 
Steinkohle, K okskohle, fr. B esteller  
Stahlsdirott, schw. Schmelz., fr. W k. 
R oheisen , G ießerei-, II, lo co  . . . 
R oheisen, G ießerei-, ab W erk  . . 
Stahlknüppel, nachgew ., ab W erk . 
Kupfer. E l., W eltexp ort, fa s . N . Y.
Kupfer, K a s s a p r e i s .............................
B lei, Exportpreis, fas. G olfhäfen  .
B lei, K a s s a p r e i s .............................
Zink, Exportpreis, fa s. G olfhäfen  .
Zink, K a s s a p r e i s .............................
Zinn, Grad A  (Straits), lo c o  . . 
Zinn, Standard, K assapreis . . 
Aluminium, 99 •/«, fob . N . Y. . . 
Nidcel, H . K ath., 99 V«, v erz ., fob. 
Antimon, ein h ., fob . Laredo-Texas
Quedcsilber, e in h .................................
Silber, a u sl.............................................
Platin, raff., r e i n .............................
*) bzw. le tz te  M onatsnotierung.

N ew  York  
N ew  York  
W in n ip eg  
W in n ip eg  
W in n ip eg  
N ew  York  
W in n ip eg  
N ew  York  
N ew  York

N ew  York  
N ew  York  
C olom bo  
Singapur

M inneap. 
N ew  York  
N ew  York  
N ew  York  
N ew  York  
N ew  York  
N ew  Y ork

N ew  York

N ew  York

N ew  York
C hicago
C hicago

N ew  Y ork  
N ew  York  
Bradford 
N ew  York  
A lexan d ria  
A lexan d ria  
Säo Paulo  
N ew  York  
M ailand  
D undee
N ew  Y ork  
London  
Bradford  
C on n ellsv . 
Pittsburgh  
P h iladel. 
B elg ien  
Pittsburgh  
N ew  Y ork  
London  
N ew  York  
London  
N ew  York  
London  
N ew  York  
London  
N ew  York  
N ew  York  
N ew  York  
N ew  York  
N ew  York  
N ew  York

31. 12. 31 -  100
c ts  /  60 Ibs 
c ts  /  60 Ibs 
c ts  /  56 Ibs 
cts /  48 Ibs 
cU  /  32 Ibs 
cts  /  34 Ibs 
cts /  56 Ibs 

c t s / l b

cts /  Ib 
cts /  Ib 

C eyl.-C ts. /  Ib 
Straits-$  /  P icul

cts  /  56 Ibs  
cts /  Ib 

$ /  2000 Ibs 
cts /  Ib 
cts /  Ib 
cts /  Ib 
cts  /  Ib

cts  /  Ib

c t s / l b

cts /  Ib 
$ /1 0 0  Ibs 

c t s / l b

c ts  /  Ib 
cts /  Ib 
d / l b  

cts /  Ib 
T all. /  Cant. 
T all. /  Cant. 
Cruz. /  Arr.

S /I b  
lir e  /  kg  

£ / s / 2 2 4 0 1 b s
cts /  Ib 
d / l b  

$ /  42 ga ll.
$  /  2000 Ibs 
$ /  2240 Ibs 
9 /  2240 Ibs 
bfrs /1000  kg  
t  /  2000 Ibs 

cts / Ib 
£  /  2240 Ibs 

cts /  Ib 
£  /  2240 Ibs 

cts /  Ib 
£  /  2240 Ibs 

cts  /  Ib 
£  /  2240 Ibs 

cts  /  Ib 
cts /  Ib 
cts  /  Ib 

$ 76 Ibs 
cts /  Feinunze  
$ /  Peinunze

D ie  k o n ju n k tu rb e d in g te  allgem eine 
A bschw ächungstendenz auf den  W elt- 
lohstoffm ärkten , d ie  sich b e re its  in  der 
zw eiten H älfte  A pril w ieder s tä rk e r 
durchsetzen k onn te , is t  im  Laufe des 
M onats M ai v e rs tä rk t zum  A usdruck 
gekom m en. D em entsprechend erfuhren  
auch fast a lle  d ie  Entw icklung der 
Preise auf den  m aßgebenden  W eltro h ­
stoffm ärkten w idersp iegelnden  Index­
zahlen m it d er einzigen  A usnahm e des 
Financial T im es-Index, d e r  gering ­
fügig um  0,2 “/o anzog, w eite re  m erk ­
liche A bschw ächungen, so der R eu te rs '- 
■und der Dow Jo n e s  S pot-Index um  je  
1,1 “/o und  der M oody-Index  um  0,8 “/o; 
nur der b e re its  im  A pril s tä rk e r zu­
rückgegangene Dow Jo n e s Futures-In- 
dex  konn te  sich e in igerm aßen  b ehaup­
ten.

Die s tä rk s ten  R ückgänge w aren  da­
b e i vor allem  bei den  Pfeffer- u n d  den 
am erikanischen E rdö lno tierungen  zu

verzeichnen; auf dem  G ebie te  der T ex­
tilrohsto ffe  bei R ohseide u n d  Ju te , 
fe rn e r bei den  am erik an isd ien  Talg- 
u n d  Schm alznotierungen, bei tropischen 
Pflanzenölen, b e i T ee u n d  schließlich 
bei den  N ew  Y orker u n d  L iverpooler 
W eizennotierungen . D arüber h inaus 
g aben  ab er auch die P re ise  fü r K upfer 
un d  Z inn, K autsd iuk , ägyptische Baum­
w olle, Erdnuß- u n d  Sojaöl sow ie für 
K affee und  Zucker durchw eg m eh r oder 
w eniger nach.

S tä rk e re  P re isste ig e ru n g en  w aren  da­
gegen  n u r be i k anad ischer G erste , am e­
rikan ischer Rohw olle, S tah lschro tt und  
Q uecksilber zu verzeichnen . A ußerdem  
erfuh ren  die m eisten  Blei- und  Z ink­
no tierungen , d ie fü r brasilian ische 
Baum w olle, am erikan ische Baum w olle 
und  Leinöl, K akao u n d  kanadischen 
R oggen —  z. T. im  S inne der m ark t­
technisch bed in g ten  R eak tion  auf die 
v o ran g eg an g en en  R ückgänge, z. T. aber

auch im Z usam m enhang  m it etw as 
op tim istischerer B eurteilung  d e r  K on­
ju n k tu rlag e  in den  USA. —  eine  le id ite  
Befestigung.
A bgesehen  von  d er a llgem einen  K on­
junk tu ren tw ick lu n g  in  den  USA. und  
in  den üb rig en  m aßgebenden  Indu­
strie ländern , den  E rn teergebn issen  und  
schließlich den w eltpo litischen  . F ak­
to ren  dürfte  d ie  P re isen tw ick lung  auf 
den  W eltg rundsto ffm ärk ten  in  den 
kom m enden M onaten  w e ite rh in  in 
e rs te r  Linie v o n  dem  U m fang d e r  
w iederaufgenom m enen  am erikan isd ien  
S tockpilingkäufe u n d  d er Po litik  ab ­
hängen , die die R eg ie rung  d er USA. 
bei ihrem  V ersuch, w en ig sten s einen  
Teil ih re r  im  Zuge d er gesetzlich 
vo rgeschriebenen  P re isstü tzungsak tion  
enorm  angew achsenen L agerbestände 
an  den hauptsächlichen agrarischen 
P rodukten  auf dem  W eltm ark t abzu­
stoßen verfo lgen  w ird. Dr. v. G.
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Das U r a n e r z v o r k o m m e n  von 
Rum  Ju n g le  soll im  T agebau  abgebau t 
w erden . H ierfü r is t es erforderlich, daß 
das Bett des F innis R iver v e rleg t w ird. 
Im  N o rth ern  T e rrito ry  h a t d ie Rio 
T into  C om pany neu e  Sciiürfredite auf 
U ranerz erhalten .
(Times R ev iew  o i Indastry, M ai 1954)

Ein neu es A l u m i n i u m - H ü t t e n ­
w e r k  in  T asm anien  s te h t ku rz  vor 
d er V ollendung. M it der P roduktion  
des n euen  W erkes w ird  A u stra lien  
se inen  gesam ten  B edarf an  A lum inium  
decken u n d  jährlich  5 M ill. $ für die 
A lum inium einfuhr sp a ren  können.
(N ew  York T im es, 16. 5. 54)

N ordam erika
K anada
Im  v erg an g en en  J a h r  hab en  in  der 
P rov inz  O ntario  136 n e u e  W e r k e  
ih re  P roduktion  aufgenom m en. 29 Fir­
m en  stam m ten  aus G roßbritann ien , 
w äh ren d  7 F irm en aus W estdeu tsch­
lan d  u n d  an d e ren  eu ro p ä isd ien  Län­
dern  Z w eign iederlassungen  in  diesem  
G eb ie t g eg rü n d e t haben.
(Tim es R ev iew  o f Industry, M ai 1954)

Die P roduktion  von  hochw ertigem  
T i t a n m e t a l l  au f elek tro ly tischem  
W eg e  gab d ie  S haw inigan W ate r  and 
Pow er C om pany, M ontrea l, bekann t. 
M it dem  w e ite ren  A usbau  der Produk­
tio n san lag en  soll d e r e rs te  Schritt zur 
M assenproduk tio ti d ieses M eta lls auf 
e lek tro ly tischem  W ege g e tan  w erden. 
B isher is t es nicht m öglich gew esen, 
d iese G ew innungsm ethode für M assen­
p rodu k tio n  n u tzbar zu m achen.
(N ew  York T im es, 30. 4. und 2. 5. 54)

N achrichten, nach denen  d ie  A rb e its ­
lo sigkeit, K urzarbeit u n d  u ngünstige  
P re isen tw ick lung  in  der T e x t i l ­
i n d u s t r i e  auf e ine  überm äßige 
A usdehnung  d er P roduk tio n sk ap az itä t 
zurückzuführen  seien, w urden  von  der 
In d u strie  zurückgew iesen. Nach den 
le tz ten  offiziellen S ta tis tik en  w urde die 
Zahl d er W ebstü h le  v o n  28 800 (1939) 
au f 30 335 (1951) e rhöht. D ie Zahl der 
Spindeln  h a t in  der gleichen Z eit von 
1,485 M ill. auf 1,577 M ill. zugenom m en. 
D ie Zunahm e erstreck t sich jedoch in 
d er H auptsache auf die P roduk tion  syn ­
thetischer Fasern . Das C anad ian  Prim- 
a ry  T ex tiles In s titu te  w eis t d a rau f hin, 
daß  se it 1951 45 S p innere ien  s tillg e ­
leg t u n d  ih re  A n lagen  z. T. in s A us­
land  v e rk au ft w orden  seien. Nach dem  
K riege w urden  fü r E rneuerungen  und 
M o dern isierung  b es teh en d er A nlagen  
265 M ill. $  aufgew endet.
(M anchester Guardian, 18. 5. 54)

USA.
D ie USA. w ollen  im  Laufe d ieses Ja h ­
re s  ü b e r 4,6 M rd. S in die E r d ö l ­
i n d u s t r i e  in vestieren .
(N ew  Y ork T im es, 2. 5. 54)

D er am erikanische Innen m in is te r befür­
w o rte te  M itte  M ai den  Bau eines neuen  
M ehrzw ecke - S t a u w e r k e s  am  Co­
lum bia R iver. Es h an d e lt sich um den 
Jo h n  Day-Damm, d er v o n  der A rm ee 
p ro je k tie rt w orden  is t  u n d  zwischen 
d en  Staudäm m en v o n  D alles u n d  
M cN ary  liegen  soll. A n  d iesen  beiden  
S tauw erken  w ird  b e re its  gearb e ite t. 
Die in s ta llie r te  L eistung des d ritten  
D am m es soll 900 000 kW  betragen . 
(New York Timeä, U . 5. 54)
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Preisentwicklung der NE-Metalle 
Prozentuale Entwicklung der Bleipreise

\

Jan.
1950 19S1 1952 1953

ouf Goldbasis, 1936a 10 0

\
■■' ■ ßundesgebief, ENösnofii 

{jnossbpif-amien^Kassappeis 

U.S. A.,New York, loco 

— — U.S.A., New York.Exportpreis

Apn Jan.
1<iS¥

Prozentuale Entwicklung der Zfnkppeise 
auf Goldbasis, 1938 = 100

1950 1951 1952 1953

Bundesgebiet. EHösnotii

 Grossbritannien, kassoppe/s

U.S. A., East S t Louis Joco  

— U.S.A.^ Expopfpneis

Apr Jon
rgst

Prozentuale Entwicklung der Kupferpreise 
auf Goldbasis, 1938 -100

/

Jan.
1950 1951 1952 1953

__
• Bundesgebiet, ab Lager
• Grossbritannien, k'assapneis

— — U.S.A.,Connecticut 
U.S.A., Exportpre is

A pr. Okt. Jo/9.
195̂

‘*00-, I—I I —I I —I
Prozentuale Entwicklung der Zinnpneise 

auf eoldbasis, 1938-100
—* '■ ■ Bundesgebiet, ab Lager

  Grossbritannien,Kassapreis

U.S.A.,Netv York. loco

1950 1951 1952

Entwicklung der Weltmarktpreise für 
Grundstoffe und Halbwaren 

und der Weltmarktpreise für NE-M etalle  
1925 - 19*fO und 1950 - Mai I95't 

auf Gold basis si 1929-36 =100
"Jndex der Weltmarktpreise f i r  NE-Metalle 

——-  Oesam findex der Weltmarktpreise fü r  
Grundstoffe und Halbtvaren

1. 2 .
1925

t. 2. f. 2. 
29 30

f. 2. f. 2. 1. 2. 1. 2. 1. 
31 32 33 3¥ JS

1.£. I.Z. X2.h.2. 1.2 
36 3 f U9

f. 2 . 3. ¥.1/. 3. S.
1950 I i9 5 i

i . i  «
1952 1953 195¥
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