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Das Produktionsvolumen
der Fahrradindustrie in Westdeutschland

Dr. Fritz Huhle, Darmstadt .

STANDORT

Der Standort der westdeutschen Fahrradindustrie
war von jeher stark konzentriert. Frankfurt und
Bielefeld waren vor dem zweiten Weltkrieg die wichtig-
sten Produktionsstdtten; sie sind es geblieben. Von
den 46 wichtigsten Fahrradfabriken befinden sich 15,
also etwa der dritte Teil, in Frankfurt und Bielefeld.
Neben diesen Hauptzentren besitzen vor allem Niirn-
berg, andere Orte des westfdlischen Raums und des
Rheinlands gréBere Bedeutung.

Das Fertigungsprogramm der westdeutschen Fahrrad-
industrie ist sehr mannigfaltig. Es werden Gebrauchs-
rdder, Tourenrdder, Spdrtr'eider, Tourensportrader,
Rennrdder fiir Strae und Bahn, Tandems, Jugend-
rdader, Kinderrdder, Saalfahrrdader, Radball-, Reigen-
und Kunstfahrmaschinen, Transportrdder, Motorfahr-
rader gebaut. Die meisten Firmen stellen verschiedene
Fahrradarten her. Nur wenige sind auf einzelne Sor-
ten spezialisiert.

PRODUKTION

Die Produktion von Fahrréddern im Bundesgebiet halt
sich etwa auf der Hohe der Vorkriegsproduktion. Da-
mals wurden im Vereinigten Wirtschaftsgebiet (die
franzdsische Zone war unbedeutend} 1,3 Mill. Zwei-
rdder erzeugt. In den Jahren 1946 und 1947 hielt sich
die Produktion bei wenig iiber 300 000 Rddern. Dies
entsprach ungefdhr der Produktion um die Jahrhun-
dertwende. Nach einer Anfangserzeugung von 7000
Rédern im Jahre 1888 stieg die Zahl der in den Ver-
kehr gebrachten Rdder um 1900 auf 300000 und er-
reichte nach dem ersten Weltkrieg im Reichsgebiet
die erste Million. Im Jahre 1936 wurde nach einem
fiinfzigjahrigen Bestehen der Zweiradindustrie im
Deutschen Reich die 400 fache Produktion des Jahres
1888 auf den Markt gebracht. Rechnet man zur Pro-
duktion der Fahrradindustrie die Zahl der Réder hin-
zu, die vom Fahrradhandel montiert werden, so lagen
in den Jahren nach der Wahrungsreform die Pro-
duktionszahlen in Westdeutschland bei fast zwei
Millionen jahrlich. Die Fabrikerzeugung betrug im
Jahre 1951 1,2 Mill. Rader. Das Jahr 1952 diirfte keinen
Riickgang gebracht haben. Gemessen am Ergebnis
des ersten Halbjahres 1952 wird wieder die Zahl von
1,2 bis 1,4 Millionen erreicht werden, einschlieBlich
der vom Handel montierten Rdder also zwischen 1,7
und 1,9 Millionen. '

Nach Angaben des Verbands der Fahrrad- und Motor-
radindustrie e. V. stand Deutschland vor dem Krieg
an der ersten Stelle unter den Produzentenldndern
von Fahrradern. Die USA. stellten 1939 etwa 1,3,
GroBbritannien 2,0 Mill;>Fahrrader jahrlich her gegen-
tber 2,9 Mill. in Deutschland.\l\m Jahre 1950, als sich
-

~

118

Produktion der deutschen Fahrradindustrie

(in 1000)
Jahr Menge Jahr Menge
1888 1) 7 1947 2) 308
1897 1) 200 1948 2) 912
1922 1) 1 000 1949 2) 1471
1925 1} 1500 1950 3) 1320
1936 1) 2 850 1951 %) 1206
1946 %) 306 1952 4) 1 400
1) Altes Reichsgebiet. 2?) Vereinigtes Wirtschaftsgebiet. %) Bundes-
gebiet. 4) Schatzung.

die deutsche Fahrradindustrie bereits erholt hatte,
wurde sie nur von den USA. Grofbritannien und
Frankreich ibertroffen. Die USA. produzierten 1950
rund 3 Mill. Fahrrader, England 3,5, Frankreich 1,6
Millionen. Dicht hinter Deutschland liegt Japan mit
rund einer Million Rddern Jahreserzeugung. In dem
traditionellen Fahrradland Holland werden jahrlich
rund 500 000 Réder hergestellt, in Schweden zwischen
300 000 und 400 000. In Indien ist im Jahre 1947 die
Fahrradproduktion mit 65 000 Rddern angelaufen. Das
Fahrrad ist in seiner Konstruktion ein verhdltnis-
mdBig einfaches Produkt. In Landern mit einer ge-
niigend umfangreichen Verwendung und damit einer
ausreichenden Absatzbasis entwickelt sich infolge-
dessen meist eine eigene Produktion. Viele dieser
Neuproduzenten drdngen dann in der Absicht, den
Markt zu erweitern, auf die Absatzméglichkeiten in
der Weltwirtschaft. Die internationale Konkurrenz ist
deshalb sehr groB. ’
Auch die deutsche Fahrradindustrie ist stark welt-
marktorientiert. Ohne die Ausfuhr von Fahrrddern,
die der Stiickzahl nach im Jahre 1951 ein Sechstel der
Produktion, im ersten Halbjahr 1952 einen ebenso
groBen Anteil ausmachte, wdare die Kapazitit des
deutschen Fahrradbaus nicht ausgenutzt. Wie bei
vielen Exportindustrien, die zugleich den Binnen-
markt beliefern, hdngt die Konkurrenzfihigkeit auch
der Fahrzeugproduktion vom Vorhandensein beider
Mairkte ab.

BINNENABSATZ UND EXPORT

Der Absatz am deutschen Markt fufite nach dem Krieg
auf dem groBen Nachholbedarf. Das Fahrrad ist das
Verkehrsmittel des kleinen Mannes. Deutschland z&hlt
mit zu den Landern, in denen das ,StahlroB” sehr
gebrduchlich ist. Vom Weltbestand von etwa 88 Mill.
Fahrrader entfallen allein 15 Millionen auf die Bun-
desrepublik. In den Ost- und Westzonen Deutschlands
zusammen werden etwa 20 Millionen Fahrrader ge-
z4hlt. Damit steht Deutschland dem absoluten Bestand
nach an der Spitze aller Linder. An der zweiten
Stelle folgt Gro8britannien mit 12 Millionen, an dritter
Stelle die USA. mit 10 Millionen Fahrrédern.

‘Wegen der unbedingten Notwendigkeit, das Fahrrad
als Verkehrsmittel einzusetzen, bestand nach dem
Kriege eine sehr dringliche Nachirage. Dem Einzelhan-
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del wurden die Fahrriader aus der Hand gerissen. Der
Wareneingang konnte eine Zeitlang mit dem Absatz
nicht Schritt halten. Vom Jahre 1950 an trat eine ge-
wisse Beruhigung ein. Es ist verwunderlich, daB trotz
der " umfangreichen Lieferungen der Fahrradbestand
noch immer stark iberaltert ist. Nach Berechnungen
des Fachverbands ist ein Drittel der im Bundesgebiet
im Verkehr befindlichen Fahrrdder schon vor dem
Krieg in Gebrauch gewesen. Aus der Kriegszeit stam-
men 189%o des Bestandes, aus den Jahren 1945/48
rund 10°%,. Nur 406 des Bestandes wurden nach der
Wéhrungsreform hergestellt. Rund ein Zehntel der in
der Bundesrepublik im Verkehr befindlichen Fahr-
rdder sind tber 20 Jahre in Benutzung.

Zu den Kédufern von Fahrrédern zéhlen, in der Reihen-
folge ihrer relativen Bedeutung fiir den Fahrradabsatz:
Bauern, Landarbeiter, Arbeiter, Beamte, Angestellte,
Selbstdandige, freie Berufe und Rentner. Aus den Er-
hebungen von Wirtschaftsrechnungen in Arbeitnehmer-

haushaltungen geht hervor, daB die Ausgaben fiir
Fahrrédder (auch Motorrdder und dergl) im Gesamt-
durchschnitt nur 0,7°% der jihrlichen Ausgaben aus-
machen. Das diirfte z. T. daran liegen, daB das Fahrrad
ein sehr dauerhaftes Gebrauchsgut ist. Auch ist das
Fahrrad in seiner Konstruktion bestdndig; es geht viel-
leicht zu wenig mit der Mode, so daB eine Neuanschaf-

'fung erst als unumgéngliche Ersatzbeschaffung vorge-

nommen zu werden pilegt. Darauf weist auch das Alter
der im Verkehr befindlichen Fahrrdader hin.

Der westdeutschen Fahrradindustrie ist es gelungen,
das Exportgeschdft wieder zu entwickeln und so auf
den Auslandsmérkten einen Ausgleich fir die all-
méhliche Sattigung des binnenléndischen Nachholbe-

darfs zu schaffen.

Der Fahrradexport lief nach dem Krieg erst 1949 mit
einer Ausfuhr von einigen Tausend Rddern wieder an.
Er stieg dann in den Jahren 1950 und- auch 1951
sprunghaft an. Auch das Jahr 1952 wird nach den

Wichtige Firmen der Fahrradindustrie in der Bundesrepublik

X X Beschéft. 1) Kapital %)
3
Firma Standort Fertigungsprogramm 3) Anzahl Mill. DM
Achilleswerke Weikert & Co. KG. Wilhelmshaven alle Arten von Réadern; Teile
Adlerwerke vorm. Heinrich Kleyer .

Aktiengesellschaft Frankfurt/M. TF, TSp, Sp, R, J; Anhidnger . 18,0
Baronia, Heidemann & Co. Bielefeld Fahrrdder; Anhédnger; T . .
Bastert-Werke Gustav Bastert Bielefeld-Heepen G, Sp, R, J, TR; Anhinger; Teile 350
Bismarckwerke, Stahl- und -

Metallverarbeitungs AG. Radevormwald-Bergerhof (Rhld.) G, Sp: R, J, TR; auch Teile 490 1,0
Conrad Briisselbach,

Allright- und Cito- Fahrradwerk Kéln-Lindenthal G, Sp, R, TR, T; Teile : 80
Carl Buschkamp Brackwede (Westfalen) G, Sp, J, R 25 - .
Hermann Drewer Bielefeld-H. G, Sp, R, J, SSp 65 0,12
Diirkoppwerke AG. Bielefeld Rédder und Teile - . .
ExpreBwerke AG. Neumarkt/Oberpf. G, Sp, R, TR, J; Anhidnger 450 1,6
oFalter”-Fahrradfabrik G, Sp, R, TR, J, KR; Anhinger;

M. & L. Tallardt Bielefeld Teile 80 0,75
Geier-Werke GmbH. Lengerich/Westf., G, Sp, TR; Anhinger 250 .
Karl Goebel, Fahrzeugfabrik Bielefeld G, Sp, R, J
Fieseler & Co., Fahrrad- und .

Metallwarenfabrik Radevormwald (Rhld.) Fahrrader 35
B. Goldberg 6ln: G, Sp, R, TR, SM, T, J, KR; Rahmen 95
Gorickewerke Nippel & Co. Bielefeld: Fahrrader aller Art und Telle 900 .
Gritzner-Kayser Akt.-Ges. Karlsruhe-Durlach T, Sp 2800 - 3,075
Heidemann-Werke, Karl Heidemann | Einbed/Hann. Réder, Anhinger, Rahmen, Getriebe . 3,08
Heitmann & Wittler, . . .

Fahrrad- und Maschmenfabnk Steinhagen/Westf., Fahrrader . .
Hoffmann-Werke Lintorf/Bez. Diisseldorf G, Sp, J, TR; Teile .. N
Heinrich Kalkhoff GmbH. Cloppenburg i. Oldenbg. G, Sp, TR, J; Teile .

Ernst E. Lendner, Fahrzeugbau Nirnberg Fahrradanhénger

Lutz-GmbH. Braunschweig-Kralenriede Motor. Fahrrader und Federgabeln .

Maico-Werke, O. und W. Maisch Pfdffingen-Tibingen Fahrrader; Teile 400 .
Mars-Werke AG Niirnberg Fahrrider . 0,49
Meister-Fahrradwerke

Erhard Doppelt Bielefeld J, T, Sp, TR .
NSU-Werke AG. Nedkarsulm G, Sp, J; Teile 5000 8,00
Niirnberger Hercules-Werke GmbH. | Niirnberg G, Sp, J, KR; Anhinger - 560 0,62
Osning-Fahrradbau, '

Wilh, Wellerdiek Brackwede-Bielefeld G, Sp, R; Rahmen
Paderborner Maschinenbau AG Paderborn-Ménkeloh G, Sp, R, J; Rahmen .

Pantherwerke AG. Braunschweig G, Sp, TR; Rahmen 300
Patria WKC. Fahrradfabrik

Solingen, Hans A. May GmbH. Solingen: G, Sp, R, J, TR; Rahmen ’ .
Puck-Fahrzeugbau GmbH. Diisseldorf- Grafenberg J, KR .

August Rabeneick GmbH. Brackwede/Westf. Fahrrader; Anhdnger
Rapier Fahrradfabrik GmbH. Bielefeld G, Sp, R, J; Sportrahmen
J. Karl Scharp, Fahrradfabrik WeiBenburg/Bay. G, Sp
Schiirhoff & Co., .

Fahrrad- und Metallwerke Gevelsberg/Westf. G, Sp, R, J; Teile 320
Fritz Stellbrink Hillegossen b, Bielefeld G Sp, J, TR, T : 30
Stutenbdumer & Ottens Beckum/Westf. Fahrrader; Rahmen
H. u. W. Sudbradk GmbH. Schétmar i. L. G, Sp; Rahmen . .
Torpedo-Werke AG. Frankfurt/M, G, Sp, T, J 1800 3,20
Triumphwerke Niirnberg AG. Niirnberg "G, Sp 2000 .
Victoria-Werke AG. Niirnberg G, Sp, TR; Teile 475 2,48
E, u. P. Wellerdiek Brackwede b. Bielefeld - Fahrrader . .
‘Wittekind-Fahrradfabrik GmbH. Bielefeld G,RSI}:, R, TR, J, KR; Anhinger; 52 0,20

ahmen
Gebr., Wittler GmbH. Bielefeld G, Sp, R, TR, SR, 'I‘ KR, J 150
Fritz Windt Lage/Lippe Fahrrédder .

1) und ?) zum Teil auch fiir andere Produkte als Fahrrdder eingesetzt.

3) Zeichenerklirung: G = Gebraudisrdder, J = Jugend-

riader, KR = Kinderrdder, R = Rennrider, SR = Saalrdder, SM = Saalmaschinen, Sp = Sportrader, SSp = Saalsportrader, TF =
Tourenfahrrader, TR = Transportrdder, TSp = Tourensportrdder, T = Tandems.

Quellen:
(Bad Soden).
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»ABC der deutschen Wirtschaft, Mitgliederverzeichnis des Verbands der deutschen Fahrrad- und Motorradindustrie e. V.
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Ergebnissen des ersten Halbjahres den- erreichten
Stand behaupten und sogar noch ein wenig verbessern
kénnen. Da die groferen Umsétze stets in der zweiten
Jahreshélfte liegen, was mit dem Weihnachtsgeschdft
zusammenhédngen diirfte, wird der westdeutsche Fahr-
radexport die Grenze von 200000 Rédern im Jahr er-
reicht haben.

Westdeutsche Ausfuhr von Fahrrddern

Jahr Anzahl Mill. DM Jahr Anzahl Mill. DM
1949 1) 10 000 0,9 1951 1. Hj, 93682 9,3
1950 2) 59 100 5,2 1952 1. Hj. 98974 10,4
1951 195 191 19,3 1952 200 000 %) .

') Geschédtzt, ohne franzésische Zone. 2) Ab 1950 Bundesgebiet.
%) Geschidtzt. — Alle Angaben fiir Fahrrdder ohne Motor,

Der Anteil des Fahrradexports an der westdeutschen
Gesamtausfuhr ist gering. Das Fahrrad gehort jedoch
als ein arbeitsintensives Erzeugnis mit relativ ge-
ringem Rohstoffanteil, der eingefithrt werden mu8, zu
den Devisenbringern. Die Devisenbelastung fiir den
damit verbundenen Rohstoffimport ist weit geringer
als der Devisenerlds. Die Einfuhr von (bes. franzé-
sischen und italienischen) Fahrréddern in das Bundes-
gebiet ist verschwindend klein. Im ersten Halbjahr
1952 wurden 371 Zweirdder in die Bundesrepublik
eingefiihrt.

Von den exportierten 98 974 Radern ging der weitaus
grofte Teil in nichteuropdische Lander. Die Tiirkei,
Finnland und das Saargebiet bildeten die europdischen
Absatzméirkte. Weit an der Spitze stand dabei die
Tiirkei mit 25077 Radern (26 842 Réder fiir Europa
insgesamt). Der Fahrradexport ist also ein iiber-
wiegend iiberseeisches Geschaft. Die wichtigsten Ab-
nehmer waren im Jahre 1951 die USA., Brasilien,
Kolumbien, andere siidamerikanische Lénder, ferner
China, Indonesien, Belgisch-Kongo. Die iiberseeische
Fahrradausfuhr weist eine weite Streuung auf. Die
AuBenhandelsstatistik verzeichnet nicht weniger als
64 auBereuropdische Abnehmer. In allen Teilen der
Erde sind deutsche Fahrrdder in Benutzung.

Die Absatzmdglichkeiten unterliegen starken Schwan-
kungen. Die USA., die im Jahre 1951 eindeutig und

Wichtige Auslandskunden der westdeutschen

Fahrradindustrie
. 1951 1. Hlbj. 1952
Gebiet Anzahl 1000 DM Anzahi 1000 DM
Gesamt 195 191 19 333 98 974 10 417
davon:
Tiirkei 25 669 3066 25 077 2990
Saargebiet 3640 344 1 469 139
Finnland 2 437 317 296 37
USA. 48 788 3783 7 067 642
Brasilien 34021 3524 13 869 1473
Kolumbien 22 861 2 458 327 49
Belgisci-Kongo 11 490 1101 25 780 2 562
Kenya-Uganda 2 349 250 5047 522

mit weitem Vorsprung an der Spitze der Abnehmer-
lander standen, haben im ersten Halbjahr 1952 diesen
Platz eingebiift und wurden von anderen L&andern
weit {ibertroffen. Die regionale Struktur der deutschen
Fahrradausfuhr verdndert sich von Jahr zu Jahr sehr
stark, was mit handelspolitischen Bestimmungen der
Einfuhrldnder, aber auch mit Verschiebungen in der
Konkurrenz zusammenhdngt. Besonders die japani-
schen Fahrrader gewinnen auf dem Weltmarkt wieder
an Bedeutung.

Die Fahrradproduktion gibt zugleich einer sehr be-
deutenden Produktion von Fahrzeugteilen umfang-
reiche Beschiftigung. Von der Ersatzteilindustrie steht
die Herstellung der Fahrradbereifungen im Vorder-
grund, Man rechnet, daB von den tdglich benutzten
Gebrauchsrddern im Durchschnitt nach zwei bis drei
Jahren ein Wechsel der Bereifung notwendig ist. Die
Ausfuhr von Fahrradteilen erhoht noch die Export-
bedeutung dieses Industriezweigs des Fahrzeugbaus.
Im ersten Halbjahr 1952 wurden fiir 32 Mill. DM Teile
und Zubehor fir Zweirdder (freilich einschlieBflich
Motorrdder) exportiert, Zu den Fahrradteilen zdhlen
im einzelnen: Vorderradgabeln, Rahmen, - Getriebe,
Sattel, Felgen, Schutzbleche, Gepéid{tréiger, Mehrgang-
schaltungen, Zahnkranze, Kettenrad- und Steuergarni-
turen, Rennrahmen, Tretlagerteile, FuBrasten, elek-
trische Fahrradbeleuchtungen, elektrische Riicklichter.
Die Verkehrsvorschriften iiber die Beleuchtung der
Fahrrader und iiber Bremsvorrichtungen haben der
Teile-Industrie eine starke Anregung gegeben.

BESCHAFTIGUNG UND PREISE

Die Beschiftigung im Fahrzeugbau, zu dem auch die
Fahrradindustrie z&hlt, hat sich im Jahre 1951 auf
einem hoéheren Niveau als 1950 gehalten. Die Pro-
duktionszahlen des ersten Halbjahres 1952 deuten dar-
auf hin, daB sich auch im letzten Jahr kein Riick-
gang der Beschidftigung ergeben hat. Léhne und Ge-
hélter haben sich im Zuge der allgemeinen wirtschaft-
lichen Entwidklung erhoht.

Die Preise fiir Fahrrader weichen nach Qualitét und
Zwedkbestimmung stark voneinander ab. Ausstattung
und Zubehoér wirken sich als wichtige preisbestim-
mende Faktoren aus. Seit 1949 sind die Preise fir Fahr-
rader gestiegen. So wurde z. B. ein Herrenfahrrad,
das als Markenrad mit Bereifung im zweiten Halbjahr
1949 rund 158 DM Kostete, nach einem Preisriickgang
im Jahre 1950 bis auf durchschnittlich 151,50 DM, im
4. Vierteljahr 1951 mit 167 DM, Anfang 1952 mit
168 DM an den Endverbraucher verkauft. Ein gleiches
Rad kostete 1938 rund 86 Mark. Die Bereifung (2 Decken
und 2 Schlduche) vergleichbarer Qualitdt ist auf
18,78 DM gegen 8,40 RM gestiegen. Es gibt freilich
auch heute Bereifungen in billigerer Ausfiihrung.

Bezugspreise fir den WIRTSCHAFTSDIENST: Einzelpreis: DM 3,50, vierteljahrlich DM 10,—, mit Beilage
«Weltkartei der Wirtschaftspresse” vierteljahrl. DM 36,— oder mit ,Bibliographie der Weltpresse” viertel-
jdhrl. DM 36,—. Zu beziehen vom Verlag Weltarchiv GmbH., Hamburg 36, Poststr. 11, od. durch den Buchhandel
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