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Die Bedeutung Angolas fiir den deutschen Auflenhandel

Walter Bruns, Lissabon

i

ie schnelle Aufwértsentwicklung in Portugiesisch-

Westafrika (Angola) weist die wesentlichen
Merkmale einer planméBig durchgefiihrten Kolonial-
wirtschaft auf. Die bisher mit verhdltnismaB8iig rudi-
mentdren Mitteln erreichten Steigerungen der Roh-
stoffgewinnung und -ausfuhr ermutigen zur weiteren
Intensivierung, fiir die zur Zeit ein grofziigiger Fiinf-
jahresplan anlduft. Die ErschlieBung der natiirlichen
Reichtiimer dieses Gebietes héngt insbesondere von
zwei Faktoren ab: 1. Ausbau der Verkehrswege und
-mittel und 2. Steigerung der weiBen und farbigen
Arbeitskrdfte oder weitgehende Mechanisierung. Die
dafiir notwendigen Anstrengungen sind mit den ver-
fligbaren Mitteln der 6ffentlichen Hand in der vor-
gesehenen Frist bis 1955 wahrscheinlich nur zum Teil
realisierbar. Von portugiesischer Seite wird indessen
geltend gemadht, daB ein nicht voll erfiilltes Soll wirt-
schaftlich gestinder und politisch vertretbarer sei als
Erfiillung um jeden Preis, d. h. um den Preis einer
moglichen Uberfremdung durch Hereinnahme ausldn-
dischen Kapitals, die nicht oder nur mit schweren Ein-
buBen riickgdngig zu machen wére,

WIRTSCHAFTLICHE GRUNDLAGEN

Angola ist mit 1,2 Mill. gkm fiinfmal so gro8 wie die
Bundesrepublik Deutschland und 14mal so groB wie
das portugiesische Mutterland. Die Einwohnerschaft
setzt sich zusammen aus 78 000 WeiBen, vorzugsweise
Portugiesen, und vier Millionen Eingeborenen, wovon
der weitaus gréfere Teil noch nicht zivilisiert ist. Die
Bevolkerungsdichte betrdgt rd. 3 Menschen je gkm.
Die Kiiste hat eine Lédnge von 1650 km, die Landgrenze
von 4800 km. Die FluBschiffahrt ist Giber 1200 km még-
lich., Von zwei Staatsbahnbetrieben (Luanda und Moga-
medes) mit insgesamt 948 km und zwei Privatbahnen
mit 1471 km hat etwas iiber die Halfte des Strecken-
netzes eine Spurweite von 1 m, der Rest von 60 cm.
‘Das Eisenbahnnetz von Angola erfaBt ein Gebiet von
rd. 35000 gkm, d. h. nur einen Bruchteil der zur Zeit ge-
nutzten Flache. Das StraBennetz hat eine Gesamtldnge
von 35 068 km, davon sind 8731 km erster und 9703 km
zweiter Klasse. AuBerdem sind 8000 km Luftlinien in
regelméBigem Betrieb oder im Ausbau begriffen. Unter
18 Seehdfen sind Luanda (Sitz des Generalgouver-
neurs) und Lobito die bedeutendsten, sowoh! in bezug
auf den Warenumschlag als auch auf den Passagier-
verkehr.

Um Erzeugung und Ausfuhr systematisch steigern zu
kénnen, ist der Import von Konsumgiitern und prak-
tisch allen Industrieprodukten notwendig, die die aus-
gesprochene Kolonialwirtschaft *Angolas in Gang
halten. Das Ziel der Regierung, das Land so weit wie
moglich zu industrialisieren, liegt naturgem&B noch in
weiter Ferne und findet bei der Industrie des Mutter-
landes bezeichnenderweise nicht den erwiinschten An-
klang. Die durch die Regierung gemachten Anstren-
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gungen (Industriemessen usw. in Lissabon mit beson-
derer Beriicksichtigung des kolonialen Sektors) hatten
bisher nicht den Erfolg, den man hétte erwarten kén-
nen. Dabet bietet Angola fiir gute und sichere Kapital-
anlage unter eigener Flagge dem portugiesischen
Unternehmer mehr Garantien als z. B. Portugiesisch-
Ostafrika (Mogambique). Das amerikanische, englische
und schweizerische Privatkapital zeigt sich in zu-
nehmendem MaBie an Angola interessiert, stoBt aber
auf eine gewisse Reserve seitens der portugiesischen
Behorden, die sich in jedem Falle Beteiligung und ein-
gehende Kontrolle vorbehalten. Diese KontrollmaB-
nahmen entspringen nicht. einem MiBtrauen gegen das
ausldndische Kapital an sich oder gegen seinen evtl
politischen Charakter. Gleichwohl wirken sie als
Bremse gegen ein Abgleiten in Kapitaliiberfremdung.
Sie unterstreichen die Absicht der Regierung in Lissa-
bon, unter allen denkbaren Umstdnden das Heft in der
Hand zu behalten.

DEUTSCHE ABSATZMUOGLICHKEITEN
Fir eine richtige Beurteilung der Auslandsabhéngig-
keit der angolanischen Wirtschait ist eine Analyse der
Herkunfts- und Bestimmungsldnder des AuBenhandels
aufschluBreich.

Angolas AuBenhandel Januar bis Juli 1951
nach Herkunfis- und Bestimmungskindern
(wertméBig in % des Gesamthandeéls)

Land Einfuhr Ausfuhr
Portugiesisches Mutterland 51,37 18,66
Ausland 47,65 78,17
davon: .

USA. 15,81 7,23
England 12,81 10,37
Deutschland 3,87 7,07
Frankreich, ohne Kolonien ' 1,71 17,74

Daraus ergibt sich auf den ersten Blick die von ge-
wisser Seite vielfach libersehene Tatsache, daf§ die wie-
dererstarkende deutsche Exporttitigkeit in gar keiner
Weise die britische Position in Angola gefdhrden kann.
Nur in einer einzigen wichjigen Sparte lag Deutsch-
land in dem angegebenen Zeitraum gewichtsméBig
absolut in Fihrung vor allen anderen Herkunfts-
landern: landwirtschaftliche Maschinen und Gerdte.
Die Statistik 148t nicht erkennen, ob und wieviel von
dem Import aus dem européischen Portugal ebenfalls
deutscher Herkunft ist. Deutlich wird aber, dafi der
Absatz deutscher landwirtschaftlicher Maschinen und
Gerdte in Portugal und seinen Kolonien ausbaufdhig
ist und eine intensive Marktbearbeitung rechtfertigt.
Nach dem ersten Weltkrieg biirgerten sich beispiels-
weise in der aufkommenden Sisalkultur deutsche Ma-
schinen (Krupp) ein, die sich schnell einen guten Ruf
errangen, der heute noch nachwirkt.

Der Absatz deutscher Waren stiitzt sich in Angola —
wie auch vielfach in anderen Teilen Afrikas und des
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Auslandes tiberhaupt — auf das an Ort und Stelle
ansdssige deutsche Element, hauptsdchlich deutsche
und deutschstdmmige Pflanzer. Die Bedeutung dieser
spontanen, sozusagen natiirlichen Mitarbeit auslands-

deutscher Praktiker fiir den deutschen Export wird oft

unterschitzt. Die klassische Exportwerbung richtet sich
in der Regel an den ausléndischen Importeur und
unterstreicht die Qualitdten dieses oder jenes Produk-
tes, deren Bedeutung oder Ermittlung fiir seine Ver-
wendbarkeit z. B. in Angola jedoch wenig oder nichts
aussagen. Der Importeur seinerseits, der ein Portu-

giese oder eine Firma mit englischem Kapital oder

mit langjdhrigen, durch keinen Krieg unterbrochenen
Geschéftsbeziehungen nach London oder Birmingham
hin sein kann, veranlafit den Interessenten zum Kauf
eines Dieselmotors oder eines Pumpenaggregats,
dessen Herstellerfirma ihm bekannt ist oder dessen
Verkauf ihm die besten Provisionen einbringt. Da-
gegen hat der deutsche Export im Ausland, besonders
in Ubersee, nur bedingungsweise verldBliche ,Briicken-

kopfe”, die Verbindungen wurden in zwei Kriegen’

unterbrochen und oft fiir immer zerstért. Was an deut-
schen Importfirmen im Ausland tatig war, wurde mehr
als einmal zu Umstellungen gezwungen, liquidiert oder
enteignet. Was indessen blieb, war das eingesessene
deutsche Element, konservativ und der Scholle ver-
haftet, bereit, nach dem Sturm mit den gleichen Mit-
teln und in der gleichen Richtung weiterzuarbeiten. Die
zdhe Zielstrebigkeit und das praktische Beispiel der
deutschen Pflanzer in Angola sind die maBgeblichen
Krafte gewesen, die den Import landwirtschaftlicher
Maschinen und Geréte auf die erste Stelle trieben.

Zu &dhnlichen Erwdgungen gibt der Kraftwagenimport
Angolas AnlaB. Die sprunghaft ansteigenden Export-
zahlen der deutschen Kraftwagenindustrie im all-

gemeinen sprechen nicht fiir die universale Qualitdt -

des deutschen Kraftwagens, sondern fiir seine spe-
ziellen Vorziige unter gewissen giinstigen Voraus-
setzungen, in erster Linie befestigter Verkehrswege.
Diese machen aber in Angola und in allen &dhnlichen
Gebieten der Erde nur einen wirtschaftlich unbedeu-
tenden Prozentsatz aus. Weit wichtiger als Spitzen-
geschwindigkeit, Stromlinienform und gute Strafien-
lage des Kraftwagens sind hoher Bodenabstand, weit-
gehende Normung, leichte Wartung und Ersatzteil-
beschaffung. Die Beachtung dieser Faktoren ermog-
lichte in Angola in sieben Monaten den Verkauf
von 1354 amerikanischen und englischen gegeniiber
nur 64 deutschen Last- und Personenkraftwagen. Dieses

Verhiltnis wird sich wahrscheinlich auch in Zukunft

nicht wesentlich zugunsten der deutschen Produktion
verschieben, es sei denn, die deutsche Industrie stellt
sich, unbeschadet der Beriicksichtigung des Inlands-
marktes, bewuBit auf den Export und die Gegeben-
heiten der Auslandsmérkte ein. ’

PORTUGIESISCHE PRIVILEGIEN

Die Einfuhr Angolas ist durch behordliche Befiirwor-
tung und gewisse emotionelle Beweggriinde auf die
bevorzugte Bedarfsdeckung im portugiesischen Mutter-
land eingestellt. Beide Motive spielen portugiesischer-
seits eine groBe Rolle-und sind nicht ohne weiteres
als Protektionismus oder Trégheitsmoment abzutun.
Ein nicht geringer Teil der aus Portugal bezogenen

1952/ VI

Waren stellt, bei Licht besehen, Wiederausfuhr aus-
ldndischer Produkte dar, woran also mehrere Zwischen-
handler verdienen. Hinzu kommt, daB die Ex- und Tm-
porteure Angolas durch verschiedene Einfllisse veran-
laBt werden, bei den. Transporten von und nach Eu-
ropa portugiesischen Schiffen den Vorzug zu geben,
deren Verkehrsdichte, RegelmédBigkeit und Frachtsitze
verschiedentlich weniger glinstig sind als die ausléndi- -
scher Linien, unter denen die deutsche Schiffahrt-trotz °
des regen Warenaustausches zwischen Angola und
Deutschland bzw. Nordeuropa praktisch nicht vertreten
ist. (Der sogen. kleine Kiistenverkehr in Angola ist
ebenso notwendig wie lohnend — und unbefriedigend.
Hier ergeben sich fiir einschlagige deutsche Reedereien
zweifellos interessante Moglichkeiten.) MaBgebliche
Wirtschaftler Angolas unterstreichen immer wieder,
daB eine stirkere direkte Beteiligung der ausléndi-
schen Lieferanten am Aufienhandel dieser Provinz (die
Bezeichnung ,Kolonie” ist kiirzlich offiziell abgeschafft
worden) den wohlverstandenen Interessen aller viel
dienlicher wdre. Dadurch, so wird hervorgehoben,
kdme ein gesunder Wettbewerb zustande, der bei-
spielsweise die Lieferanten im europdischen Portugal
von der {iberholten Ansicht abbringen wiirde, fir
Afrika sei alles und jedes gut genug. Hier wird also
bereits ein gehobenes SelbstbewuBtsein deutlich, das
sich nicht mehr mit dem klassischen Kolonialniveau
abfinden will und aus der modernen Bedeutung einer
leistungsfdhigen Rohstoffproduktion fiir die Weltwirt-
schaft seine Forderungen ableitet.

Es hat nach dem Ende des zweiten Weltkrieges nicht

an Versuchen deutscher Interessenten gefehlt, in
Angola zu siedeln, sei es einzeln oder gruppenweise,

und zwar wirtschaftlich auf der Urproduktion oder dem

Veredelungssektor basierend. Die mehr oder weniger
geschickten Sondierungen bei den fiir die Genehmi-
gung zustindigen Behérden in Lissabon, die direkt
oder auf Umwegen gestellten formellen Antrdge oder
Vorschldge stieBen indessen in der Mehrzahl auf Ab-
lehnung. Der Hauptgrund fiir die negativen Erfolge
dieser Siedlungsabsichten in Angola war und ist die
falsche Vorstellung' der Antragsteller, ohne ge-
niigendes Kapital oder fachliche oder koloniale Eig-
nung in den Tropen aus dem Nichts ein vorgefafites
Ziel eigener Wahl erreichen und im Falle des Mi8-
lingens den Staat zum Eingreifen veranlassen zu koén-
nen, Wenn immer deutsche Siedler nach Angola gehen
wollen und die nétigen Voraussetzungen dafiir auf-
weisen, ist die Mittlertdtigkeit des bereits in Angola
anséssigen deutschen Elements unerldBlich, da nur
dieses iiber die praktische Erfahrung verfiigt, die durch
kein Merkblatt und durch keinen theoretischen
»Trockenkursus” zu ersetzen ist. Im iibrigen entspricht
selbst filir viele portugiesische Einwanderer das Leben
in Angola keineswegs immer den in der Regel viel zu
hoch geschraubten Erwartungen. -

Alles in allem genommen, ist aber Angola ein durchaus
studienwiirdiges Objekt. Dafl es selbst ein Interesse
daran hat, die Verbindungen mit Deutschland zu inten-
sivieren, ist ein zusdtzlicher Grund, den wechselseiti-
gen Beziehungen auch i{iber den rein wirtschaftlichen
Sektor hinaus eine pflegliche Behandlung angedeihen
zu lassen.
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