
Hamburgisches Welt-Wirtschafts-Archiv (HWWA) (Ed.)

Article  —  Digitized Version

Entwicklung der Weltzementmärkte in der Welt

Wirtschaftsdienst

Suggested Citation: Hamburgisches Welt-Wirtschafts-Archiv (HWWA) (Ed.) (1952) : Entwicklung der
Weltzementmärkte in der Welt, Wirtschaftsdienst, ISSN 0043-6275, Verlag Weltarchiv, Hamburg,
Vol. 32, Iss. 5, pp. 324-325

This Version is available at:
https://hdl.handle.net/10419/131532

Standard-Nutzungsbedingungen:

Die Dokumente auf EconStor dürfen zu eigenen wissenschaftlichen
Zwecken und zum Privatgebrauch gespeichert und kopiert werden.

Sie dürfen die Dokumente nicht für öffentliche oder kommerzielle
Zwecke vervielfältigen, öffentlich ausstellen, öffentlich zugänglich
machen, vertreiben oder anderweitig nutzen.

Sofern die Verfasser die Dokumente unter Open-Content-Lizenzen
(insbesondere CC-Lizenzen) zur Verfügung gestellt haben sollten,
gelten abweichend von diesen Nutzungsbedingungen die in der dort
genannten Lizenz gewährten Nutzungsrechte.

Terms of use:

Documents in EconStor may be saved and copied for your personal
and scholarly purposes.

You are not to copy documents for public or commercial purposes, to
exhibit the documents publicly, to make them publicly available on the
internet, or to distribute or otherwise use the documents in public.

If the documents have been made available under an Open Content
Licence (especially Creative Commons Licences), you may exercise
further usage rights as specified in the indicated licence.

https://www.econstor.eu/
https://www.zbw.eu/
http://www.zbw.eu/
https://hdl.handle.net/10419/131532
https://www.econstor.eu/
https://www.leibniz-gemeinschaft.de/


Der westdeutsdie Fahrzeug-Außenhandel 1950/1951
O ie  westdeutsche Ausfuhr von 
Fahrzeugen belief sidi 1951 auf 
914,8 Mill. DM, einsdiließlidi der 
W asserfahrzeuge auf 938,0 Mill. 
DM, und lag damit um 91 “/o über 
der des Jahres 1950. Der Anteil 
der Fahrzeuge an der Gesamtaus­
fuhr hat sidi demgemäß im letzten 
Jah r auf 6,4 "/o erhöht gegenüber 
5,9 Vo im Jahre vorher. Dieser Aus­
fuhr stand in Landfahrzeugen eine 
Einfuhr von nur 63,2 Mill. DM 
gegenüber, dazu eine Einfuhr in 
W asserfahrzeugen von 65,3 Mill. 
DM. Bei dieser übertraf also im 
Gegensatz zu den. Landfahrzeugen 
die Einfuhr erheblidi die Ausfuhr. 
Einen überblids über den Fahr­
zeug - A ußenhandel W estdeutsdi-

lands verm ittelt die Tabelle 1. Da­
bei wurden v ier Fahrzeug-Gruppen 
und Unterpositionen untersdiieden, 
soweit es die seit Oktober 1951 
unterbrodiene Kontinuität der han- 
delsstatistisdien Veröffentlidiungen 
zuließ. Die Angaben über die Hin- 
und Ausfuhr in den Erzeugnissen, 
die als Unterpositionen einzeln auf­
geführt werden, sind daher für das 
letzte V ierteljahr 1951 nidit in allen 
Fällen ganz sidier, so daß hier den • 
Jahresergebnissen kleine Ungenau­
igkeiten anhaften können. Audi 
eine weitere Untergliederung war 
aus dem angegebenen Grunde nidit 
möglidi. Die V ergleidibarkeit der 
vier Hauptgruppen dagegen ist voll 
gewahrt.

Westdeutsdier Fahrzeugaußenhandel 1950 und 1951 *)

F a h rz e u g g a ttu n g
M en­
gen­
ein-
heit

1. Kraftfahrz.r T eile , Zubehör .
d a v o n :

P e rs o n e n k ra f tw a g e n , O m ni­
b u s se , C o m b iw ag en  . . .

L ast- u n d  L ieferw ., S d ile p p e r  
(o h n e  A d se rsd il.) , E lek tro k ., 
C h a s s is  m it M o to r (auch für 
P K W ) ........................................

K ra f trä d e r  (O k t./D ez. 1951 
e in sc h l. B eiw agen) . . . .

F a h r z e u g m o t o r e n .......................
E in ze l- u . E rs a tz te i le  f. K raft- 

f a h rz . u n d  K ra ftfah rz eu g m o t.

2. F a h r rä d e r  u n d  F a h rra d te ile  
d a v o n :

F a h r rä d e r   ...................................
F a h r r a d t e i l e ............................   .

3. S o n s t ig e  L an d fah rzeu g e  . .
d a v o n :

S ch ie n en fah rze u g e
(o h n e  A n trie b sm asch .)  . . . 

A n d e re  P e rso n en -  u n d  G ü te r ­
w a g e n , T e ile  . . . . . . 

S o n st. F a h rz ., T e ile , E rs a tz te ile

L a n d fah rzeu g e , in sg e sa m t

4. W a ss e r fa h rz e u g e  . . . .
d a v o n :

S ee- u n d  K ü s te n sd iif fe  . . .
B in n en sch iffe , S ch lep p er, Last* 

f a h r z e u g e ..................................

Stdc.

Stdc.
Stck.

Stck.
t

S td i.

11 919 10 587

4 318 5 091

6 09'3 3 543

5 309 5 325 
1 621 2 837

Stck.

Stck.

Stdc,

M engen 

1950 1951

Einfuhr

W e rte  in

569

232

1 230 
213

956

190

3 570 210

6 260

8
232

103 61

94 52

M ill. DM 
1950 1951

62.9

24,1

60,9

28,7

28,6 18,1

5.3 
0,6

4.3 

2,2

0,2
2,0

5.9 
2,2

6,1

1.9

0,0
1.9

5.1 0,4

4,9 0,0

0,0
0,2

0,0
0,4

70,2 63,2

55.4 65,3

55,3 65,1

0,1 0,2

A u sfu h r 

M en g en  

1950 1951

124 677 177 034

67 231 91 644

45 835 64 196

16 274 31 205 
46 190 83 616

15 030 21 909 

9 778 20 302

59 100 195 191 
8 778 16 761

20 02ö 27 361

5 729 5 668

1 31 5  4 138
4 277 16 256

W e rte  in  
M ill. DM
1950 1951

404,6 768,2

233,7 366,0

81.8 207,0

14.9 33,8
11.6 36,2

62.6 125,2 

40,1 86,8

5,2 19,3
34,9 67,5

31,6 59,8

15.3 18,8

2,0 10,2
14.3 30,8

. 476,3 914,8

82

10
72

372

37

335

14,3 23,2

9,7 17,1

4,6 '6,1

V o rb e h a ltlic h  g e w is se r  k le in e r  A bw eiciiungen im  J a h r e  1951: b e i d e n  U n te rg ru p p en  in ­
fo lg e  U n te rb rec h u n g  d e r  K o n tin u i tä t d e r  A u ß en h an d e lss ta tis tik  ab  1. O k to b e r. —  K le in e  
A d d itio n sd if fe re n z e n  b e ru h e n  au f A b rundung .

Die E i n f u h r  v o n  L a n d f a h r ­
z e u g  e n w ar im w esentlidien eine 
Einfuhr von Kraftfahrzeugen: 1951 
entfielen von insgesamt 63,2 Mill. 
DM n id it weniger als 60,9 Mill. DM 
auf diese Gruppe. W enn 1950 nodi 
der Einfuhr von „sonstigen Land­
fahrzeugen" eine gewisse Bedeu­
tung zukam, so beruhte das haupt- 
säd ilid i auf dem Bezug von Eisen­
bahnwaggons aus Italien (6149

Stüde im W erte von 4,1 Mill. DM). 
Die Kraftfahrzeug-Einfuhr stammte 
zu 94 Vo aus den sedis Ländern Ita­
lien, Frankreidi, österre id i, USA., 
Großbritannien und Belgien (Tab. 2); 
und zwar w aren in der Einfuhr von 
Personenkraftwagen Frankreidi, Ita- 
Uen und die USA. führend, in der 
Einfuhr von Nutzfahrzeugen Ita­
lien, Großbritannien und österreid i, 
und von den importierten Kraft-

Welttvirtschafiliche
Chronik

VERKEHRSNACHRICHTEN

Seeschiffahrt
Der M i t t e l m e e r - N o r d k o n t i -  
n e , n t a l h ä f e n  - Gemeinschaftsdienst 
der Hamburger Reederei Robert M. 
Sloman jr. und der Gestioni Eserclzo 
Navi Sicilia ist im März eingestellt 
worden. Der Südfruchtverkehr der 
Firma Sloman (etwa 14-täglich nach 
S p a n i e n  und den K a n a r i s c h e n  
I n s e l n )  wird wie bisher w eiter­
geführt.
(•)
Der H a m b u r g  - W e s t n o r w e ­
g e n  - Gemeinschaftsdienst der Ham­
burger Reederei Ernst Russ und A. Kir­
sten, der Bergenske Dampskibsselskab 
und der Nordenfjeldske Dampskibssel­
skab, der schon vor dem Kriege be­
stand, soll in naher Zukunft wieder­
aufgenommen werden. — Den H a m ­
b u r g  - O s t n o r w e g e n  - Dienst 
übernehm en wieder die Sondenfjelds 
Norske Dampskibsselskab und die A/S 
Jelölinjen.
(•)
Der Vorkriegsdienst B r e m e n - O s t -  
n o r w e g e n  wird in Kürze von der 
Bremer Neptun-Dampfschiffahrtsgesell- 
sdiaft in Gemeinschaft mit der Sonden­
fjelds Norske Dampskibsselskab wieder 
eröffnet werden. Die Neptun fährt auch 
w ieder wie vor dem Kriege von Bre­
men nach W estnorwegen. Auf der 
Strecke A n t w e r p e n - W e s t n o r -  
w e g e n  verkehren die Schiffe der 
Neptun gemeinsdiaftlich mit denen der 
Bergenske Dampskibsselskab. —• Einen 
neuen 14-täglidien Dienst R o t t e r ­
d a m  — W e s t n o r w e g e n  will die 
Hamburger Reederei J. A. Reinecke im 
Mai eröffnen.
(•)
Die FARM-Line (Franco — America 
Railways M aritime Services Ltd., New 
York) plant, ihren Dienst A n t w e r ­
p e n — N e w  Y o r k ,  Boston und 
Baltimore bei genügendem Ladungs­
angebot auf H a m b u r g  auszudehnen. 
(•)
Der R h e i n  — S k a n d i n a v i e n -  
Dienst der Hamburger Reederei Ge­
brüder Ulmann wird erweitert. Ab An­
fang Mai verkehren bereits jeden 
5. Tag 3 Schiffe von Basel durchgehend 
nach Oslo und 3 Schiffe nach Stock­
holm.
(D ansk  S p fa rts  T id en d e , 29. 2. 52!)

Eine Verbindung zwischen den schwe­
dischen Häfen K a r l s k r o n a  /  Karls- 
hamn und dem dänischen Hafen R ö n n e  
auf Bornholm will die A/S Dampskibs­
selskab Bornholm af 1866 im Sommer 
einrichten.
(D ansk  S a fa r ts  T id en d e , 29. 2. 52)

Die Reederei M arsano in Genua, will 
zwei Kühlschiffe zwischen P u e r t o  
L i m o n (Costarica) und i t a l i e n i ­
s c h e n  H ä f e n  verkehren lassen. 
(F a irp lay , 20. 3. 52)
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Die W estley Shipping Co. Inc., New 
Orleans, kündigt einen regelmäßigen 
Dienst N e w  O r l e a n s  — W e s t ­
k ü s t e  M ittelam erikas an.
(S h ip p in g  D ig est, 25. 2. 52)

Luftverkehr
Einen täglichen Flugdienst D ü s s e l ­
d o r f  — P a r i s  hat die Air France 
eingeführt.
(•)
Der Flugverkehr der Pan American 
W orld Airways zwischen H a m b u r g  
und B e r l i n  ist ab 28. 4. 1952 auf je 
zwei Flüge täglich verstärk t worden. 
Am 1. 5. 1952 hat die Gesellsdiaft mit 
Spezialflugzeugen einen wöchentlidien 
Frachtflugdienst H a m b u r g  /  Frank­
furt — N o r d - ,  M i t t e l -  und S ü d ­
a m e r i k a  aufgenommen.
(•)
Einen direkten Flugdienst H a m ­
b u r g  — S t u t t g a r t ,  wöchentlich 
viermal, nimmt die SAS. Ende April 
auf. Die Linie H a m  b u r g - M ü n -  
c h e n über Hannover — Frankfurt — 
Nürnberg wird, ebenfalls ab Ende 
April, dreimal wöchentlidi beflogen.
<■)
Die Jugoslovenski Aerotransport (JAT) 
hat einen Liniendienst P a r i s  — B e l ­
g r a d  (zweimal wöchentlich) eröffnet. 
(In te rn . T ra n sp o rtze itsc h rif t, 10. 4. 58)

Die A ir France verlängert ab 22. 4. 52 
ihren Dienst P a r i s  — N e w  Y o r k  
bis nach M e x i c o  C i u d a d .  Am 
1. 6. 52 wird ein w eiterer Dienst mit 
Touristenklasse nach Mexico Ciudad 
eingeführt.
(V erk eh r, W ien , 12. 4. 52)

Die British Overseas Airways Corp. 
wird ab 2. 4. 52 wöchentlich einmal die 
Strecke L o n d o n  — T o k i o  über 
Frankfurt — Rom — Kairo — Basra — 
Karatschi — Kalkutta — Rangun — 
Bangkok — Hongkong befliegen. 
(V erk eh r, W ien , 5. 4. 52)
(In te rn . T ra n sp o rtze itsc h rif t, 4. 4. 52)

Den ersten kommerziellen Luftverkehr 
mit Düsenflugzeugen wird die British 
Overseas Airways Corp. am 2. 5. 1952 
auf der Strecke L o n d o n  — J o h a n ­
n e s b u r g  eröffnen. M it Zwischen­
landungen in Rom, Beirut, Khartum, 
Entebbe und Livingstone dauert der 
Flug knapp 24 Stunden.
(In te rn . T ra n sp o rtze itsc h r if t, 28i. 3. 52i) 

Anfang April will die Südafrikanische 
Luftverkehrsgesellschaft einen wöchent­
lichen Dienst L o n d o n  —^ J o h a n ­
n e s b u r g  über F r a n k f u r t  ein- 
ri eilten.
(V erk eh r, W ie n , 5. 3. 52)

Für die Einrichtung eines Aircoach- 
Dienstes zu ermäßigten Preisen zwi­
schen P o r t o  R i c o  und der U S A.  - 
O s t k ü s t e  (New York und Phila­
delphia) hat die Flying Tiger Line das 
Civil Aeronautic Board um Genehmi­
gung ersucht. Der Preis soll 40.— $ 
betragen.
(S h ipp ing  D ig es t [A irsh ip p in g ], 25'. 2. 52)

Einen beschleunigten Luftfrachtdienst 
S a n  F r a n z i s k o  — T a i  p 'e  h (For­
mosa) haben die Philippine Air Lines 
eingerichtet. Die Luftfracht wird nur in 
M anila umgeladen.
(A ir T ra n sp o r ta tio n , F e b ru a r  52)

Der direkte Luft - Paketpostverkehr 
U S A .  - B e l g i s c h - K o n g o  ist wie­
deraufgenommen worden.
(S h ipp ing  W orld , 20. 2. 52)

Chronik /  Verkehr Westdeutsche Kraftfahrzeugeinfuhr nach Ländern und Regionen 
1950 und 1951

(W erte  in  1000 DM)

H e rs te llu n g s la n d  
o d e r -g e b ie t

S k an d in a v ie n  i) 
G ro ß b rita n n ien  
M ittl. W e s te u ro p a  
d av o n : 

B elg ien-L uxbg . .
N ie d e rla n d e  . .
F ran k re ich  . .
Ö s te rre ic h  . .

O s te u ro p a  _
M itte lm ee rrau m  
U S A . .......................

E in fuh r in sg e s . .

Kraftfahrzeuge
insgesam t

1950 1951

563 1 Q59
10 259 5' 770
27 254 24 538

4 653 5 180
1 466 522

12 342 10 918 
7 901 7 214 
1 08ß 1 399 

16 530 21 218 
7 222 6 94ß

62 916 60 932

PKW ,
Omnibusse,

Com biwagen

1950 1951

LKW, 
Lieferw agen, 

Sdilepper, 
Chassis 

1950 19514)

420 891
1 144 1 806

13 049 13 919

4 441
1 382 
7 169

811
2'684 
6 036

4 765 
312

8 838 
4 

635 
6 270
5 206

24 144 28 727

103 128
8 42® 2 276
7 676 a  324

152 187
3 33

4 362 395
3' 097 2' 676

II  609 10 902
776 1 437

28 592 18 067

K rafträder

1950 19514)

M otoren,
Einzelteile,

Teile

1950 19514)

189 
4 408

16

1 221 
3  949

24 22
4 368 3 838

249 709
448 38

3 1

5 297 5 918

40 40
498 467

2 121 3 346

44 
81 

787 
436 

28 
1 789 

407

139 
177 

1 663 
696
55 

4 008 
304

4 883 8 220

1) N u r D än em ark  u n d  S d iw ed en ; A b g eseh en  v o n  1950: 1000 DM  (PKW ) au s  Polen: 
n u r  T schechoslow akei; ») A b g e se h e n  v o n  1951: 6000 DM  (PKW ) au s  S p an ie n : n u r  Ita lien . 
)̂ v g l. A n m erk u n g  zu  T ab . 1.

rädern kamen etwa Vs aus Ö ster­
reich, das hier schon 1950 mit Ab­
stand der wichtigste Lieferant war. 
Nicht unbedeutend und gegenüber 
1950 wesentlich erhöht w ar auch 
die Einfuhr von Motoren und Ein­
zelteilen aus Italien und Frankreich 
als Hauptlieferlätidern.

Innerhalb der Kraftfahrzeug-Gruppe 
erfuhr die an erster Stelle stehende 
Position der Personenkraftwagen 
noch die geringste Ausfuhrerhö­
hung: 1950 wurden 67 231 Perso­
nenkraftwagen (einschl. Omnibusse 
und Combiwagen) im W erte von 
233,7 Mill. DM exportiert, 1951

Westdeutsche Kraftfahrzeugausfuhr nach Ländern und Regionen 
1950 und 1951 i)

(W erte  in  M ill. DM)

B estim m ung«- 
la n d  o d e r -g eb ie t

Insge

1950

isamt

1951

PK^
Omni]

Combi

1950

W .,
Dusse,
w agen

1951

LK^
Lieferv

Schle
Elek
kan

Chassi:
1950

A/.,
vagen,
pper,
;tro-
ren,
5 usw. 

1951

Kraft

1950

räder

1951

Fahr2
m ot

1950

:eug-
o ien

1951

Teile
Kfi

fahrz€ 
und I 
Mot'

1950

: von
ift-
iugen
CFZ.-
oren

1951

S k an d in a v ie n 98,9 179,7 75,2 91,7 8,6 42,8 1,4 4,4 0,9 10,8 12,8 29,9
d av o n :

D änem ark 22,7 25,7 13,7 8,2 2,& 5,9 0,3 0,9 0,2 0,5 5,6 10,2
N o rw e g en 2,4 22,5 0,1 6,2 0,1 12,1 0,0 0,0 0,2 0,7 2,1 3,5
S d iw ed en 72,1 100,3 60,2 62,4 5,5 11.1 1.1 3,5 0,5 9.3 4,8 14,0
F in n lan d 1,7 31,1 14 14,9 0,2 13,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,3 2.2

B ritischer R aum 1,4 3,8 0,4 1,7 0,0 0,5 0,0 0,4 0,3 0.0 0,6 1,2
M ittl. W e s te u ro p a 196,3 293,9 125,5 167,5 30,8 51,6 9,6 17,9- 8,4 13,9 21.9 43’,0
d av o n :

B elg ien-L uxbg. 53,9 86,2 38,4 53,8 8,2 15,3 0,6 1,6 . 2,7 4,9 3,9 10,5
N ied e rla n d e 71.5 61,8 41,9 30,0 13,0 11.0 3.1 2,9 3.9 4,3 9,6 13,5
F ra n k re id i 9.0 40,3 4,4 25.7 1,2

1,9
5,8
3,0

0.5 2,1 1.0 2,2 1,8 4,4
P o rtu g a l 5,1 11,8 2,5 7,5 0,0 0,3 0,2 0,1 0.4 0,9
Schw eiz 44,9 70,8 31,4 42,1 4,4 10,0 5,2 10,3 0,5 2,0 3,6 6,4
ö s te r r e id i 8,6 16,1 5,6 6,1 1,5 4,4 0,0 0,5 0.0 0,1 1,5 5.0

O ste u ro p a 19,0 12,7 0,7 0,7 5,5 1,6 0,4 0,1 0.2 0,1 ; 12,3 10.2
M itte lm ee rrau m
d av o n :

32,1 79,2 9,6 36,0 12,7 21,4 0,4 2,4 1.1 4,5 8.2 14.9

S p an ien 3,7 11,7 0,8 5,1 0,4 3,6 0,0 0,0 0.3 1,7 2.2 1,2
T ü rk e i 13,8 30,3 3,0 11.1 9,4 11,8 0,2 1,1 0.1 0.9 1,1 5,4
F rz. N o rd a frik a 1,6 12,8 0.7 9,2 0,4 2,2 0,1 0,5 0.2 0,4 0,2 0,5

E u ro p a -M itte lm . 347,6 569,3 211,4 297,6 57,7 117,9 11,8 25,3 11,0 29,3 55,8 99,3
A frik a 11,6 32,0 9,4 17,0 1,1 10,0 0.3 0,8 0,0 0,4 0.8 3,8
d av o n :

S üdafr. U n ion 9,7 20,2 9,1 12,9 0,1 4,5 0,1 0,2 0,0 0,2 0.5 2,5
A sien 6,3 20,2 2,0 6,6 2,1 3,6 0,3 1,4 0,2 1,8 1,6 6,8
N o rd am erik a 2,7 4,2 1,2 2,0 0,5 0,9 0,5 0,7 0,0 0,1 0,4 0,5
L a te in am erik a
d av o n :

36,1 133,1 9,7 39,9 20,4 69,9 1,9 5,2 0,4 4,3 3,7 13,6

A rg e n tin ie n 6,4 33,7 3,9 15,4 2,4 12,3 ___ 0,0 ___ 2,7
0,9

0,1 3,2
B ras ilien 18,9 65,1 2,8 14,6 14,3 42,? 0.3 1,3 0,2 1,3 6,0
U ru g u ay 5,7 17,0 1,7 4,2 2,5 9,3 0,2 1,4 0.1 0,3 1,3 1,8

A u stra lie n 0,4 9,5 0,0 2,8 0,0 4,8 0.0 0,3 — 0,3 0,3 1,3
Ü b ersee 57,0 198,9 22,3 68,4 24,1 89,1 3,1 8,5 0,6 6,9 6,8 26,0

In sg e sa m t 404,6 768,2 233,7 366,0 81,8 207,0 14,9 33,8 11,6 36,2 62,6 125,3

)̂ 1951 v o rb e h a l tl id i  g e w is se r  A b w e id iu n g e n . K le in e  A d d itio n sd iffe re n z e n  b e ru h e n  auf 
A b rundung .
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91 644 Stück im W erte von 366,0 
Mill. DM. Die Ausfuhr von Nutz­
fahrzeugen (Last- und Lieferwagen, 
E lektrokarren, Chassis usw.) stieg 
w esentlid i stärker von 81,8 auf 207 
Mill. DM und audi Motorräder, 
Fahrzeug-M otoren und die Ersatz- 
und Einzelteile für M otoren und 
Fahrzeuge wiesen bedeutendere 
S teigerungen auf (Tab. 1).
D ieser Kraftfahrzeug-Export war 
ganz überw iegend — 1950 zu 86 “/o, 
1951 nodi zu 74 “/o — europaorien­
tie rt (Tab. 3), am ausgeprägtesten 
bei Personenkraftw agen und Moto­
ren  (1951: 81 “/o), am geringsten bei 
N utzfahrzeugen (57 Vo). Größter 
A bnehm er w ar sowohl 1950 wie 
1951 Sdiweden, in erster Linie für 
w estdeutsdie Personenkraftwagen; 
es folgen in Europa die Benelux­
länder, die Sdiweiz und Frankreidi, 
die gleidifalls überwiegend Perso­
nenkraftw agen gekauft haben, aber 
audi Finnland und die Türkei, auf 
die etw a gleidi hohe Ausfuhrwerte 
für Personenkraftw agen und Last­
kraftw agen entfielen. Im ganzen 
überw iegen im Export nadi dem 
Raum Europa-M ittelmeer die Per­
sonenkraftw agen erheblidi. Das gilt 
aud i für die Ausfuhr nadi Afrika, 
A sien und Nordamerika, während 
das überseeisdie Hauptabsatzgebiet 
Lateinam erika — hier vor allem 
Brasilien — bei weitem mehr Nutz­
ais Personenwagen bezogen hat. 
V on den exportierten Krafträdern 
(Tab. 3) übernahm die Sdiweiz 1951 
den größten Anteil: dorthin gingen 
von einer Gesamtausfuhr von rund 
31 000 Stüde 8 236; mit Abstand 
folgten Sdiweden (2 942 Stüde), die 
N iederlande (3 391 Stück), Frank­
reich (1 706 Stück) und Belgien- 
Luxem burg (2 931 Stück). Wert­
m äßig entfielen auf diese fünf Län­
der fast 70 Vo der Kraftradausfuhr. 
Fahrzeug-M otoren sowie Teile und 
E rsatzteile wurden hauptsädilidi 
nach Sdiweden und den Benelux­
ländern  ausgeführt, Teile in größe­
rem  Umfange auch nach Dänemark, 
der Schweiz und Brasilien.
Die Fahrradeinfuhr, die mit 1280 
Stüde schon 1950 recht gering war,
Westdeutsche Einfuhr von Fahr­
rädern und and. Landfahrzeugen 

1950 und 1951
, (W e ite  ln  1000 DM)

H e rs te l lu n g s ­
la n d  o d e r  -g eb ie t

F ah ri
u nd

ra d t

1950

äd e r
F ahr-
e ile

1951

Sons
F a h r2
u nd

1950

itige
:euge
Teile

1951

S k a n d in a v ie n  i) 30 2 2 12
G ro ß b r ita n n ie n 104 138 10 193
M itt l .  W e s te u ro p a
d a v o n :

1 852 1 607 899 184

B elg ien -L uxem bg . 18 18 760 . 13
F ran k re ich 845 973 36 9
Ö s te r re ic h 641 400 16 23
S chw eiz 337 213 18 10
O s te u ro p a  *) 2 7 — —
Ita l ie n 185 l&ß 4 216 —

U SA . 5 6 — 16

E in fu h r, in sg e s . 2 178 1 946 5 127 405

N u r D än em ark  und  S chw eden. 
2) N u r  T s d ie c h o s lo w a k e i/
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betrug 1951 nur noch 196 Stück. In 
beiden Jahren war Frankreich mit 
1 261 bzw. 183 Stück fast alleiniger 
Lieferant. Auch in Fahrradteilen 
w ar Frankreich führend (Tab. 4). 
Andere Landfahrzeuge wurden im 
letzten Jahr kaum noch importiert. 
W ährend die Einfuhr von Land­
fahrzeugen von 1950 auf 1951 einen 
Rückgang von 10 Vo erfuhr, ist die 
A u s f u h r  im gleidien Zeitraum 
um nicht weniger als 92 Vo gestie­
gen (Tab. 1). Mit 116 Vo am stärk­
sten w ar diese Steigerung bei Fahr­
rädern und -teilen, bei den Kraft­
fahrzeugen sowie den sonstigen 
Landfahrzeugen und Teilen betrug 
sie rund 90 Vo.

Westdeutsche Ausfuhr von Fahr­
rädern und Fahrradteilen nach Län­
dern und Regionen 1950 und 1951

(W e rte  in  M ill. DM)

B estim m ungs­
la n d  o d e r -g eb ie t

S k an d in a v ie n
d av o n :

D änem ark  
F in n la n d  

B ritischer Raum  
M ittl. W e s te u ro p a  
d av o n :

B elg ien-L uxbg.
N ied e rla n d e
F ra n k re id i

O s te u ro p a
M U te lm eerraum
d av o n :

T ü rk e i
E u ropa -M itte lm .

A frik a
d av o n :

B elg .-K ongo 
N ig e r ia
K en y a , U g an d a  

A sien  
d av o n :

In d ien
M ala y a
In d o n e s ie n

N o rd a m e rik a
L a te in am erik a
d av o n :

B ras ilien
K o lum bien

A u stra lie n
U b ersee

In sg e sa m t

F a h rrä d e r  

1950 1951

F a h rra d te ile  

1950 1951

0,0 0,3

— 0,3

0,2 0,5

0 , 0  0,0
0.1 0,1
—  . 0,0

0,0
0,8

0,0

3.1

0,8 3,1
1,0 3,9

0,2 1,8

0,1  1,1
—  0,0
—  0.3

0,3 1,5

0,0
0,0
0,5
3,3

0,1
0,2
0,6
3,8
8,2

0,7 3,5
1,5 2.5
—  0.1

4,2 15,4

5,2 19,3

7,6 12,7

6,3
o,e
0,5

16.2

8,2
1,9
0.9

21,6

3,8 4,7
9,3 10,9
1.2 2,7
0,1 0,0
1.6 1,6

0,2 0,5
26,0 36,8

1,5 5,7

0,3
0,3
0,5
5.1

0,7
2.2 
1,5
0,5
1,8

1,0
1,3
1.7

19,4

2,6
7.7
5.8 
2.0
2.9

0,0 0,2
0,1 0,4
0,1 0,7
8.9 30,7

34.9 67,5

In der Fahrradausfuhr treten voll­
ständige Fahrräder in der Ausfuhr­
bedeutung hinter den Teilen weit 
zurück. In beiden Sparten, beson­
ders bei den ganzen Rädern, spie­
len die überseeischen Absatzgebiete 
gegenüber den europäischen eine 
gewichtige Rolle (Tab. 5). Der 
Hauptabsatz für vollständige Fahr­
räder lag in Lateinamerika, vor 
allem in Brasilien und Kolumbien, 
während Fahrradteile in Übersee 
vorwiegend im südostasiatischen 
Raum Absatz fanden; nach den N ie­
derlanden und Dänemark w aren 
M alaya (Singapur) und Indonesien 
die wichtigsten Bezugsländer für 
Fahrradartikel.

WÄHRUNGSNACHRICHTEN

Welt
Die W eltgoldproduktion belief sich 1951 
auf 25,7 MilL Unzen, d. h. 0,7 Mill. 
Unzen w eniger als 1950. In die amt­
lichen m onetären Goldbestände konn­
ten  davon nur 7,4 Mill. Unzen gehen 
gegenüber 14,2 Mill. 1950. 18,3 Mill. 
Unzen wurden für nicht - monetäre 
Zwecke verwendet, wovon ein beträcht­
licher Teil, etwa 5 Mill. Unzen, in die 
Horte der westlichen W elt floß. 
(F in an c ia l T im es, 10. 4. 52)

Europa
Belgien
Die belgische Regierung hat den nieder­
ländischen Vorschlag abgelehnt, nach 
dem die BENELUX - Union aut einer 
Zusammenlegung der W ährungsreser­
ven, einer gemeinsamen Kreditquote 
bei der Europäischen Zahlungs-Union, 
einer gemeinsamen auswärtigen Han­
delspolitik und auf einer gemeinsamen 
W ährungspolitik basieren sollte. 
(Nieuwe Rotterdamse Courant, 12. 4. 52)

Bundesrepublik Deutschland
Der Präsident der Deutschen Gruppe 
der Internationalen Handelskammer, 
Dr. R. Merton, schlug am 3. 4. in 
Düsseldorf die Errichtung einer euro­
päischen Goldwährung und einer euro­
päischen Zentralbank vor. Nach diesem 
Plan, für den in den USA. Verständnis 
bestehen soll, würden diese die Gold­
deckung zur Verfügung stellen.
(•)
Die A lliierte Banken - Kommission ist 
seit dem 1. 4. 1952 aufgelöst. Soweit 
den A lliierten noch Funktionen auf 
dem Gebiet des Devisenrechts zustehen, 
sind sie auf die A lliierten Oberkom­
missionen übergegangen.
(•)
Am 1. April ist das Gesetz über den 
Niederlassungsbereich von Kreditinsti­
tuten, das sog. Großbankengesetz, in 
Kraft getreten.
(•)
Seit dem 1. April erhalten die deut­
schen Exporteure ein frei handelbares 
.Einfuhranrecht" in Höhe von 40 “/o der 
von ihnen in freien Dollars oder 
Schweizer Franken abgelieferten Ex­
porterlöse. Das Einfuhranrecht kann zur 
freien Einfuhr gewisser W aren aus dem 
Dollarraum verw endet werden.
(•)
Niederlande
Im Hinblick auf die Tatsache, daß die 
Entwicklung der Kreditgewährung der 
Banken an die Geschäftswelt zu Re­
striktionsm aßnahm en keinen Anlaß 
m ehr gibt, hat die Niederländische Bank 
mit W irkung vom 1. 4. 1952 die Kredit­
restriktionsm aßnahmen zeitweilig auf­
gehoben.
(H et F in a n c ie e le  D ag b lad , 3. 4. 52) 

Sowjetunion
Der Budget-Voranschlag der Regierung 
für 1952 sieht als Gesamteinnahmen 
einen Betrag von 508,8 Mrd. Rubel vor, 
d. h. 8,7 Vo mehr als die tatsächlichen 
Einnahmen 1951. Die Ausgaben werden 
auf 476,9 Mrd. Rubel veranschlagt, d. h. 
auf 8,1 Vo m ehr als 1951. Die Verteidi- 
gungsausgaben bilden 23,8 Vo der Ge­
samtausgaben.
(P raw da, 7. 3. 52)

Chronik /  Währung
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Vorderasien
Israel
Mit W irkung ab 14. 2. 1952 gelten in 
Israel für Devisen-An- und -Verkäufe 
drei Kurse für das israelitische Pfund: 
ein „offizieller" Kurs von 2,80 % für 
1 l£  und zwei w eitere Kurse von 1,40 $ 
und 1,00 $.
( In te rn a tio n a le  W ir ts d ia f t ,  18. 4. 52)

Jem en
Im Zahlungsverkehr Jem ens wurde bis­
her der M arla-Theresia-Taler verwen­
det. In Kürze wird man zu einem 
eigenen Münzsystem übergehen. Die 
Taler, von denen etwa 2 Mill. Stüde 
im W erte von etwa 600 000 £  im Um­
lauf sind, sollen eingezogen und zum 
Umsdimelzen nadi Deutsdiland ge- 
sdiidct werden.
(Econom ische V o o rlid ltin g , 4. 4'. 52)

Ferner Osten
Der Afghani ist von 0,595 auf 0,489 US-S 
oder auf 21 Afghani für 1 US-$ abge­
w ertet worden.
{Foreign N o te s , B ank  of th e  M a n h a tta n  
C om pany , A p ril 1952)

Japan
Die japanisdie Regierung hat be- 
sdilossen, dem Internationalen W äh­
rungsfonds und der W eltbank m it einer 
Subskriptionsquote von 250 Mill. $  bei­
zutreten.
(F in an c ia l T im es, 24. 4. 52)

Thailand
Die Bank von Thailand hat den Ver­
kaufspreis des Sterling auf 45 B ahtpro 
Pfund Sterling gesenkt gegenüber dem 
bisherigen Kurs von 52 Habt. Am 
heim isdien Devisenmarkt fielen darauf­
hin audi die Kurse anderer Devisen. 
Die Aufwertung des Baht wurde im 
Verfolg der Regierungspolitik vorge­
nommen, die Lebenshaltungskosten zu 
senken.
(F ar E a st T ra d e r , 12. 3. 52)

Afrika
Goldküste
Die Goldproduzenten der Goldküste 
können jetzt ihre ganze Produktion bis 
auf w eiteres auf dem freien M arkt ver­
kaufen. Die Produktion der Goldküste 
belief sidi im letzten Jahr auf 699 000 
Unzen.
(F inanc ia l T im es, 26. 4. 52)

Nordamerika
Kanada
Das kanadisdie Budget weist für das 
Finanzjahr 1951/52 einen übersdiuß 
von 355,7 Mill. kan. |  auf. Dies ist der 
sediste Budgetübersdiuß seit Kriegs­
ende.
(F in an c ia l T im es, 8. 4. 52)

Südamerika
Argentinien
Am 15. 3. führte die Regierung für 
viele Güter und Dienstleistungen einen 
Preisstop ein, einschl. für solche Grund­
nahrungsm ittel wie Weizen, Mehl, Brot, 
Reis, Mildi, Schmalz, Käse, Pflanzenöle 
usw.; audi Kleidung und H aushalts­
gegenstände sind eingeschlossen. 
(W ash in g to n  P ost, 15. 3. 52)

Australien
Die Zahlungsbilanz Australiens mit 
dem Dollar-Gebiet wies in der ersten 
Hälfte des laufenden Finanzjahres 
(Juni — Dezember 1951) ein Defizit von 
95 Mill. S auf. Im gleichen Zeitraum 
des V orjahres betrug das Defizit nur
26 Mill. S-
(F in an c ia l T im es, 16. 4. 52)

Chronik / Währung Westdeutsche Ausfuhr 
von sonstigen Fahrzeugen 

nach Regionen, 1950 und 1951
(W erte  in  M ill. DM)

B esü m m u n g sg e b ie t 1950 1951

S k a n d in a v ie n  . . . . 1. 9 4, 1
B ritisd ie r  R aum  . . . 0,0 0.2
M ittl. W e s te u ro p a  . . 6,9 12,2
O s t e u r o p a ....................... 4,1 2,0
M itte lm e e rra u m  . . . 6,7 25,6
E u ro p a  — M itte lm ee r 19,6 44,2

A frik a  ............................. 0,8 1,4
A s i e n .................................. 1,0 7,3
N o rd a m e rik a  . . . . • 0,0 0,0
L a te in a m e rik a  . . . . 1.1 4, 6
A u s t r a l i e n ....................... 9,0 2,3
Ü b e r s e e ............................. 11,9 15,6

A u sfu h r, in sg e sa m t .. . 31,6 59,8

dem  (Tab. 7), nahezu zur Hälfte aus 
Großbritannien, doch v\rar 1951 auch 
Italien vertreten. Von den über­
seeischen Ländern haben nur die 
USA. und Panama Seeschiffe an 
W estdeutschland geliefert. Die Aus­
fuhr ging vorwiegend in den euro­
päischen Raum, vor allem nach 
Schweden, der Türkei, Norwegen 
und Frankreich. In Übersee waren 
es vor allem die mittelamerikani­
schen Republiken Panama und Hon­
duras, die westdeutsche Schiffe ge­
kauft haben.

Westdeutscher Außenhandel 
in Wasserfahrzeugen nach Ländern

und Regionen, 1950 und 1951
(W erte  in  M ill. DM)

Die Ausfuhr von „sonstigen Land­
fahrzeugen" ist entscheidend von 
dem Umfang der gelieferten Eisen­
bahnwaggons, Triebwagen und da­
zugehörigen Einzelteilen bestimmt 
(Tab. 6). W enn 1950 fast 30 »/o die­
ser Ausfuhr nach Australien gingen, 
so beruht das auf der Lieferung 
dieser Fahrzeuge, und der hohe An­
teil des M ittelmeerraums im Jahre 
1951 geht zur Hälfte auf deren Ab­
satz in der Türkei zurück.
Der A u ß e n h a n d e l m i t W a s -  
s e r f a h r z e u g e n  vollzieht sich 
in erster Linie in seegängigen 
Schiffen und hat hier in den bei­
den letzten Jahren mit einem er­
heblichen Einfuhrüberschuß abge­
schlossen. Dagegen stand der aller­
dings wenig bedeutenden Ausfuhr 
von Binnenschiffen nur eine ganz 
geringe Einfuhr gegenüber. V er­
ständlicherweise stammte die Ein­
fuhr von W asserfahrzeugen ganz 
überwiegend aus den Nordseelän-

B estim m ungs­
la n d  od er -g eb ie t

Einf

1950

;uhr

1951

A usfuh r 

195011951

S k a n d in a v ie n 23,3 2il,8 7,3 8,2
d av o n :

D än em ark 4,0 2,0 7,2 0,2
N o rw e g en 11,6 8,8 0,1 3,3
Schw eden 6,5 9,4 0,0 4,7

B ritisd ie r  R aum 27,1 30,2 0,0 0,4
M ittl. W e s te u ro p a 2,8 10,1 2,0 5,6
d av o n :

B elg ien-L uxbg. 1,3 4,0 0,1 0,3
N ie d e rla n d e i.o 2,7 0,6 1,5
F ran k re ich 0,5 0,8 0,0 3,1
Schw eiz — 1,1 1,3 0,7

M itte lm e e rra u m 1,9 2,8 1) 3,9
d av o n :

Ita lie n ■__ 1,9 __ 0,0
T ü rk e i — — — 3,9

E uropa -M itte lm . 53,2 63,1 12,1 18,1

U b e rse e 2,2 2,2 2,2 5,1
d av o n :

N o rd a m e rik a 1,6 1,8 0,3 0,8
L a te in am erik a 0,6 0,4 1,8 3,6

In sg esam t 55,4 65,3 14,3 23,2

N ur G riechen land .

Westdeutsche Fahrzeugausfuhr nach Zahlungsräumen, 1950 und 1951
(W erte  in  M ill. DM)

K ra ftfah r­ F a h rrä d e r , S onst. Land- W a ss e r ­

B estim m u n g sg eb ie t
zeuge , T e ile , 

Z ubehö r F ahrr.a d te ile fah rze u g e fah rze u g e

1950 1951 1950 1953 1950 1951 1950 1951

F re ie r  D o l l a r r a u m ....................... 8,1 20,5 2,5 9,0 0,7 1.9 2,1 3,9
d av o n ;

in  N o rd am erik a  . . . . . 2,7 4,2 0,9 5,8 0,0 0,0 0,3 0,8
in  L a t e i n a m e r i k a ....................... 2,9 7,8 1,0 1,7 0,5 0,8 1,8 3,1
in  so n st. E rd te ile n  . . . . 2,5 8,5 0,6 1,5 0,2 1,0 0.0 0.0

E Z U 'R a u m ........................................ 331,2 556,1 32,7 66,2 25,1 48,0 12,2 18,7
d av o n ;

S t e r l i n g g e b i e t ............................ 14,2 50,3 5,1 19,8 9,3 6,1 0,1 0,9
dav o n :

G r o ß b r i t a n n i e n ....................... 0,9 1,7 0,4 0,6 0,0 0,2 0,0 0,4
in  A f r i k a .................................. 1*0,0 26,0 1,2 4,9 0,2 0,6 0,1 0,1
in  A s i e n .................................. 2,4 10,7 3,2 13,0 0,1 2,9 ___ 0,5
in  A u s tra lie n  ....................... 0,4 9,5 0,1 0,8 0.0 2,3 ___ 0,0
in  so n st. E rd te ile n  .■ . . 0,5 2,4 0,2 0,5 9,0 0,1 —

S onst. EZU-Raum  . . - . . 317,0 506,8 27,6 46,4 IS,6 41,9 12,1 17,8
d av o n ;

S k a n d in a v ie n  ....................... 97,2 148,5 7,1 10,8 1,7 4,1' 7,3 8,2
in  M ittl. W e s te u ro p a  . • . 196,3 293,9 16,4 22,2 6,9 1-2,2 2.0 5.6
in  M itte lm e e rra u m  . . . 22,1 55,0 2,1 4,4 6,2 23,3 2,8 4,0
K o l o n i e n .................................. 1,4 8,4 2,0 9,0 1,0 2,3 — 0,1

S o n st. V e rre d in u n g s lä n d e r  . . 65,3 192,6 4,9 11,7 5,7 9,9 — 0,6
d av o n :

in  O s t e u r o p a ............................. 18,5 12,3 0,1 0,0 4,0 1,9 — —
in  ü b rig e m  E u ro p a  . . . . 10,5 51,4 0,7 2,3 0,7 2.2 ,— —
in  L a t e i n a m e r i k a ....................... 33,1 125,9 4,0 9,2 0,5 3,7 — 0,6
in  so n st. E rd te ile n  . . . . 3,2 3,0 0,1 0,2 0.5 2,1 — —

A u sfu h r, i n s g e s a m t ....................... 404,6 769,2 40,1 86,9 31,6 59,8 14,3 23,2
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Betrachtet man die westdeutsche 
A u s f u h r  v o n  F a h r z e u g e n  
n a c h  d e n  Z a h l u n g s r ä u -  
m e n (Tab. 8), in denen sie abge­
setzt wird, so tritt hervor, daß es 
sich im wesentlichen um einen Ex­
port in den EZU.-Raum handelt. 
Von der Hauptgruppe der Kraft­
fahrzeuge gingen über 72 “/o dort­
hin, von  Fahrrädern nahezu 88 Vo, 
von „sonstigen Landfahrzeugen“ 
und von W asserfahrzeugen je 80 Vo. 
Innerhalb der EZU. wieder liegt der

Absatz nur zum geringsten Teil im 
Sterlinggebiet i hier sind vielmehr 
die Länder des M ittleren W esteuro­
pas und Skandinaviens die H aupt­
kunden. Ganz gering ist der Absatz 
in den Freien Dollarraum, und auch 
die sonstigen Verrechnungsländer 
spielen — abgesehen von dem  nicht 
unbeträchtlichen Kraftfahrzeugab­
satz in die lateinam erikanisdien 
Länder dieses Z ahlunpraum es — 
nur eine verhältnism äßig beschei­
dene Rolle. Dr. Schl.

Übersicht der Handelsvereinbarungen im April 1952
A rgentin ien  — Chile
Anfang April 1952 fand die Unterzeidinung eines Handelsabkommens statt, das 
eine Laufzeit von 10 Jahren  iiat. Damit soll ein möglichst großer W arenaustausch 
erreicht und im Gleichgewicht gehalten werden. A rgentinien liefert jährlich 
93 000 Stück Vieh, Fleisch, W olle, Getreide. Quebradio, Arzneien, Maschinen, 
Seife, Filme u. a,, während Chile 19 800 t Kupfer, Kohle, Koks, Nitrate, Eisen 
und Stahl, Chemikalien, Holz, Keramik, Austern u. a. exportiert. Zwischen Kupfer 
und argentinischem  Vieh wurde eine feste Preisrelation festgelegt.
A rgen tin ien  — Japan
Anfang April 1952 wurde ein neues Handelsabkommen geschlossen, das nach 
Ratifizierung des Friedensvertrages in Kraft treten  soll.
B ulgarien — Albanien
Am 4. 4. 1952 U nterzeichneten  beide Staaten ein neues Handels- und Zahlungs­
abkomm en für das Jahr 1952, das den gegenseitigen  W arenaustausdi wesentlich 
s te ig e rn  soll. Albanien ex p o rtie rt vor allem Kupfer und Tee u n d  b ezieh t dafür 
Textilien, Pharm azeutika u. a.
D änem ark — Norwegen
Am 1. 4. 1952 tra t ein neues Handelsabkommen in Kraft, das bis zum 31. 3. 1953 
gültig  ist und einen W arenaustausch für etwa 220 Mill. dKr vorsieht. Dänemark 
liefert (in Mill. dKr); 42 000 t Zucker, 14 000 t M alzgerste, 10 000 t Melasse, 300 t 
G lyzerin, Obst und Gemüse (0,85), Sämereien und lebende Pflanzen (0,65), Malz­
p räpara te  (0,25), Farben und Lacke (0,6), Fertigtextilien (1,65), Porzellan und 
K eram ik (0,75), Kabel (2,2), Elektromaterial (0,9), 3000 t Kryolith, 4000 t Kieselgur 
u. a. Norw egen exportiert; Fisch- und Fischkonserven (3,2), 9000 t Fischmehl, 
13 000 t W alöl, Tran (9,0), 17 000 t Zellulose, 1500 t Holzwolle, 1000 cbm Rund­
holz, Zellwolle (5,5), 12 000 t Zeitungspapier, sonstiges Papier und Pappe (25,0), 
57 000 t  Kalksaipeter, 65 000 t Sdiwefelkies, 5600 t Eisenlegierungen, 600 t 
Spezialstahl, 1000 t Zink, 1300 t Rohaluminium, 800 t Aluminiumhalberzeugnisse.
D änem ark — Portugal
Am 4. 4. 1952 erfolgte die Paraphierung eines Handelsabkommens für die Zeit 
vom  1. 4. 1952 bis 31. 3. 1953. Danadi exportiert Portugal u.. a. 9000 t Ölsaaten, 
4000 t Ölkuchen, 1000 t Fischmehl, 1200 t Harze, 300 t Terpentin, für 5,5 Mill. dKr 
Kork und Korkerzeugnisse, für 5 Mill. dKr W eine und für 1 Mill. dKr Ölsardinen. 
D afür im portiert es 2500 t Gefrierfleisdi, für 500 000 dKr medizinische Erzeugnisse, 
5000 t Saatkartoffeln, für 3 Mill. dKr Maschinen u. a.
Deutschland (Ost) — Indien
Ende April 1952 kam es zum Abschluß eines Kompensationsabkommens, nach dem 
Deutschland 20 000 t Zucker liefert und dafür Ju te  für den Re-Export nach den 
V olksdem okratien bezieht.
Deutschland (Ost) — Sowjetunion
Am 11. 4. 1952 wurde ein Protokoll für zusätzliche Lieferungen im Rahmen des 
bestehenden Handelsabkommens vom September 1951 unterzeichnet. Danach ex­
portie rt die Sowjetunion zusätzlich Bunt- und Schwarzmetall, Ferrolegierungen, 
Erdöl, Baumwolle, Hülsenfrüchte, Futtermittel, Tabak u. a. Die Gegenlieferungen 
bestehen aus Maschinen und Instrumenten, Elektroerzeugnissen, Düngemitteln 
und Chemikalien.
Deutschland (West) — Ekuador
Am 15. 4. 1952 verlängerte man das Handels- und Zahlungsabkommen vom 
Ja n u a r 1950 nochmals um 6 M onate bis, zum 15. Oktober 1952.
Deutsiiiland (West) — Italien
Am 18. 4. 1952 Unterzeichneten beide Staaten ein Handelsabkommen für die Zeit 
vom 1. 4. 1952 bis 31. 3. 1953 mit einem Volumen von 350 Mill. $  in jeder Rich­
tung. Italien  liefert u. a. (in Mill. |) :  Obst und Gemüse (16), W ein (5), W oll­
stoffe (5), Kraftfahrzeuge (2), Kraftfahrzeugteile (3), Konserven (1,2), Fruchtsäfte 
(0,5), außerdem  Essenzen, kosmetische Artikel, Strick- und W irkwaren, Hüte, 
G laswaren, Textilmaschinen und Akkordeons. Die Lieferverpllichtungen bestehen 
in; 15 000 t Schwefel, 30 000 t Schwefelkies, 70 000 t Reis, 20 000 t Kalziumkarbid 
und anderen M angelprodukten. Die deutschen Lieferverpflichtungen umfassen; 
3 Mill. t Kohle, 50 000 t warmgewalzte Produkte, für 3,5 Mill. S kaltgewalzte 
Erzeugnisse, 7000 t Roheisen, außerdem kaustische Soda, Benzol, Kaolin, Graphit 
und Hopfen.
Deutschland (West) — Pakistan
M itte April 1952 wurde das Handelsabkommen des Jahres 1951 um 6 M onate bis 
zum 30. 6. 1952 verlängert und die Kontingente entsprechend erhöht.

INDUSTRIENACHRICHTEN

Europa
Großbritannien
Nach dem jetzt veröffentlichten Jahres­
bericht 1951 der „British Iron and Steel 
Federation“ wird an einem neuen Ent­
wicklungsplan gearbeitet, der sich an 
das Ausbauprogramm von 1948 an­
schließt. Dieses Programm, das eine Er­
weiterung der S t a h l e r z e u g u n g s ­
k a p a z i t ä t  in  England auf 18 Mill. t 
vorsah, wird bis 1954 erreicht sein. Die 
größeren Gesellschaften haben bereits 
von sich aus V orbereitungen für einen 
neuen Fünf jahresplan getroffen, der in 
den allgemeinen Ausbauplan aufgenom­
men werden soll. Ein Sonderausschuß 
des Stahlverbandes hat Vorschläge 
über die Konzentration der Stahlpro­
duktion auf die leistungsfähigsten 
W erke ausgearbeitet, nach dem bereits 
einige Betriebe stillgelegt worden sind. 
(Neue Zürcher Zeitung, 11. 4. 52)
Im  S e p te m b e r  d ie s e s  J a h r e s  f in d e t  i n  
G r o ß b r i t a n n ie n  e i n e  K o n f e r e n z  f ü h r e n ­
d e r  B a u m w o H t e x t i l i e n  P r o d u ­
z e n te n  s t a t t .  Z u  d e r  K o n f e r e n z ,  d ie  v o m  
b r i t i s c h e n  C o t t o n  B o a r d  v e r a n s t a l t e t  
w ir d ,  w u r d e n  f ü h r e n d e  P r o d u z e n te n  a u s  
J a p a n ,  d e n  U S A . u n d  I n d ie n  e i n g e la d e n .  
(F in an c ia l T im es, 27. 3. 52)

Nordirland
U b e r  e i n e  v e r s t ä r k t e  E in b e z i e h u n g  
N o r d i r l a n d s  i n  d a s  R ü s t u n g s p r o ­
g r a m m  G r o ß b r i t a n n ie n s  h a b e n  v o r  
k u r z e m  V e r h a n d lu n g e n  z w is c h e n  d e m  
n o r d i r i s c h e n  M in i s t e r p r ä s id e n t e n ,  e i n i ­
g e n  M in i s t e r n  u n d  d e n  z u s t ä n d ig e n  
M in i s t e r i e n  i n  L o n d o n  s t a t t g e f u n d e n .  
F ü r  d a s  G e b ie t  s o l l  e i n  r e g i o n a l e r  
L e n k u n g s b e a m te r  e r n a n n t  w e r d e n .  Im  
e i n z e ln e n  s in d  A u f t r ä g e  f ü r  L ie f e ru n g  
v o n  M u n i t i o n ,  R a d a r - G e r ä t e n ,  S c h u h e n  
u n d  B e k le id u n g  v o r g e s e h e n .  A ußerdem  
w ir d  d i e  b r i t i s c h e  A d m i r a l i t ä t  d r e i  
H e i l i g e n  b a u e n  l a s s e n ,  d a m i t  A u f t r ä g e  
a u f  K r ie g s s c h if f e  n a c h  N o r d i r l a n d  v e r ­
g e b e n  w e r d e n  k ö n n e n .
(T im es R ev iew  of In d u s try , A p ril 1952)

Innerhalb der nächsten 18 Monate 
sollen in Nordirland 13 n e u e  F a ­
b r i k e n  errichtet werden. Sie sind im 
Gebiet von Belfast (8), Londonderry 
(2), Enniskillen (2) und Lisnaskea (1) 
geplant. Unter anderem  werden die 
English Sewing Cotton Company und 
die Dunlop Cotton Mills bauen. Die 
Dunlop Cotton Mills werden vor allem 
Reifencord hersteilen. Es sollen 400 Ar­
beiter in der Fabrik beschäftigt wer­
den. Außerdem sind aus öffentlichen 
M itteln Zuschüsse zur Erneuerung der 
Fabrikationsanlagen und des Maschi­
nenparks der vorhandenen Betriebe 
vorgesehen. Hierfür liegen bereits An­
träge von 130 Firmen für 6 Mill. £  vor. 
(Financial Times, 28. 4. 52)

Eire
D e r  F r e i s t a a t  I r l a n d  w i l l  s e in e n  E x ­
p o r t  n a c h  d e n  U S A . s t e i g e r n .  Z u  
d ie s e m  Z w e c k  h a t  d ie  i r i s c h e  R e g i e r u n g  
d ie  K o s t e n  f ü r  e i n e  K o m m is s io n  v o n  
s ie b e n  M i tg l i e d e r n  a m e r ik a n i s c h e r  
M a r k t f o r s c h u n g s -  u n d  B e t r ie b s b e r a -  
tu n g s  - U n t e r n e h m u n g e n  ü b e r n o m m e n ,  
d ie  i n  I r l a n d  t ä t i g  s e in  w e r d e n .  S ie  
s o l le n  s ic h  e i n e n  Ü b e r b l ic k  ü b e r  d ie  
i n d u s t r i e l l e  L a g e  v e r s c h a f f e n  u n d  n a c h  
d r e i  M o n a te n  a n  d i e  s ta a t l i c h e  G e s e l l ­
s c h a f t  „ I r i s h  D o l la r  E x p o r t s  C o r p o r ­
a t i o n “ (C o ra s  T r á c h tá l a  T e o )  b e r i c h te n .  
(N ew  Y ork  T im es, 6. 4. 52)

Chronik / Industrie
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Italien
M it der Inbetriebnahme des neuen 
Eisenwerks von Cornigliano bei Genua 
Ende dieses Jahres wird die Rohstahl­
gewinnung Italiens um 20 “/o erhöht. 
Außerdem können dann große und 
schwere Bleche, die bisher importiert 
w erden mußten, im eigenen Lande her­
gestellt werden. Das W erk wird im 
Rahmen des Senigallia-Planes wieder 
aufgebaut. Der Plan, der in erster 
Linie günstige Betriebsbedingungen für 
die italienische S t a h l i n d u s t r i e  
sdiaffen soll, will unter anderem eine 
Konzentration der Produktion auf 
einige wenige große W erke erreichen. 
Die FINSIDER (Societá Finanziana 
Siderúrgica) wird 1,5 Mill. t Roheisen 
und 1,9 Mill. t Stahl erzeugen. 1,2 Mil­
lionen t Stahl werden von anderen 
privaten Firmen produziert. Vor allem 
ist eine weitgehende Spezialisierung 
innerhalb der verschiedenen W erke 
vorgesehen.
(T im es R ev iew  o t In d u s try , A p ril 1952) 

Griechenland
Zur Erschließung griechischer B a u x i t ­
v o r k o m m e n  bei Eleusis in der 
Nähe von Athen hat die Kommission 
des Amtes für gemeinsame Sicherheit 
(MSA) in Griechenland 1,45 Mill. $  als 
Anleihe zur Verfügung gestellt. Inner­
halb der nächsten drei Jahre sollen 
Rohstoffe für 100 000 t Aluminium für 
die westliche Verteidigung geliefert 
werden.
(N ew  Y ork  H e ra ld  T rib ü n e , 7. 4'. 52)

Nordamerika
Kanada
Die kanadisdie Industrie und die Re­
gierung wollen im laufenden Jahre ins­
gesamt 5 Mrd. S für die wirtschaftliche 
Erschließung investieren. Bis Anfang 
nächsten Jahres soll die S t a h l p r o ­
d u k t i o n s k a p a z i t ä t  des Landes 
um 1,15 Mill. t Rohstahl erhöht werden. 
(Financial Times, 17. u. 27. 3. 52)

Nach Absdiluß der gegenwärtig an­
laufenden Produktionsprogramme für 
die Gewinnung von N i c k e l  wird 
die W eltproduktion (ohne Ostblock­
staaten) jährlich etwa 375 Mill. Ibs be­
tragen. Das sind, wie der Präsident 
der International Nickel Company of 
Canada Dr. Thompson, am 30. 4. in 
Toronto erklärte, etwa 150 Mill. Ibs 
m ehr als vor dem letzten Kriege. Die 
Gesellschaft habe ihre Nickelproduktion 
um monatlich 21 Mill. Ibs erhöht. Zu 
den Ausbauprojekten erklärte Thomp­
son, die Falconbridge Mines werde 
ihre Gewinnung von raffiniertem Nickel 
auf jährlid i 35 Mill. Ibs erhöhen. Die 
Sherritt Gordon M ines wollen eine 
Raffinerie für jährlich 17 Mill. Ibs reines 
Nickel bauen. Außerdem wird erwartet, 
daß das Nickelgewinnungsprojekt auf 
Kuba noch in diesem Jahr mit jährlich 
30 Mill. Ibs Nickel seine Gewinnung 
aufnimmt.
(T im es; F in a n c ia l Times., 1. 5. 52)

USA.
Zwischen den USA. und den Zinnpro­
duzenten in Belgisdi-Kongo ist für 1952 
und 1953 ein Lieferungsabkommen ge­
schlossen worden, wonach rund die 
Hälfte der belgischen Z i n n  gewinnung 
(etwa 7000 t Metall) jährlidi an die 
USA. verkauft werden soll.
(F inanc ia l T im es, 27. 3. 52)

Chronik /  Industrie
Am 25. 4. 1952 fand die Unterzeichnung eines neuen einjährigen Handelsabkom­
mens statt, das ab 1. 4. 1952 gültig ist. Deutsdiland liefert an kontingentierten 
W aren u. a. (in 1000 sfrs); Saatgut (2040), Baumschulerzeugnisse (285), Sdilacht- 
vieh (1100), Lederwaren (6400), Holz- und Papierwaren (10 000), Glas und Kera­
mik (17 200), Eisen- und M etallwaren (32 000), M asdiinen (16 000), Fahrzeuge 
(95 000), Elektroerzeugnisse (9200). Die Sdiweiz exportiert (in 1000 DM); Käse 
(5500), Obst und Erzeugnisse daraus (12 600), Sdiokoladenwaren (2520), Eisen- 
und M etallwaren (6500), Präzisionsdrehteile (3000), Textilmasdiinen (6000), Arm­
banduhren (14 400), Teerfarben (13 500), Elektroerzeugnisse (2200), Textilien 
(58 500), Lederwaren (4600) u. a.
Deutschland (West) — Tsdiechoslowakel
Ende April 1952 erfolgte der Absdiluß eines Handelsabkommens für das Jahr 
1952, nadi dem Deutschland für 17 Mill. $ exportiert und für 30 Mill. |  im­
portiert. Die Tsdiechoslowakel liefert neben Holz, Kohle, Kaolin und versdiie- 
denen Fertigerzeugnissen auch für 16 Mill. $ landwirtschaftliche Erzeugnisse, 
darunter vor allem Zucker, Eier, Malz und Ölsaaten.
Deutschland (West) — Ungarn
Am 22. 4. 1952 wurde das im Januar paraphierte Handelsabkommen für das Jahr 
1952 unterzeidinet. Deutschland exportiert für 23,75 Mill, $ und importiert für 
27 Mill. S. Ungarn liefert u. a. (in 1000 $); Tabak (300), Chemikalien (850), Holz­
waren (690), Bettfedern (1000), M asdiinen (500), Elektroerzeugnisse (150) und 
landwirtschaftlidie Erzeugnisse (22 260). Deutschland exportiert dafür; Hopfen, 
Sämereien, Bier u. ä, (335), Chemikalien (4070), Textilien (3440), Holzerzeugnisse 
(350), Glas und Keramik (180), Steine und Erden (120), Eisen und Stahl (3800), 
M etallwaren (1085), Elektromasdiinen (3190), andere Maschinen und -teile (4000), 
Apparate und Instrum ente (800) und Kraftfahrzeuge (1000).
Frankreich — Iran
Ende April 1952 kam es zur Verlängerung des Handels- und Zahlungsabkommens 
vom Juli 1949 um ein Jahr. Es ist ein W arenaustausch für 2 Mrd. ffrs. in jeder 
Richtung vorgesehen. Frankreich exportiert vor allem Baumwollgewebe, Chemi­
kalien, Eisen- und M etallwaren, Elektroapparate und sonstiges mechanisches 
M aterial. Die Importe bestehen in Tragant, Baumwolle, Häuten, Teppichen u. a.
Italien — Indien
Am 11. 4. 1952 schlossen beide Staaten ein Handelsabkommen, nach dem Italien 
den gleichen Aus- und Einfuhrbestimmungen wie alle anderen Weichwährungs- 
länder unterliegt. Die umfangreiche W arenliste enthält keine Kontingente.
Italien — Polen
Ende März 1952 wurde das laufende Handelsabkommen um 9 M onate bis zum 
31. 12. 1952 verlängert. Polen liefert; 7500 t Gerste, 3750 t Saatkartoffeln, 3750 t 
Zucker, 375 t Zidiorienwurzel, 33,7 Mill. Stück Eier, 750 t Paraffin, 450 t Naph­
thalin, 7500 cbm Sägeholz, 75 000 t Zelluloseholz, 750 000 t Kohle, 15 000 t Hafer, 
225 t Kasein, außerdem verschiedene Chemikalien wie Zinkweiß, Vaseline u. a. 
Italien exportiert u. a. 3750 t Zitronen, 1500 t Kastanienextrakt, für 150 000 |  
Seidengarne und -gewebe, 2250 t Kunstfasern, 1125 t Reis, für 1,5 Mill. $ Tabak, 
2625 t Schwefel, 22 500 t Zinkerz, 45 t Quecksilber, für 225 000 $ Kraftfahrzeuge, 
für 1,6 Mill. f  Farben und Lacke, 2250 t Schwefelsäure, 300 t Elektroden, für 
2,25 Mill. I  Reifen und Schläuche, für 474 000 $  M asdiinen und für 532 000 $ 
Apparate und Instrumente.
Italien — Spanien
Am 1. 4. 1952 trat ein neues einjähriges Handelsabkommen in Kraft m it einem 
Volumen von 26 Mill. $ in jeder Richtung. Spanien exportiert 160 000 t Eisen­
erze, 100 000 t Pyrite, 125 t W olframit, 750 t Kolophonium, Kali (10 000 t K2O) 
u. a. Italien liefert dafür (in 1000 f ) ;  Zement (100), Koks (1500), Verbrennungs­
motoren (400), Werkzeugmaschinen (3500), Textilmaschinen (400), landwirtschaft­
liche Maschinen (500), Maschinen für die Chemie (500), Generatoren und Trans­
formatoren (3000), Kraftfahrzeuge (1300), Farben (800), Pharmazeutika (300), Seide 
und Kunstfaser (700), 4000 t Schwefel u. a.
N iederlande — Finnland
Am 5. 4. 1952 fand die Unterzeichnung eines Protokolls für die Zeit vom 1. 4. 
1952 bis 31. 3. 1953 statt, das einen W arenaustausch für 140 Mill. hfl in jeder 
Richtung vorsieht. Die N iederlande exportieren u. a. (in Mill. hfl); Knollen, 
Zwiebeln und Saaten (2,4), Kakaoerzeugnisse (3), Früchte (2,25), 1000 t ö le  und 
Fette, Stickstoffdüngemittel (3000 t N), 3000 t Superphosphat, 600 t Blutalbumin 
und Kasein, 20 000 t Salz, 35 000 t Koks, 350 t Kunstharze, Anilinfarbstoffe (1,25), 
sonstige Farben und Lacke (4,9), 200 t Zinkweiß, 500 t Stearine, Flachs, Gewebe 
und Fertigkleidung (5,9), 11 000 t Eisen und Stahl, 3 025 t Röhren und Fittings, 
Eisen- und M etallwaren (5,4), E lektrogerät (6,9) und Schiffe und -teile (45,0). 
Finnland liefert 300 t Asbest, 62 000 cbm Rundholz, 50 000 cbm Grubenholz, 
360 000 cbm Papierholz, 100 000 stds Sägeholz, 4000 t Holzschliff, 20 000 t Zellu­
lose, 8000 t Karton, 14 750 t verschiedenes Papier, 300 t Häute und Felle u. a.
Norwegen — Indonesien
Am 1. 4. 1952 tra t ein neues Protokoll für ein weiteres Jahr in Kraft, nach dem 
Norwegen u. a. für 100 000 nKr Fischkonserven, für 100 000 nKr Heringe, 175 t 
Tran, 1000 t Zellulose, 2000 t Papier und Pappe, für 300 000 nKr Talkum und für 
900 000 nKr Fischereigerät liefert. Die indonesischen Exporte bestehen in; Ge­
würzen (650 000 nKr), Tabak (1 Mill. nKr), 500 t Erdnüssen, 20 000 t Kopra, 
1000 t Kautschuk u. a.
Österreich — Brasilien
Anfang April 1952 wurde das Handelsabkommen des Jahres 1951, das einen 
W arenaustausch für .15,5 Mill. $ in jeder Richtung vorsah, um 6 M onate unter 
entsprechender Erhöhung der Kontingente bis zum 30. 6. 1952 verlängert.

Deutschland (W est) —  Schweiz
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A nfang A pril 1952 erfolgte der Abschluß eines Meistbegünstiguiigsabkommens. 
Die Reduktion für österreichische Waren beträgt 30 “/o.
Ö sterreich — Indonesien
Am 2. 4. 1952 wurden ein neues Protokoll und W arenlisten mit einem Gesamt­
volum en von 40 Mill. hfl unterzeichnet. Es gilt für die Zeit vom 5. 2. 1952 bis 
1. 2. 1953. Indonesien exportiert; 2000 t Kautschuk, 200 t  Zinn, 150 t Kaffee, 50 t 
Tee, 15 t  Pfeffer, für 200 000 hfl Gewürze, 10 000 t Kopra, 3000 t  Ölkuchen, außer­
dem  Erdnüsse, Gummen und Harze, Tabak, Kapok, Häute, Perlmutter, Borsten 
u. a. Ö sterreich liefert dafür 3000 t Papier, für 200 000 hfl Zigarettenpapier, für 
500 000 hfl Textilien, für 500 000 hfl Edelstahl, für 600 000 hfl Sdiweißdraht, für 
400 000 hfl Petroleumlampen und -kocher, für 1 Mill. hfl Dieselmotoren, für 
600 000 hfl Feuerzeuge, für 2 Mill. hfl Zündsteine, außerdem  verschiedene Eisen- 
und M etallw aren, W erkzeuge, Maschinen und A pparate und Chemikalien.
Ö sterreich — Sdiweden
Am 1. 4. 1952 tra t ein einjähriges Handelsabkommen in Kraft, das einen W aren­
austausch für 70 Mill. sKr in jeder Richtung vorsieht. Schweden exportiert (in 
1000 sKr); Schlachtnebenprodukte (300), Trockenei (350), Schellack (250), Fett­
säuren  (400), Häute und Felle (700), Chemikalien (3200), Schleifmittel (200), Spe­
zialstähle (2000), Kugeldraht und -rohre (2500), W erkzeuge und Kratzen (1200), 
K ugellager (3500), versdiiedene Maschinen (2600), Elektromaschinen und -geräte 
(4400), Instrum ente (400), 120 000 t  Eisenerz, 6000 t Papier u. a. Österreich liefert 
u. a.: Lederwaren (1000), Keramik und Glas (1300), verschiedene M etallwaren 
(500), Lastkraftw agen und Fahrgestelle (3000), M otorräder (1000), 16 000 t Mag­
nesit, 4500 t Grobbleche, außerdem Metallwaren, Apparate, Elektrogeräte, Kame­
ras, Gewehre, Bijouteriewaren u. a.
Ö sterreich — Spanien
Ende April 1952 kam es zum Abschluß eines Kompensationsabkommens für 
200 000 $. Gegen die Lieferung von Zitrusfrüchten, Olivenöl und Haselnüssen 
erhält Spanien Chassis, Dieselmaschinen und Bücher.
Polen — Finnland
A nfang April 1952 wurde ein Zusatzabkommen geschlossen, nach dem Polen zu­
sätzlich 500 000 t  Steinkohlen exportiert und dafür Zellulose, Schwellen und 
Kondensatorenpapier bezieht.
Polen — Norwegen
Am 11. 4. 1952 fand die Unterzeichnung eines Handelsabkommens auf ein Jahr, 
gültig  ab 1. 4. 1952, statt. Norwegen exportiert für 60 Mill. nKr Heringe, Fette, 
O ie, Zellulose, Erze und M etalle und bezieht für 85 Mill. nKr 450 000 t Kohle, 
außerdem  Zucker, Chemikalien, Textilien und Stahlwaren. Norwegen zahlt 25 “/o 
de r Kohle in Pfund Sterling.
Schweden — Finnland
Am 1. 4. 1952 tra t für ein Jahr ein Handelsabkommen mit einem Volumen von 
100 Mill. sKr in jeder Richtung in Kraft. Schweden exportiert (in 1000 sKr); 
K unstharze (1000), Schweißelektroden (950), Pharmazeutika (700), Farben und 
Lacke (300) und andere Chemikalien, Textilien und Maschinenfilz (je 1000), 6530 t 
Eisen, Stahl und Halberzeugnisse, Hartmetallprodukte (2400), Kugellager (8000), 
V erbrennungsm otoren (1200), verschiedene Maschinen (17 125), Traktoren (900), 
G eneratoren  (4000), Elektromotoren (2800), Elektroerzeugnisse (8750) und andere 
industrie lle  Fertigprodukte. Finnland exportiert; Holz und -erzeugnisse, verschie­
denes Papier, Asbest, Nickelsulfat, verschiedene Eisen- und Metallwaren, 
M aschinen und A pparate u. a.
Schweden — Island
M itte  April wurde das Handelsabkommen von 1947 für die Zeit vom 1. 4. 1952 
bis 31. 3. 1953 ohne wesentliche Änderungen verlängert.
Schweiz — Griechenland
Am 4. 4. 1952 unterzeidineten beide Staaten ein neues Zahlungsabkommen. Die 
V errechnung erfolgt zum offiziellen Tageskurs in Schweizer Franken.
Schweiz — Pakistan
Am 5. 4. 1952 verlängerte man das Handelsabkommen von 1951, das einen jäh r­
lichen Austausch für 32 Mill. sfrs in jeder Richtung vorsah, um sechs M onate bis 
zum 30. 6. 1952 unter entsprechender Erhöhung der Kontigente, soweit die W aren 
nicht in der pakistanischen Freiliste enthalten sind.
Sow jetunion — Albanien
M itte April 1952 wurde ein neues Handelsabkommen unterzeichnet, nach dem 
A lbanien gegen die Lieferung von Kupfer, Ol und M ineralien aus der UdSSR. 
G etreide, Düngemittel, Landmaschinen, Schmiermittel und Konsumgüter erhält. 
Sow jetunion — Tscftedioslowakel
Am 5. 4. 1952 kam  es zum Abschluß eines Handelsabkommens, das eine Erhöhung 
des W arenaustausches um 25 “/o versieht. Neben 1 Mill. t  Getreide liefert die 
Sow jetunion unter anderem Futtermittel, Olsaaten, Fleisch, Butter, Speck, Maschi­
nen, Erze, Eisen, Kupfer, Blei, Zink, Erdöl, Kunstdünger, synthetischen Kaut­
schuk, Textilfasern und Chemikalien. Die Gegenlieferungen bestehen in Textilien, 
Lederwaren, Malz, Hopfen, Möbel, Glas, G ießereierzeugnissen und industriellen 
A usrüstungen.
Tschechoslowakei — Dänemark
Am 4. 4. 1952 tra t ein einjähriges Handelsabkommen in Kraft, nach dem Däne­
m ark  für 20 Mill. dKr exportiert und für 24,5 Mill. dKr im portiert. Dänemark 
lie fert (in Mill. dKr); technische Fette (1,4), Fischöl (0,4), Fettsäuren (0,4), Chemi­
k a lien  und Pharmazeutika (6,2), Maschinen und A pparate (2,6), Fische (3,5) u. a. 
Die Tschechoslowakei liefert dafür u. a.: Glaswaren (4,0), Textilien (3,5), Kraft­
fahrzeuge und Traktoren (3,8), Maschinen und A pparate (2,3), Eisen- und M etall­
w aren  (2,2).

Österre ich  —  Ekuado r

USA.
Die amerikanische „Defense Production 
Administration" (DPA) prüft Pläne, die 
eine Erhöhung der A l u m i n i u m -  
versorgung der USA. um jährlich 
w eitere 300 000 t ermöglichen würden. 
Die Hälfte dieser Menge soll aus 
Kanada im portiert werden, die andere 
Hälfte durch eine nochmalige Erweite­
rung der Produktionskapazität ameri­
kanischer W erke beschafft werden. 
Nach den bereits in Durchführung be­
findlichen Ausbauprogramm wird die 
Kapazität der amerikanischen Alumi­
niumwerke M itte 1953 etwa . 1,56 Mill. t 
erreichen. Die Gesamtversorgung der 
USA. mit Aluminium soll Ende näch­
sten Jahres rund 2 Mill. t betragen. 
(Neue Zürcher Zeitung, 28. 3. 52)

Von der amerikanischen E r d ö l ­
i n d u s t r i e  wird gegenwärtig ein 
Erweiterungsprogramm in . Höhe von 
10,5 Mill. $ ausgearbeitet, das am 
1. Ju li d. J. in Angriff genommen 
werden soll. Nach dem Plan, der be­
reits von der US. Petroleum Admini­
stration gebilligt wurde, sojl die Raffi- 
nierkapazität bis Ende 1953 um 750 000 
auf 8 Mill. Faß täglich erhöht werden. 
Etwa ein Drittel dieser Erhöhung ist 
noch bis Ende d. J. vorgesehen. Das 
Rohrleitungsnetz soll um 19 700 Meilen 
erw eitert werden. Insgesamt sind 80 000 
neue Bohrungen, davon 60 000 Auf­
schlußbohrungen geplant.
(Financial Times, 26. 4. 52)

M ittel- und Südamerika 
Trinidad
Ende dieses Jahres soll die R a f f i ­
n e r i e  der Trinidad Leaseholds Ltd. 
in Pointe-ä-Pierre, für deren Ausbau im 
Laufe der letzten zwei Jahre 4 Mill. £  
aufgewendet worden sind, in vollem 
Umfange in Betrieb sein. Die Produk­
tion ist gegenüber 21 Mill. Faß 1950. 
auf 24,5 Mill. Faß im vergangenen Jahr 
gestiegen. Den wichtigsten Teil der Er­
w eiterung bildet die kataly tisd ie Crack- 
Anlage mit einer geschätzten Tages­
leistung von 15 000 Faß.
(Financial Times, 17. 3. 52)
Peru
Im Juni werden die ersten M aterial­
lieferungen aus Frankreich für den 
Aufbau einer Eisen h ü t t e n i n d u -  
s t r i e erw artet. Der Anfang 1951 
zwischen Peru und der französischen 
Finanzgruppe, an deren Spitze die 
„Banque de France et de Pays Bas“ 
steht, geschlossene V ertrag sieht vor, 
daß Frankreich den größten Teil der 
W erksanlagen liefert. Elektrische Hoch­
öfen werden aus Norwegen bezogen. 
Das erste Produktionsziel sind 60 000 t 
Stahl (30 000 t Baueisen und Monier- 
eisen, 12 000 t Baustahl, 15 000 t Bleche 
und Platten und 3 000 t Draht). 
(Times Review of Industry, März 1052)
Afrika
Ägypten
Nach der Standard Oil Company hat 
jetzt auch die Socony Vacuum alle 
B o h r u n g e n  und Versuchsbohrungen 
auf ägyptischem Gebiet eingestellt und 
ihr in Ägypten tätiges Personal ent­
lassen. Die Firma begründet ihren Ent­
schluß damit, daß das ägyptische Ge­
setz über die Bodenschätze Bestimmun­
gen enthält, die für ausländische Fir­
men untragbar sind.
(N eu e  Z ü rd ie r  Z e itu n g , 20. 3. 52)

Chronik /  Industrie
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Jordanien
Für ein umfangreiches E n t w i c k ­
l u n g s p r o g r a m m  in Jordanien 
haben die USA. 2,78 Mill. $  zur Ver­
fügung gestellt. Ein Gegenwert von 
1 Mill. f  wird von der jordanischen 
Regierung in Dinar beigesteuert. Die 
M ittel sind zur Steigerung der land- 
wirtsciiaftliciien Produktion, zur Ver­
besserung der Transportwege und der 
W asserversorgung sowie für Industrie­
gründungen bestimmt.
(N ew  Y o rk  H e ra ld  T rib ü n e , 11. 3. 52)

Ferner Osten 
Indien
Die indisdie Regierung hat beschlossen, 
die K r a f t f a h r z e u g  Industrie zu 
unterstützen. W ie das Handelsministe­
rium bekanntgibt, ist die Zollkommis­
sion aufgefordert worden, die Frage zu 
prüfen, ob die Unterstützung mit Hilfe 
von Subventionen oder durch Schutz­
zölle geleistet werden soll.
(N ew  Y ork  H era ld  T rib ü n e , 7. 4. 52)

Pakistan
Nach dem Haushaltsplan-Voranschlag 
für 1952/53 wird die pakistanische Re­
gierung erhebliche Beträge in Form 
von Steuervergünstigungen für die 
Gründung n e u e r  I n d u s t r i e b e ­
t r i e b e  bereitstellen. Der Botschafter 
Pakistans in den USA., Mohammed 
Ali, erklärte  in New York, daß alle 
Industriebetriebe, die nach dem 14. 8. 
1947 gegründet wurden, ab 1. April 
d. J. von der Betriebsgewinnsteuer be­
freit sind. Gelder, die in neue Unter­
nehmen investiert werden, genießen 
ebenfalls Steuervergünstigungen.
(N ew  Y ork  T im es, 22. 4'. 52)

M it Hilfe der großen B e w ä s s e ­
r u n g s p r o j e k t e ,  die im Gebiet 
der pakistanischen Nordwest-Grenzpro­
vinz im Bau sind, sollen insgesamt 
280 000 acres Land der landwirtschaft­
lichen Nutzung zugeführt werden. W ei­
tere  175 000 acres können unter inten­
sive Kultur genommen werden, wenn 
das W asserkraftw erk W arsak in Süd- 
W arziristan vollendet ist. Die Zucker­
fabrik in Mardan, mit einer Produk­
tionskapazität von 50 000 t die größte 
in Asien, will die Gewinnung von 
I n d u s t r i e a l k o h o l  aufnehmen. 
In Nowshera soll eine neue C h r o m ­
l e d e r g e r b e r e i  errichtet werden.

■ Mit Hilfe einer Anleihe der Zentral­
regierung wird eine B a u m w o l l ­
s p i n n e r e i  errichtet. Außerdem sind 
der Bau einer P a p p e n f a b r i k  und 
eines c h e m i s c h e n  W e r k e s  ge­
plant.
(M ancheste r G u a rd ian , 1&. 3. 52)

Japan
Die japanische Regierung hat die 
T e x t i l i n d u s t r i e  angewiesen, an­
gesichts der erheblichen Überproduk­
tion die Herstellung von Garnen um 
40 “/o zu kürzen. Nach Informationen 
aus Tokio ist damit zu rechnen, daß 
auch für die Kautschukindustrie eine 
Produktionssenkung um 30 “/o angeord­
net wird. Diese hat bereits mit dem 
Verkauf ihrer Erzeugnisse zu Dumping­
preisen begonnen, ln der Kunststoff­
industrie ist eine Produktionssenkung 
auf Grund einer freiwilligen Überein­
kunft herbeigeführt worden.
(F in an c ia l T im es, 19. 3. 5'2)

3 2 4

Entwicklung der W eltzementmärkte in der Welt
D ie  Produktion von Zement entwickelt sidi stets im engsten Zusammen­
hang mit der Entfaltung der allgemeinen Investitionstätigkeit. Ebenso 
wie die Investitionsquote im Rahmen des gesamten Sozialproduktes mit 
der fortsdireitenden Tedinisierung und Kapitalintensivierung der gesam­
ten W irtsdiaft eine steigende Tendenz aufweist, nimmt auch die Zement­
produktion trendmäßig schneller zu als das Gesamtvolumen der Industrie­
produktion. Im Rahmen der konjunkturell bedingten Schwankungen der 
W irtschaftslage weist die Zementproduktion mit den übrigen Investi­
tionsgütern parallel mit den Investitionsquoten wesentlich größere Aus- 
sdiläge als das Industrieproduktionsvolumen im ganzen auf.
Das Darniederliegen der Investitionstätigkeit in den Kriegs- und in den 
ersten N adikriegsjahren hat zu einem Tiefstand der W eltzementerzeu- 
gung im Jahre 1945 geführt, wie er nur noch in dem K risenjahr 1932 ver­
zeichnet wurde, vor allem wegen des fast völligen Ausfalls der euro­
päischen und der sow jetisdien Zementproduktion. Um so schneller er­
folgte indessen die Erholung der Zementproduktion im Zuge der allge­
meinen starken Belebung der Investitionstätigkeit in der gesamten 
W eltwirtschaft in den Nadikriegsjahren, die dazu führte, daß bereits 1949 
der Index der W eltzementerzeugung den Gesamtindex der industriellen 
Produktion der W elt überholen konnte und im Jahre 1951 fast den drei­
fachen Stand gegenüber 1945 aufwies.

Entwicklung der Zementproduktion der wichtigsten Länder
________________  (M ill. t)

Land 193» 1Ö45 1949 1950 1951

W e s te u ro p a :
W e std e u ts d ila n d 11,5 ___ 5.6 8,4 10,8 12,2
G ro ß b rita n n ien 7,8 4,1 8,0 9,4 9,9 10,4
F ran k re ich 4,1 11,8 5,8 6,7 7,4 8,1
Ita lie n 4,6 1.5 3,4 4,4 5,5 6,1
B elg ien 2.9 0,6 3,3 2,9 3,5 4,4
S pan ien — 1,5 1,8 11,9 2,1 2,3
S d iw ed en 1,0 1,2 1.5 1,7 1.9 2,0
ö s te r r e id i 0,7 0,3 0,7 l',l: 1,3 1,5
D än em ark 0,6 0,2 0,8 0,8 0,9 1,0
F in n lan d 0,5 0,3' 0,6 0,6 0.7 0.8
N o rw e g en 0,3 0,1 0,5 0,6 0.6 0,7
N ie d e rla n d e 0,5 0,3 0,6 0,6 0.6 0,7
P o rtu g a l 0,3 0.3 0,5 0,5 0,6 0,6
A frik a :
S ü d a frik a 0,9 1,1 1,3 1.4 1,8 1.9
Ä g y p ten 0,4 0,5 0,8 0,9 1,0 1,0
F ran zö s isd i-N o rd a fr ik a 0,3 0,3 0,6 0,6 0,8 1,0
A sien :
J a p a n 5,9 1,2 1,9 5,3 4,5 6,6
In d ien 1,4 2,2 1,6 2,1 2,7 2,9
T ü rk e i 0,3 0,3 , 0,3 0.4 0,4 0,4
Is ra e l 0,1 0,2 0,2 0.3 0,4 0.4
S y rien  u n d  L ibanon 0.2 0,2 0,3 0,3 0,3 0.3
P h ilip p in en 0,2 0,0 0,1 0,2 0,3 0,3
A u s tra lie n  u n d  O zean ien :
A u s tra lie n 0,9 0,7 1.0 I.O 1.2 1,2
N eu -S ee la n d 0,2 0,2 0,2 0.3 0,3 0,2
N o rd a m e rik a ;
U SA . 18,0 17,5 34,6 35,4 38,0 41.2
K an ad a 0,9 1,3 2,2 2,5 2,7 2,7
M exiko 0,4 0,7 0,8 1.2 1),5 1,6K uba 0,1 0,2 0,3 0,3 0,3 0.3
L a te in am erik a :
A rg e n tin ie n 1.2 1.3 1.5 1,6 1,5

1,4
0,6
0,6

B ras ilien 0,6 0,8 1,1 1,3 1.4
K o lum bien 0,1 0,3 0,4 0,5 0,6
V en ezu e la 0,0 0,1 0,2 0,3 0,5
C hile 0,4 0,4 0.5 0,5 0,5 0,6
O stb lo ck län d e r:
UdSSR. 5,7 1,8 6,6 8,1 10,2 12,1

Alles in allem genommen hat die W eltzementerzeugung in jedem  der 
letzten 5 Jahre um rd. 15 Mill. t zugenommen, was allerdings ein all­
mähliches Absinken der jährlichen Steigerungsrate von rd. 18 Vo im Jahre 
1947 auf nur nodi 11 Vo im Jahre 1951 bedeutete. Der Koreakonflikt hat 
also hier im Gegensatz zu fast allen übrigen Industriezweigen zu keiner 
Erhöhung der Zuwachsrate geführt, da die zu sä tz lic h en  Anforderungen 
im Zusammenhang mit der Durchführung des Aufrüstungsprogramms sich 
bisher in verhältnism äßig engen Grenzen hielten. N ur in Europa gab es 
zeitweilig gewisse Verknappungserscheinungen, die in der Hauptsache 
mit den Schwierigkeiten auf dem Gebiete der für die Zementindustrie 
ausschlaggebenden Kohlenversorgung Z u sam m en h än g en ; dem entspre­
chend w aren auch die Preissteigerungen für Zement in Europa w esent­
lich größer als in den USA., zumal auch die Gestehungskosten in W est­
europa eine erheblich größere Zunahme erfuhren als in den USA.
Im Zusammenhang mit der Einschränkung der Finanzierungsmöglichkeiten 
auf dem Gebiete des W ohnungsbaus und der sonstigen zivilen öffent­
lichen Investitionen sowie audi der privaten Investierungen im Bereich 
der Konsumgüterindustrien hat sich das Ausweitungstempo der Zement­
produktion in den letzten M onaten w eiter verlangsamt.

1952A /'
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Weltwarenmärkte April 1952

W a re n b e z e id m u n g N o tie ru n g U san ce 31. 3. 52 *) H ö ch s tw ert N ie d e rs tw e r t 30. 4. 52 V eränder. 
in  ®/i

427,6 (30. 4.) 4ÍÍ7,60 — 2
289,37 (24. 4.) 291,25 — 0,5
226,37 (21/24/29.) 226,50 — 0,5
180,37 (30. 4.) ISO,37 — 9
116,37 (30. 4.) 116,37 — 6
103,25 (30. 4.) 103,25 — 8

80,37 (29./30.4.) 80,37 — 13
203,—  (30. 4.) 203,— — 3

4,18 (24. 4.) 4,30 — 1
52,75 124.-2&.4.) 52,87 —  2
38,—  (3.-7. 4.) 38,37 ±  0

182,—  (28. 4.) 182,— -f  1
3S6,—  (26./28.4.) 383,— —  3
16,—  (30. 4.) 16,— —  2

110,—  (21./22.4.) 120,— ±  0
7,37 (22. 4.) 7,75 +  3
9,25 (7.-9. 4.) 10,50 —29

12,25 (4-9,22/23) 13,50 +  4
8,50 (21. 4.) 9,12 —  8

13,75 (21.-25.4.) 14,— —  8
5,37 (7.-23. 4.) 6,12 +  9

10,67 (19-23,29.) 10,67 —  8
16,25 (2. +  8 .4 .) 17,— +  3
1 4 ,_  (17.-22.4.) 15,— — 12

1,75 (24.-30.4.) 1,75 —  8
130,50 (8. 4.) 140,— +  6
161,50 (1. 4.) 174,— +  7
115,—  (3. 4.) - 122,— 4- 6
122,—  (3. 4.) 130,— -h 7
39,15 (30. 4.) 39,15 —  8

— — —

257,—  (29./30.4.) 257,— —  4
4,85 (22./28.4.) 4,85 +  2

126,—  (28.-30.4.) 126,— — 13
33,90 (4. 4.) 34,12 —  1
31 V2 (30. 4.) 31 V2 —  3

— 4,25 u nv .
— 23,55 u nv .
— 43,— u n v .
— 56,— u nv .
— 4220,— u n v .
— 3,65 u nv .
___ 27,50 u n v .

17,50 (29./30.4.) 17,50 —  7
19,50 (3.-30. 4.) 19,50 — 10

— 121,50 u n v .
959 (8. 4.) 964 V2 +  0

— 19,— u nv .
— 56,50 u nv .
— 50,— u nv .
— 6,— u nv .

201,—  (29./30. 4.) 201,— —  3
— 8 8 , - u nv .
— 91,50 u n v .

M o c m íy ' s  R o b sto ffp re is in d ex  . . . 
W e izen , H a rd w in te r  II , loco  . . .
W e izen , N o r th e rn  N r. 1, E x p o rtp r. 
R oggen , I T .
G ers te , 1. T .................................................
H afe r, w e iß e r N r. 2, loco  . . . .
H a fe r, 1. T ..................................................
M ais, ge lb  II, l o c o ............................
Z u (± er, W e ltk o n tra k t N r. IV , 1. T.
K affee . S an to s  IV , l o c o .......................
K ak ao , A cc ra , l o c o .............................
T e e , O ran g e  P ek o e , g. m ed . b ro k . 
L e in saa t, I . Q u a li tä t , lo co  . . . . 
L e inö l, ro h , in  T a n k s, loco  . . .
K o p ra , P h ilip p ., cif. P az ifik k ü s te  . 
K o k o sö l, fo t. P az ifik k ü s te  . . . .
P a lm ö l, ro h , fo t. N . Y...........................
E rdnußö l, ro h , fo t. südw . M ü h len  . 
S o jaö l, ro h , fo t. südw . M ü h len  . .
B au m w o llsaa tö l, ra ff ., lo co  . . . 
T a lg , n ich t eß b a r, fob . N . Y. . . .
Schm alz, P rim e  w e s te rn , lo c o  . . 
S chw eine , le ich te , L ebendgew . . . 
R in d sh äu te , K üh e , 45—60 Ib s  . .
K a lb fe lle . 5—7 Ibs . . . . . . . 
W o lle , S chw eißw olle , loco  . . . 
W o lle , K am m züge, loco  . . . . 
W o lle , K äm m linge , M erinio 64's 
W o lle , K am m züge, M erin o  64 's 
B aum w olle , M idd l. 15/16, loco  . . 
B aum w olle , K a rn ak , E x p o rtp re is  . 
B aum w olle , A sh m o u n i, E x p o rtp re is  
B aum w olle, T y p e  5, loco  . . . . 
R ohse ide , A A  20/22, ja p . w e iß  . .
J u te ,  D a isee  Vs, c  & f .......................
K au tschuk , R. S. S. H loco  *) . .
K au tsch u k , R. S . S. 1, lo c o  . . . 
E rd ö l, P en n sy lv ., 44,6® Be. . . . 
S te in k o h le , K o k sk o h le , fr . B e s te lle r  
S tah lsc h ro tt, schw . schm elz., fr. W k. 
R o h e isen , G ieß e re i- , II, lo co  . . . 
R o h e isen , G ieß e re i- , ab  W e rk  . . 
F o rm stah l, gew . B aust. B essem er . 
K up fe r, E l., W e lte x p o r t , fa s . N . Y. 
B lei, E x p o rtp re is , fa s . G o lfh äfen  . 
Z ink , E x p o rtp re is , fa s . G o lfh äfen  . 
Z inn , G rad  A  (S tra its ) , lo co  . . .
Z inn , a l t, K a s s a p r e i s ............................
A lum in ium , 99®/o, fob . N . Y. . . . 
N ickel, El. K a th ., 99®/o, v e rz ., fob . 
A n tim o n , e in h ., fob . L a redo -T exas
W o lfram , raff. 9 8 , & V o .......................
Q u eck s ilb e r, e in h ......................................
S ilb e r, a u s l ..................................................
P la tin , ra ff ., r e i n ..................................

N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
W in n ip eg  
W in n ip eg  
W in n ip eg  
N ew  Y ork  
W in n ip eg  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y o rk  
N ew  Y ork  
C olom bo 
M in n ea p . 
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork 
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
C h icago  
C h icago  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
B radford  
B radford  
N ew  Y ork  
A le x a n d ria  
A le x a n d ria  
S äo . P ao lo  
N ew  Y ork  
D undee 
N ew  Y ork  
L ondon  
B rad fo rd  
C onnell SV . 

P ittsb u rg h  
P h ila d e l. 
B elg ien  
P ittsb u rg h  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
L ondon 
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork  
N ew  Y ork

31. 12. 31 =  100
cts  / 60 Ibs 
c ts  /  60 Ibs 
c ts  /  56 Ibs 
c ts  /  48 Ibs 
c ts  /  32 Ibs 
c ts  / 34 Ibs 
c ts  /  56 Ibs 

c ts  /  Ib 
c ts  / Ib 
c ts  /  Ib 

C ey l.-C ts . /  Ib 
c ts  /  56 Ibs 

cts  / Ib 
$ /  2000 Ibs 

c ts  /  Ib 
cts  / Ib 
c ts  /  Ib 
c t s / l b  
c ts  /  Ib 
c ts  /  Ib 
c ts  /  Ib 

$ /  100 Ibs 
c ts  /  Ib 
c ts  /  Ib 
c ts  / Ib 
c ts  /  Ib 
d / l b  
d / l b  

c ts  /  Ib 
T a ll. /  C an t. 
T a ll. /  C an t. 
C ruz. / A rr .

$/ lh 
£ /s  /  2240 Ibs 

c ts  / Ib 
d / l b  

$ /  42 ga ll.
$ /2000  Ibs 
$ /  2240 Ibs 
$ 7 2240 Ibs 

b frs  / l'OOO kg  
$ /  100 Ibs 

cts  / Ib 
cts  / Ib 
c ts  /  Ib 
c ts  /  Ib 

£  /  2240 Ibs 
c ts  /  Ib 
c ts  /  Ib 
c ts  /  Ib 
S / l b  

S /  76 Ibs 
c ts  /  F e in u n z e  
$ /  F e in u n ze

435,6
292.75
227.75
198.50
123.50 
112,25
92.50 

208,87
4,36

54,—
38.37 

ISO,— 
396,—

16.37 
120 ,—

7,50^
14,75
13,—
9,87

15,25
5,62

11.55 
16,45 
17,—

1,90
132.50 
162,— 
1 1 5 , -  
122,—
42.55

268 , -  
4,75 

145,—
34.50 
32 V2
4,25

23,55
43,—
56,—

4220,—
3,65

27.50
18.75
21.75 

121,50 
963 V*

19,—
56.50 
50,—
6,—

207,—
88, -
91.50

437\5
293,37'
227.50
200.25 
125,—
111.50
93.50

210.25 
4,41

54,—
38,37

1'85,—
395.50 

17,3-7
130,—

8,50
14,75
13.50 
9,87

15,—
6,12

1-1,55
li6,&7
17,—
2,02

140,80
174.50 
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Zur Preisentwicklung für Grundstoffe

N  adi einer vorübergehendenUnter- 
brediung bzw. Verlangsamung der 
für fast alle W eltgrundstoffmärkte 
nunmehr bereits seit über einem 
Jahr charakteristischen Preisbaisse 
im März dieses Jahres konnte sie 
im April, im Ganzen gesehen, w ei­
tere Fortschritte madien, so daß der 
Moody-Index der Dollarnotierun­
gen für S tapelgüter nadi leiditer 
Erholung um 0,8 Vo einen erneuten 
Rüdsgang um 1,8 “/o erfuhr. Damit 
liegt er nur nodi um 8,0 “/o über 
dem Stand von unm ittelbar vor 
Ausbruch des Koreakrieges am 
23. 6. 1950, jedodi immer nodi um
26,2 “/o über dem am 30. 6. 1949 ver- 
zeichneten Nadikriegstiefstand und 
um 198,6 “/o über dem Durdisdinitts- 
stand des Jahres 1938.
Besonders auffällig w aren diesmal 
die erstmalig stärkeren Rüdegänge

der meisten Getreidenotierungen, 
vor allem in Kanada, und der 
amerikanischen Baumwollnotierun- 
gen, beides im Hinblick auf die 
günstigen Aussichten für die kom­
menden Ernten, ferner das aber­
malige starke Nadigeben der No­
tierungen für Jute, Sisal, Häute und 
Felle und sdiließlidi die erstmalige 
Ausdehnung der Sdiwächeneigung 
auf Kautschuk, dessen Bewirtschaf­
tung in den USA. nunmehr prak­
tisch aufgehoben wurde, und auf 
Kaffee. Der anhaltende internatio­
nale Rückgang der freien Bleipreise 
führte jetzt zu entsprechender Her­
absetzung audi der von ihnen 
untersdirittenen USA.-Inlands- und 
Exportnotierungen (bei Blei erst­
malig unter die bisherigen Inlands- 
stoppreise), und die verbesserte

Stahlversorgungslage in den USA. 
übte weiterhin einen zunehmenden 
Druck auf die freien internationalen 
Stahlpreise aus, vor allem im Ex­
portgeschäft nadi dem Dollarraum. 
Auf der anderen Seite haben sich 
die W ollpreise nach den besonders 
sdiarfen Rückgängen der letzten 
Monate wohl im Zusammenhang 
mit der jüngsten Herabsetzung der 
W eltsdiurschätzung erstm alig wie­
der etwas erholen können, während 
für die Entwidclung der W elt­
m arktpreise für Ölsaaten, ö le  und 
Fette diesmal eine große Unein- 
heitlidikeit kennzeidinend war, 
die offensichtlidi durdi gegenläufige 
Anpassungsbewegungen der einzel­
nen N otierungen zur W iederher­
stellung des gestörten Gleidige- 
w idits hervorgerufen wurden.
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