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Zur Intensivierung und damit zur Beschleunigung des
Fangbetriebes dienen heute Ortungsmethoden. Fisch-
schwédrme lassen sich mit Hilfe von Flugzeugen aus-
findig machen. Es ist ein besonderes Echolot ent-
wickelt worden, um Fischansammlungen in gréBeren
Tiefen feststellen zu konnen. Wenn sich das Netz in
fischreichen Gebieten rascher fiillt, vermindern sich
auch die Kosten der Reise, Dazu trdgt auBerdem der
Fahrt- und Schubmesser von Hoppe bei, ein Anzeige-
gerdt, das aus der Differenz zwischen Schubkraft der
Schraube und Geschwindigkeit des Dampfers erken-
nen 1dBt, in welchem Grade sich das Netz fillt.

FISCHMEHL UND FISCHOL

Eine Steigerung der Fange wére allerdings im Hin-
blick auf den Weltmangel an Fischmehl lohnend, doch
miissen auch die Verarbeitungsbetriebe dafiir vor-
handen sein. Wie aus der folgenden Tabelle hervor-
geht, betrdgt die derzeitige Fischmehlproduktion nur
etwa 40% der Vorkriegsmengen. Dieser Riickgang

Produktion von Fischmehlen
(in 1000 metr. t)

Land 1938 1946 1947 1948 1949
Heringsmehl . T
Kanada und Neufundland 18,1 8,7 11,7 31,7 28,4
Island 23,3 47,6 31,0 22,9 28,4
Japan 700,0 8,2 34 82 14,6
Norwegen 88,3 50,0 55,6 111,0 72,0
USA. und Alaska 153,5 138,8 122,5 127,9 1374
Deutschland .
(1938 Gesamtreich, . ’
dann Bundesgebiet) 74,8 5,0 8,0 16,6 33,2
- Gesamt 1 058,0 258,3 235,2 318,3 293,3
andere Fischmehle . .
Kanada und Neufundland . 15,1 12,6 11,4 14,8
Dénemark . 3.6 7,0 11,2 11,5
Island . 6,2 5,5 5,0 7.0
Japan . . 0.9 0,75 22,4 35,0
Niederlande 4,9 0,7 58 1,5 .
. Norwegen . 8,6 16,4 13,5 12,7
. GroBbritannien . 45,7, 50,5 43,1 51,7
USA. .und Alaska . 36,2 41,0 47,0 60,7
Gesamt ) (150,0) 121,2 134,45 159,4 194,9
Alle Fischmehle 1208,0 3795 369,65 4777 488,2

Mesedk, G.: Wandlungen bei der. Fischmehlerzeugung und beim
Flsdnmehlverbraudx der Welt.

Mesedk, G.: Der Stand der Fischdlgewinnung in der Welt und die
noch bestehenden Maoglichkeiten,

Beides im Jahresbericht der Deutschen Fischerei 1950, im Druck

erkldrt sich aus dem gegenwdrtigen Ausfall der japa-
nischen Produktion und dadurch, da8 sich der Eigen-
bedarf Norwegens stark erhéht hat Auch in den USA.
findet das Fischmehl durch neuere Erkenntnisse in
der Fiitterungstechnik immer stdrkere Verwendung.
So steht also einer verringerten Produktion zuneh-
mende Nachfrage gegeniiber,

Japan hat seit Abtreten seiner Fanggebiete im Sibi-
rischen Meer und um die Insel Sachalin an die UdSSR.
nur noch etwa 45% der Vorkriegslandungen zu ver-
zeichnen. Da gleichzeitig der Verbrauch von Fischen
fiir den unmittelbaren menschlichen Verzehr in Japan
gestiegen ist, wird nur noch ein Bruchteil der Vor-
kriegsmengen von Fischmehl und Fischél erzeugt. So
fielen 1938 700 000 t gegeniiber nur 14600 t im Jahre
1949 an. In der gleichen Zeit ging die Weltproduktlon
von 1,2 Mill, t-auf 488 000 t zuriick.

Der Einsatz von Fabrikschiffen ist auch fﬁr die Ge-
winnung von Fischol wichtig., Dieser einwandfreie und
hochwertige Rohstoff ist fiir die Herstellung von Mar-
garine sehr gesucht. Die Entwicklung der Fischélpro-
duktion geht aus der folgenden Tabelle hervor. Auch
fiir die Riickl&ufigkeit dieser Entwidklung ist in erster
Linie der Ausfall Japans verantwortlich zu machen.
Da sich aber die Fangmengen dieses Landes im letzten
Jahr merklich erhoht haben, kann wohl damit gerech-
net werden, da auch auf diesem Gebiet in abseh-
barer Zeit das Gleichgewicht wieder hergestellt wird.
Produktion von Fischol
(in 1000 metr. t)

Land 1938 1946 1947 1948 1949
Kanada, einschl.

Neufundland 14,60 4,06 5,80 12,56 13,10
Island 22,65 17,50 31,80 17,45 7,60
Japan 220,00 3,40 2,25 0,80 1,55
Norwegen 26,00 14,70 22,40 42,20 26,60
GroB8britannien (ohne

Nordirland und 1949 obne ,

Isle of Man) 1,50 0,80 0,80 0,50 1,83
USA. und Alaska 90,93 62,84 50,40 51,15 49,60
Deutschland

(1938 Gesamtreich, .

1948/49 Bundesgebiet) 9,05 - — 2,02 2,90
Gesamt 384,73 103,30 113,45 126,68 103,18

Waldsl 606,00 158,00 366,00 400,00 416,00

Wiederaufbau nach Demontage
Ein Uberblidk @ber die wirtschaftlichen Folgen der Demontégepolitik

L. von Hoffmann, Di‘xsseldorf

Die Entnahmen, welche die Alliierten seit 1945 in
Westdeutschland zur Erlangung von Reparations-
leistungen und zur Verwirklichung ihrer Besetzungs-
ziele durchgefithrt haben, sind im Laufe des Jahres
1950 zu einem gewissen Ende gekommen. Geblieben

‘ist eine Fiille von Aufgaben, die geldst werden miis-

sen, um die nachteiligen volkswirtschaftlichen Aus-
wirkungen der Eingriffe in den Produktionsapparat

auszugleichen und -die Voraussetzungen fiir eine ge-

sunde wirtschaftliche Entwicklung der Bundesrepublik
zu schaffen.

In wirtschaftlicher Hinsicht ist der Ursprung des Pro-
blems der BeschluB der Alliierten, nach dem zweiten
Weltkrieg die deutsche Wirtschaft aus Griinden der
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internationalen Sicherheit in ihrer Leistungsfdhigkeit
zu beschrinken, maximale Kapazitdten festzulegen
und das dariiber hinaus Vorhandene zu beseitigen.
Auf dieser Grundlage einigte man sich schon in Yalta
iiber das Prinzip der Reparationen. Hinsichtlich der
Hohe bestanden Differenzen zwischen den westlichen
Alliferten und den Russen, da die letzteren die An-
erkennung eines Anspruchs von 10 Mrd. § verlangten,
wiéhrend die westlichen Alliierten sich der Héhe nach
nicht festlegen. wollten. Grundsdtzlich ‘sollten — vor
allem nach Ansicht der Amerikaner, die sich noch der
schlechten Erfahrungen nach dem ersten Weltkrieg
erinnerten — aus der laufenden Produktion keine Ent-
nahmen stattfinden; statt dessen sollte Deutschland



seine Reparationsleistungen durch Ablieferung von '

Auslandsvermdgen und Kapitalgiitern erfiillen. . Die
Potsdamer Beschlisse und der auf sie gegriindete

erste Industrieplan von 1946 waren unter der Vor-'

aussetzung einer deutschen Wirtschaftseinheit gefafit
worden. Nachdem es. deutlich wurde, daB die Zusam-
menarbeit zwischen den Westméchten und den Russen
im Kontrollrat zu keinem Ergebnis fiihren wiirde, be-

schlossen die Amerikaner, ihre Politik zu &ndern. Der

Wendepunkt diirfte nach auBen hin die Rede von
Byrnes im September 1946 sein. In der Folge wurden
das Vereinigte Wirtschaftsgebiet gebildet und ein
neuer Industrieplan 1947 ausgearbeitet. Die Epoche
des Marshall-Planes, die mit der Rede des damaligen
US.-AuSenministers Marshall im Sommer 1947 ein-
geleitet wurde, lieB immer mehr Zweifel an -der
ZweckmaBigkeit der Zerstérung von Industriekapazi-

titen in Deutschland entstehen, wéhrend die USA.
" groSe Unterstiitzungen an Europa zahlten, um die
Uberwindung der Kriegszerstorungen zu ermdglichen.
Die ECA-Verwaltung beauftragte eine besondere
Kommission (den sog. Humphrey-AusschuB), die
ZweckmaBigkeit der Demontagen zu iiberpriifen. Die
Empfehlungen dieses Ausschusses bildeten die Grund-
lage fiir die Washingtoner Beschliisse der drei AuBen-
minister vom April 1949, Sie wurden nicht alle an-
genommen, immerhin konnten dadurch 159 Anlagen
gerettet werden., In wichtigen Betrieben gingen die
Demontagen weiter, gleichzeitig wurden aber auch die
Bemiihungen fiir ihre Erhaltung fortgesetzt. Im Peters-
berger Abkommen vom November 1949, dem die
New Yorker Beschliisse der AuBenminister zugrunde
lagen, konnte schlieBlich die Streichung der Hydrier-
und Fischer-Tropsch-Werke, der Buna-Anlagen wund
mehrerer Hiittenwerke von der Demontageliste
erreicht werden. Die Demontagen kamen im
Jahre 1950 in der Hauptsache zum AbschluB;
wenig spédter wurden auch die Zerstérungen
im Rahmen des sog.” Entmilitarisierungspro-
gramms, die in der letzten Epoche vor allem die
Reichswerke betrafen, eingestellt. Die Ristungsindu-
strien waren schon vorher — dem Sicherheitsprinzip
entsprechend — verboten und demontiert oder zer-
stért. Zur Beschrdnkung der industriellen Leistungs-
fahigkeit Deutschlands wurden aber auch solche Wirt-
schaftszweige, die fiir eine gesunde Friedenswirtschaft
unentbehrlich sind, von Demontagen hart getroffen.
Die Industriepldne der Alliierten wurden seiner-
zeit erschopfend diskutiert. DaB ihre nachteili-
gen Folgen fir die deutsche und européiiséhe Wirt-
schaft nicht vermieden wurden, lag nicht am Mangel
an wohlbegriindeten Argumenten gegen ihre Konzep-
tion, sondern an der allgemeinen politischen Atmo-
sphire der Nachkriegsjahre. Die Kritik der Industrie-

plane und der Demontagepolitik ist heute noch immer
insofern aktuell, als es im Interesse einer mdéglichst
raschen - Beseitigung der hervorgerufenen Verzerrun-
gen und wirtschaftlichen Sinnwidrigkeiten notwendig
ist, auf die Last, die sie noch heute fiir die Wirtschaft
der Bundesrepublik darstellen, hinzuweisen. '

REPARATIONEN - UND DEMONTAGE

Die Reparationsleistungen Westdeutschlands kénnen
in drei Gruppen gefaBt werden: das Auslandsvermo-
gen, die Verluste infolge Offenlegung der Patente,
Schutzrechte und ~der Produktionsverfahren und
schlieBlich die entnommenen Produktionsanlagen und
Schiffe. Das Auslandsvermdgen  wird mit ungefdhr
8 Mrd. DM beziffert. Die Schdden infolge Wegnahme
der Patente usw. werden auf Grund einer Ermitt-
lungsaktion der Industrie auf mindestens 12 bis
15 Mrd. DM geschitzt. Der Wert der Anlagen. und
Schiffe, die als Reparation entnommen worden sind,
belduft sich auf rund 6,5 Mrd. DM, gerechnet zum
Wert im Zeitpunkt der Demontage.

Bei der letztgenannten Zahl entfallen auf die eigent-
lichen Demontagen, die auf Grund der bekannten
Demontageliste stattgefunden haben, etwa 3,4 Mrd.
DM, der Rest verteilt sich auf Einzelentnahmen von
Maschinen u. &, Entnahmen im Zuge der Entmilitari-
sierung, Restitutionen und Schiffsablieferungen. Nicht
enthalten sind die indirekten Schdden infolge der De-
montagen, wie Fundament- und Geb&udeschidden,
Zerstérungen an Wasser- und Energieleitungen sowie
die Schdden infolge der Produktionsverbote. Wenn
man von der Ristungsindustrie absieht, steht die
Eisen- und Stahlindustrie unter den betroffenen
Wirtschaftszweigen an erster Stelle. Nach Angaben

_der IARAY), die allerdings auf andere Bewertungs-

methoden als die genannten Zahlen gegriindet sind,
betrdgt der Anteil der Eisen- und Stahlindustrie an
den Schiden 30 % GroBSere Schédden erlitten noch die
chemische Industrie, der Maschinenbau, die Werften
und der Fahrzeugbau. Weiter fanden Reparationsent-
nahmen statt in der Eisen-, Blech- und Metallwaren-
industrie, in der Stahlverformung, der Elektroindu-
strie, im Stahlbau, in der Feinmechanik und Optik, in
Ziehereien und Kraftwalzwerken, in der Textil-, Pa-
pier-, Schmuckwaren-, Holz-, Bau-, Druck- und Schuh-
industrie, bei NE-Metallen und in GieBereien.
Hinsichtlich der regionalen Verteilung der Schiden
steht Nordrhein-Westfalen mit 33 % der Demontage-
schiden an erster Stelle, es folgen. Niedersachsen mit
22 %0 und Bayern mit 12 % Alle anderen Linder lie-
gen bei 6% oder darunter. ’

Die Entnahmen in der Eisen- und Stahlindustrie ver-
teilen sich tber alle Stufen vom Roheisen bis zu den

!) Interalliierte Reparationsagentur, Briissel.
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Walzwerken. Die Rohstahlkapazitdt ist durch die De-
montagen um rd. 4 Mill. t vermindert worden. In der
Walzwerksstufe wurden vor allen Dingen die Anlagen
fir die heutigen Schwerpunkte der Walzstahlerzeu-
gung, ndmlich Bleche, Bédnder, Stabstahl, Draht und
ihre Vorerzeugnisse demontiert. Von den bei Kriegs-
ende vorhandenen Walzwerken (aufer Rohrwalz-

werken) wurden demontiert:

6 BlockstraBen 3 Drahtstrafien

4 HalbzeugstraBen 9 GrobblechstraBen
3 GrobstraBen 1 MittelblechstraBe
3 Mittelstrafien 7 Feinbledhstrafien
7 FeinstraBen 7 BandstahlstraSen

Unter den sieben StrafSen der letzten Gruppe befindet
sich auch- die BreitbandstraSe Dinslaken, die die
modernste BreitbandstraBe Deutschlands war und
1946 an Ruflland ausgeliefert wurde. Mit den 50 Walz-
werken gingen gerade die modernsten und leistungs-
fihigsten Anlagen verloren. Das Durchschnittsalter
der Walzwerkseinrichtungen in der Bundesrepublik
ist deshalb heute 38 Jahre. Die Produktion von Flach-
stahlprofilen, deren Anteil an der gesamten Walz-
stahlerzeugung in den letzten 40 Jahren stetig gestie-
gen ist, kann nicht in dem MaSBe gesteigert werden,

" wie das die Entwicklung im Fahrzeugbau, Maschinen-

bau, Apparatebau. und ~Wohnungsbau erfordern
wiirde. Die Eisen- und Stahlindustrie hat als einziger
Wirtschaftszweig der Grundstoffindustrie den Produk-
tionsstand von 1936 noch nicht erreicht. Zweifel-
los - kann die Awusbringung an Walzstahlproduk-
ten in der Bundesrepublik durch Besserung der
Brennstoffversorgqung kurzfristig gesteigert werden,
aber sehr bald miiiten die Grenzen und Dispropor-
tionen der Kapazitdten fiihlbar werden, die nur durch
Wiederaufbau beseitigt werden konnen.

Die Kombination von Demontagen und Produktionsver-
boten hat sich in der Chemischen Industrie besonders
stark ausgewirkt. Die Kapazitédten fiir eine Reihe von
Grundchemikalien, wie z, B. Chlor, synth. Ammoniak,
Laugen usw. wurden durch die Demontagen stark ver-
mindert, und die Herstellung gewisser Produkte, die
gar nicht als Ristungsprodukte bezeichnet werden
koénnen, war ganz verboten. Erst die Lockerung der
Industriebeschrinkungen im April 1951 brachte in
dieser Beziehung Erleichterungen. Die Demontage-
schdden der Chemie betragen nach alliierten Quellen
25%a der gesamten Demontageschiden. Soweit An-
lagen infolge Produktionsverbotes stillgelegt werden
muBten, ohne dafl Demontagen stattfanden, sind durch
Korrosion, weiterlaufende Stillstandskosten sowie
durch den Ausfall der Produktion der Volkswirtschaft
jahrelang Schdden entstanden, die allein in der Kohle-
chemie 300 bis 400 Mill. DM betragen.

Im Maschinenbau wurden insgesamt 330 Betriebe de-
montiert, auBerdem muSBten Hunderte von Firmen
infolge Teildemontagen und Einzelentnahmen wich-
tige Maschinen abgeben. Zwar hat der Maschinenbau
als Ganzes den Produktionsstand wvon 1936 iiber-

, schreiten kénnen, aber durch die Demontagen von

Spezialfirmen sind auch heute noch Liicken im Pro-
duktionsapparat vorhanden, die erst durch den Wie-
deraufbau geschlossen werden konnen. Bei der
Vielfalt der Erzeugnisse im Maschinenbau 148t sich

allerdings kein genaues Bild der KapazititseinbuBen

geben.
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Die 6konomische Sinnlosigkeit der Demontage und die
Zweckm«':-iBigkeit\der Remontage kénnen an zwei Bei-
spielen aus der Eisen- und Stahlindustrie besonders
deutlich dargelegt werden.

Die August-Thyssen-Hiitte in Duisburg-Hamborn war
frither mit einer Rohstahlkapazitdt von jahrl. 2,3 Mill. t
das griBSte europdische Hiittenwerk. Obgleich durch
das Petersberger Abkommen vom November 1949
etwa 60% der Anlagen vor der Demontage gerettet
werden konnten, wurden Anlagen im Werte von
156 Mill. DM (Wiederbeschaffungswert) demontiert.
Der Wert fiir die Empfanger 148t sich daraus beur-
teilen, daB zwei Drittel der demontierten Einrich-
tungen an Ort und Stelle verschrottet werden mu8-
ten. Abtransportierte Anlagen liegen zum Teil noch
heute verpackt in englischen Héfen auf Lager. Fir
das Werk bedeutete die Demontage, daB die Stahl-
produktion zundchst nahezu vollstdndig - stillgelegt
wurde. Das im Hiittenwerk gewonnene Roheisen
muBte zur Weiterverarbeitung an fremde Stahlwerke
abgegeben werden, nicht nur betriebs-, sondern auch
volkswirtschaftlich eine kostspielige Methode. Die
August-Thyssen-Hiitte steht auf einem in Europa
vielleicht einzigartigen Standort: in unmittelbarer
Nidhe der Kohle, mit eigenen Hafenanlagen, so daB
das Erz auf dem billigen Wasserwege herangebracht
wird. In Anbetracht der erhalten gebliebenen Ver-
kehrseinrichtungen, Energieanlagen, Teile des Hiit-
ten-, Stahl- und Walzwerkes wiirden relativ geringe
Investitionen geniigen, um wieder eine wirtschaftliche
Produktion zu erméglichen.  Da eine -wirtschaftliche -
Erzeugung erst bei einer Jahresproduktion von 1 bis
1,5 Mill. t méglich ist, mtifite das gegenwértige Permit
entsprechend erweitert werden. Wiirde der Wieder-
aufbau in der geplanten Form genehmigt, betriigen
die Gesamtinvestitionsaufwendungen einschlie8lich

" Walzwerk auf die Tonne Rohstahl bezogen rund
' 67— DM. Diese Kosten liegen bei neuen Hiitten-

werksanlagen um 1000,— DM je Tonne Jahrespro-
duktion. .

Die Reichswerke Watenstedt - Salzgitter, die seit 1936
zur Verwertung der grofen Erzlagerstdtten in Nie-
dersachsen- gebaut wurden, erzeugten bei Kriegsende
jahrlich 900000 t Rohstahl und 800 000 t Walzwerks-
erzeugnisse. Die Demontage betraf vor allen Dingen
das Hiittenwerk, das 9 Hochofen verlor, das Stahl-
werk und die Walzwerksanlagen, die vollstandig
verloren gingen. Durch die Demilitarisierungsma3-
nahmen. wurde sogar ein Teil der Fundamente und
Hallen besprengt. Im September 1950 wurden die
Zerstérungen eingestellt, so blieben alle Einrichtungen
zum AufschluB des Geldndes und der groSte Teil der
Gebdude und Fundamente erhalten. — Der Anschaf-
fungswert der demontierten Anlagen, einschlieSlich
der anteiligen Kosten fiir allgemeine Einrichtungen,
Gelédndeaufschluf, Bau von Fundamenten, Verkehrs-
einrichtungen usw. betrug 1938 520 Mill. DM. Der
Wert der tatsdchlich entnommenen Teile betrug
130 Mill. DM — die Differenz blieb auf dem Geldnde
zuriick, Dies ist verstdndlich, wenn man bedenkt, daB
rd. 54°%s der Errichtungskosten der Reichswerke
seinerzeit auf Gebdude, Fundamente und allgemeine
Werksanlagen, also unbewegliches Vermégen, ent-
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fielen. Der heutige Wiederbeschaffungswert der ent-
nommenen Anlagen betrdgt rd. 230 Mill. DM, An der
Demontage selbst haben 2000 Mann drei Jahre lang
gearbeitet, die -Kosten betragen rd. 50 Millionen
D-Mark. Die Reichswerke bedeuteten fiir einen erheb-

lichen Teil des Salzgittergebietes die Existenzgrund- -

lage — fiir die infolge der Demontage Arbeitslosen
muBten erhebliche Unterstiitzungen aufgebracht wer-
den. Noch heute ist dieses Gebiet eines der schlimm-
sten Notstandsgebiete; am 31. 1. 1951 waren 10,5%
der Bevolkerung arbeitslos, das ist nahezu das Drei-
fache der fiir das Bundesgebiet geltenden Verhdltnis-
zahl. Was ist nun den Empféngern zugute gekom-
men? Wahrscheinlich nicht einmal die Halfte der
230 Mill. Die abgebauten Maschinen und Einrich-
tungen haben nach dem Abbau jahrelang gelagert,
oft unzureichend verpackt, und zum Teil liegen sie
noch heute in europdischen Héfen oder auf Lager-
pldtzen in den Empféngerldndern. Urspriinglich zusam-
mengehérende Anlagen wurden verschiedenen Emp-
fingern zugeteilt und kénnen erst nach kostspieligen
Umbauten und Ergdnzungen in Gebrauch genommen
werden.

Noch widhrend der Demontage wurden Bemiihungen
eingeleitet, um auf dem Geldnde der Reichswerke Be-
- triebe aufzubauen, die die vorhandenen Einrichtungen
nutzbar machen und der arbeitslosen Bevolkerung Be-
schiftigung geben koénnen. Obwohl erhalten geblie-
bene Werksteile und Werkstdtten in Betrieb genom-
men werden konnten und auch neue Betriebe, z. B.
ein Werk zur Herstellung von Baumaterial, errichtet
wurden, zeigte es-sich, da die Folgen der Demontage

- und Entmilitarisierung am wirksamsten durch die Wie-
dererrichtung eines Stahl- und Walzwerkes beseitigt
werden konnen. Heute wird das Roheisen in Masseln
gegossen und an die Ruhr zur Weiterverarbeitung
versandt, ein betriebs- und volkswirtschaftlich teures
Verfahren. Die Errichtung eines Stahl- und Walz-
werkes wiirde die Verhiittung der Salzgittererze an
Ort und Stelle mit der Weiterverarbeitung in einer
Hitze ermdglichen, Die Kosten fiir den Aufbau sind im
Vergleich zu Neuerrichtungen gering, weil die Ge-
bdaude und die allgememen Anlagen bereits vorhan-
den sind. :

Aus diesen zwei Beisp‘ielen lassen sid1 die Erfahrun-
gen ableiten, die wohl fiir alle Demontagen gelten:
Zerstérungen, die in keinem Verh&ltnis zum Wert der
Leistungen fiir den Empfanger stehen, Arbeitslosig-
keit in der Folge und unwirtschaftliche Behelfs-
16sungen, um wenigstens zum Teil produzieren zu kén-
nen. Der Wiederaufbau kann erhaltene Betriebsteile
verwenden und ist deshalb der- billigste Weg zur
Steigerung der Produktion. Meist lagen die demon-

tierten Betriebe standortmaBig giinstig, ihr Fir-

‘menwert war bedeutend, ihre Leistungsfahigkeit inter-

national anerkannt, Der geschulte Arbeiterstamm und
die erfahrene Leitung sind in den meisten Fillen
noch vorhanden. Durch den Aufbau kénnen deshalb
schnell und billig nachhaltige Lelstungsstelgerungen
erzielt werden

REMONTAGE

Der Wiederaufbau der durch die Demontagen zerstor-
ten Friedensindustrien ist heute anerkanntermaBen
ein Mittel, das geeignet ist, hemmende Engpdsse
relativ schnell zu beseitigen und billig Dauerarbeits-
plitze zu schaffen und den Export zu steigern bzw.
vermeidbare Importe zu ersparen. Bundeswirtschafts-
minister Prof, Dr, Erhard hat sich in Beantwortung einer
Interpellation im Bundestag in diesem Sinne aus-
gesprochen. Das Plenum und der AusschuB fiir Wirt-
schaftspolitik des Bundestages haben sich mit dem
Problem beschdftigt und beschlossen, die Bundes-
regierung, zu ersuchen, MaBnahmen zu ergreifen, um
die Finanzierung der Remontage ir Anbetracht ihrer
volkswirtschaftlichen. Bedeutung zu erleichtern. Im
Rahmen der jeweiligen alliferten Produktionsbeschran-
kungen ist schon bald mit dem Wiederaufbau begon-
nen worden, der allerdings wegen XKapitalmangels
nicht im notwendigen MafBe durchgefiilhrt werden

"konnte. Es zeigte sich, daf ohne dffentliche Kredithilfe

die Betriebe, die ihr Kapital durch die Entnahme ver-
loren haben, aus eigener Kraft nicht aufbauen kén-
nen. Die Notgemeinschaft fiir reparationsgeschidigte
Industrie hat zur Feststellung des Kreditbedarfs fiir
die Remontage Anfang 1951 einen Wiederaufbau-
plan ausgearbeitet und der Bundesregierung
vorgelegt. Fiir mehr als 500 Projekte wurde
ein Kreditbedarf von r1d. 1,3 Mrd DM er-
mittelt. Davon entfallen auf Projekte, die sofort in
Angriff genommen- werden kénnen, 760 Mill. DM.
429y dieser Summe sind fiir die Eisen- und Stahl-
industrie vorgesehen, der Rest verteilt sich in der

Hauptsache auf Chemie, Maschinenbau, Werften,.

Fahrzeugbau. Aber auch andere Zweige, wie die
Eisen-, Blech- und Metallwarenindustrie, Stahlverfor-
mung, Zichereien und Kaltwalzwerke, Textilindustrie

_usw. bediirfen der Finanzierungshilfe zur Realisierung

der Remontagevorhaben. Neben der Wiederherstel-
lung von Exportkapazititen und der Beseitiqung wich-
tiger Engpdsse koénnten allein in der Industrie ohne
Eisen und Stahl 100 000 Dauerarbeitspldtze geschaffen
werden. Die Remontage in der Eisen- und Stahlindu-

. strie ist eine der grundlegenden Voraussetzungen fiir
die weitere Entwicklung unserer Industrieproduktion -

und einen wirtschaftlichen Beitrag zur Stdrkung des
Westens. Von der Kohleknappheit abgesehen, die
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z. T. auf unzureichende Investitionen, z. T. auf den
hohen Zwangsexport zurlickzufiihren ist, ist der Man-
gel an Walzwerkserzeugnissen heute die Konsequenz
der fehlenden Kapazitdten, Es ist ein Zeichen der
heutigen Wirtschaftsstruktur, dafl Wirtschaftszweige
und Fertigungen, die sich gegenseitig bedingen, in
ihrer Kapazitit nicht abgestimmt sind. Die Remontage
ist der Weg, um wenigstens diejenigen Disproportio-
nen, die auf die Demontagen zuriickzufiilhren sind,
zu beseitigen/.

In der chemischen Industrie kénnten durch Remontage
die Engpésse bei den Grundchemikalien, wie z. B.
Chlor, Phosphor, Stickstoffdiingemittel, beseitigt und
wichtige Produktionen, wie Buna und Treibstoff, in
Betrieb genommen werden. Durch die Modernisierung
der Hydrierwerke, die jahrelang stillgelegt waren,
kann die vorhandene Raffineriekapazitit mit ge-
ringeren Kosten als ‘bei Neubauten erweitert
werden. Die - Erfahrungen im Ausland haben
gezeigt, daB auch die Fischer-Tropsch-Synthese ihre
wirtschaftliche Bedeutung hat. Wenn durch entspre-
chende Investitionen der technische Fortschritt
der letzten Jahre auf diesem Gebiet verwertet wird,
ist eine wirtschaftliche Synthese mdoglich. Die Neben-
produkte der Fischer-Tropsch-Synthese sind wichtige
Seifenrohstoffe. Die Tatsache, daBl im Jahre 1949 die
amerikanische Waschmittelproduktion auf der Grund-

lage der Fischer-Tropsch-Produkte ebenso grof war .

wie die aus natiirlichen Fetten, beweist ihre Bedeu-
tung. Bei der Fischer-Tropsch-Synthese kénnen min-
" derwertige Kohlensorten verwendet werden, deren
anderweitiger Absatz schon bei einem Nachlassen der
“Konjunktur ein Problem ist.

Einem schnellen Wiederaufbau stehen noch heute die
Industriebeschrdnkungen der Alliierten vielfach im
‘Wege. Wenn auch die starren Kapazitidtsverbote bis auf
wenige Ausnahmen (so z. B. Werften) aufgehoben
sind, bediirfen die meisten Investitionen an den ent-
" scheidenden Stellen (z. B. Eisen und Stahl, Chemie)
noch der alliierten Genehmigung. Aber selbst wenn
die Investitionen genehmigt sind- oder sogar ameri-
kanische Mittel bereitgestellt werden, hat die Kon-
struktion der alliierten Industriekontrollen noch das
militdrische Sicherheitsamt eingeschaltet, das nach den
- Erfahrungen der Industrie in vielen Féllen durch Ver-
weigerung des Permits das von anderen alliierten
Stellen als forderungswiirdig anerkannte Projekt zu
Fall bringen kann. In der Praxis bedeutet diese kom-
plizierte Konstruktion der alliierten Kontrollen zum
mindesten monatelange Verzdgerungen und umsténd-
liche Verhandlungen, die einem schnellen Wiederauf-
bau keineswegs zutrdglich sind.

Im ‘Rahmen der alliierten Begrenzungen konnten
schon bisher Fortschritte im Wiederaufbau gemacht
werden. Die Lander haben versucht, durch Kredite,
" Biirgschaften und Zinsverbilligungsaktionen den
Wiederaufbau zu erleichtern. An Krediten haben die
Lénder bisher 130,7 Mill. DM bereitgestellt, von denen
92 Mill. DM allein auf Nordrhein-Westfalen entfallen.
Fiir das laufende Haushaltsjahr hat Nordrhein-West-
falen auBerdem noch 10 Mill. DM in den ordentlichen,
10 Mill. DM in den auBerordentlichen Etat aufgenom-
men sowie weitere 10 Mill. DM in den ordentlichen
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Haushalt gesperrt eingesetzt, deren Freigabe von der
Entwicklung der Einnahmeseite abhéngt. Die Staats-
biirgschaften der Linder machen etwa 32 Mill. DM
aus, die Kredite muBiten anderweitig beschafft werden.
Im Rahmen der Investitionskredite des Bundes konn-
ten auch Remontageprojekte geférdert werden. Aus
Arbeitsbeschaffungsprogrammen, dem Exportforde-
rungsprogramm und anderen Mitteln sind bisher

.99 Mill. DM Remontagebetrieben zugute gekommen.

Aus dem sog. STEG-Fonds sind in der nidchsten Zeit
20 Mill. DM fiir Remontagekredite vorgesehen, wéh-

rend aus den Mitteln zur Weiterfithrung anfinanzierter - -

Vorhaben 13,4 Mill. DM und aus Exportiérderungs-
mitteln 10,75 Mill. DM Remontagebetrieben zugute
kommen sollen. Aus den Mitteln, die die Versiche-
rungswirtschaft fir die Investitionsplanung der Bun-
desregierung zur Verfiigung stellen wird, werden vor-
aussichtlich auch Remontagebetriebe finanziert wer-
den kdnnen, vielleicht mit einem Gesamtbetrag von
20 Mill. DM. Im Rahmen der geplanten Investitions-
hilfe soll die Eisen- und Stahlindustrie 250 Mill. DM
erhalten, aus denen z. T. auch Remontageprojekte
finanziert werden sollen,

Innerhalb der 500-Mill.-DM-Bundesbiirgschaften, die
auf Grund des Biirgschaftsgesetzes zur Férderung
wichtiger Investitionen gegeben werden sollen, kann
auch mit einem Anteil der Remontagebetriebe gerech-
net werden. Allerdings ist die Voraussetzung fiir die
Gewidhrung einer Bundesbiirgschaft, daB die Firma
einen Kreditgeber findet, was unter den heutigen
Umsténden die Hauptschwierigkeit sein diirfte. Es hat
sich aber gezeigt, daB gerade bei reparationsgeschi-
digten Unternehmen die Besicherung von Remon-
tagekrediten infolge der Entnahme des beweglichen
Anlagevermogens Schwierigkeiten bereitet; diesen
Betrieben kann mit Bundesbirgschaften wirksam ge-
holfen werden. Wenn man die bereits gewdhrten oder
fest zugesagten Kredite der Lander und des Bundes
zusammenfaBt, kommt man auf 284 Mill, DM, die bis
jetzt als offentliche Kredite den Remontagebetrieben
zugute gekommen sind. Wie groB8 die Mittel aus pri-
vaten Krediten, vom Kapitalmarkt . und aus der
Selbstfinanzierung waren, die die Firmen fiir die Re-
montage aufgewendet haben, 1dBt sich nicht sagen.
Soweit es sich um Teildemontagen handelte, konnte
in manchen Féllen die Remontage aus eigenen Mitteln
bzw, privaten Krediten finanziert werden, aber den
volldemontierten Betrieben stand dieser Weg nicht

- zur Verfligung.

Beriicksichtigt man die seit -der Aufstellung des Re-
montageplanes gewéhrten oder zugesagten oOffent-
lichen Kredite, so besteht noch heute ein Fremd-
finanzierungsbedarf von 1,2 Mrd, DM. Wenn auch zu
erwarten ist, daB innerhalb des Arbeitsbeschaffungs-
programms, der Investitionshilfe und vielleicht auch
der Soforthilfekredite Betrdge fiir die Remontage auf-
gebracht werden kénnen, ist mit einer schnellen Dek-
kung dieses Bedarfs nicht zu rechnen. Die Bemiihun-
gen, mit Hilfe von offentlichen Krediten die Remon-
tage zu fordern, miissen fortgesetzt werden als ein
Glied der Wirtschaftspolitik, die Folgen des Krieges
und der Reparationsentnahmen in. der Wirtschaft
moglichst bald zu beseitigen.



RECHTSFRAGEN
Neben den wirtschaftlichen Auswirkungen haben die

Reparationsentnahmen eine Reihe von rechtlichen

Problemen aufgeworfen, die noch der Lésung bediir-
fen. Die Allijerten haben im Zuge der Demontagen
und anderer Entnahmen zur Erfiillung der deutschen
Reparationsverpflichtung das Privateigentum der ein-
Zelnen Staatsbiirger herangezogen. Nach volkerrecht-
lichen Grunds&tzen ist aber jede Reparationsverpflich-

tung eine Verbindlichkeit des Staates — wenn Pri- -

vateigentum herangezogen wird, muf der Eigentiimer
entschidigt werden. DaB die Notwendigkeit einer Re-
gelung auch von der Bundesregierung erkannt wird,
geht daraus hervor, daB im Entwurf zum Lastenaus-
gleichsgesetz im § 385 eine gesetzliche Regelung der
Entschddigungsfrage ausdriicklich vorgesehen ist, die
allerdings nach den Grundsdtzen des allgemeinen
Lastenausgleichs erfolgen soll. Dies kénnte aber unter
Umsténden zu einer Regelung fihren, die der beson-
deren Redltsgmndlage dieser Anspriiche nicht gerecht
wird.

In internationaler Bezichung ist eine Beriicksichtigung

der Reparationsleistungen in irgendeiner Form erforder-"

lich. Bis jetzt werden die Leistungen an die Partner
des Reparationsabkommens von Paris vom Jahre 1946
(im wesentlichen die Westméchte) nur von der Repa-
rationsagentur registriert und den Empféngern bela-
stet. Eine ausdriickliche Gutschrift fiir Deutschland ist

bis jetzt nicht erfolgt, weil ja die bisherigen MaBnah-

men der Siegerméchte zur Befriedigung ihrer Repara-
tionsanspriiche in Vorwegnahme des Friedensvertra-
~ ges erfolgt sind und die deutsche Reparationsver-
pflichtung der Hoéhe nach in Potsdam nicht festgelegt
worden ist. Aus dem kiirzlich erlassenen Gesetz Nr. 63
der Alliierten Hohen Kommission geht aber hervor,
daB die Entnahmen aus dem Privatvermégen als Re-
parationsleistungen anerkannt werden. Bei den Ver-
handlungen um die Auslandsverschuldung der Bundes-

republik miiften die Reparationsleistungen seit 1945,

die in Westdeutschland mindestens 29,5 Mrd. DM
(8 Mrd. DM Auslandsvermdgen, 15 Mrd. DM Patente,
6,5 Mrd. DM Anlagen und Schiffe) betragen, als ein
Faktor betrachtet werden, der sowohl -die Aufbrin-
gung als auch den Transfer des Schuldendienstes und
der Tilgungsbetrdge fiir die Vor- und Nachkriegs-
schulden beeintrachtigt. Bei der. Regelung/dér Kriegs-
schulden- wird es von Bedeutung sein, daB im
Artikel 2 des Pariser Reparationsabkommens
die vertragschlieBenden Maichte sich verpflichten, ihre
jeweiligen Zuteilungen an Reparationsleistungen als
Abgeltung derjenigen Anspriiche ihrer Regierungen
und Staatsangehérigen gegeniiber Deutschland, die aus .
dem Krieg heraus entstanden sind, einschlieBlich der
deutschen Besetzungskosten, der Clearinganspriiche
und der Forderungen an die Reichskreditkasse, zu
betrachten.

Bei der Betrachtung der Demontagefolgen nach dem
zweiten Weltkrieg dréangt sich ein Vergleich mit der

Reparationspolitik nach dem ersten Weltkrieg auf,

Nach dem ersten Weltkrieg verlangten = die
Alliierten 132 Mrd. Goldmark als Reparation. Die von
der Reparationskommission anerkannten Leistungen
betrugen rd. 23 Mrd. Goldmark. Das tatsdchliche Ge-
wicht der damaligen Leistungen zeigt sich daraus, daB
das Reparationsproblem nahezu 15 Jahre lang die
internationalen Konferenzen beschidftigte und der
Transfer der Leistungen einer der Griinde fiir den
Zusammenbruch des internationalen Kapitalmarktes
war, Ein Transferproblem hat nach diesem Krieg
nicht bestanden, da es sich um Sachleistungen bzw.
Abtretung von’ Vermégenswerten im Ausland "han-
delte. Das eminente Problem, dessen Lisung noch be-
vorsteht, ist heute — zumindest im Hinblick auf die
hier untersuchten Demontagen —, wie der Wieder-
aufbau eines Produktionsapparates, der die Wirtschaft
in die Lage versetzt allen inneren und &uBeren
Anforderungen “zu entsprechen, ermoglicht werden
kann.

Die westdeUtsche Lackindustrie

Von unserem Fach-Korrespondenten

ie Lackindustrie gehort zu den &ltesten Fach-
D zweigen der chemischen Industrie. In Deutschland
hat ibr standortliches Schwergewicht von jeher im
Westen gelegen, wo' sie sich in ziemlich breiter
Streuung auf die einzelnen Léander verteilt. Gegen-
wiirtig arbeiten in der Bundesrepublik tiber 400 Lack-
fabriken der verschiedensten Betriebsgréfen, angefan-
gen von Kleinbetrieben bis zu GrofSfirmen mit meh-
reren hundert Besdléiftiéten. Der Wiederaufbau der
durch Kriegseinwirkungen zerstérten oder beschéidivj-

ten Betriebe ist ziemlich abgeschlossen. Die Lack-

industrie ist gegenwdrtig stark ibersetzt, da die
vorhandene Kapazitit weit gréBer ist, als es den
praktischen Absatzméglichkeiten entspricht. v

Die wichtigsten Lackfabriken, die sich am Export-
geschdft beteiligen, sind gegenwartig in:

Westdeutschland
Dr, Kurt Herberts & Co., Wuppertal-Barmen
Herbig & Haarhaus AG., Kéln-Bickendorf ’

Hermann Wiederhold, Lack- und Farbenfabriken,
Hilden/Rhein

Hermann Wilfing-Wings Lackfabrik, Wuppertal-Voh-
winkel

Norddeutschland

J. D. Fligger, Hamburg: Lacke und Lackfarben fiir Industrie
und Handwerk auf Ul-, Kunstharz-, Nitro-, Chlorkautschuk-
und Spritbasis, Rostschutzfarben; 400 Beschiftigte; K{ipazit&t
750—800 t/Monat; Export 10% des Umsatzes.

Glasurit-Werke AG. Hamburg: Alle streichfertigen Lacke
und Farben, Mattierungen, Polierlacke auf Ul-, Nitrozellulose-,

Kunstharz- und XKunststoffbasis; 1000 Beschaftigte; Aktien-
kapital 6 Mill, DM, }
Grau-Relius Lack- und Farbenfabrik GmbH., Hamburg-

Wilhelmsburg: Sémtliche Lacke und Anstrichfarben fiir Indu-
strie und Handwerk auf Ul-, Kunstharz-, Nitro-, Chlorkautschuk-
und Spritbasis und Emulsionsbinderfarben; 200 Beschaftlgte,
.Kapazitat 500 t/Monat; Export 10% des Umsatzes,
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