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Handelsaussichten mit den tiberseeischen Gebieten
der franzosischen Union
Alfred Frisch, Paris

er eurafrikanische Gedanke gewinnt stdndig neue

Anhénger. Seinen politisch imperialistischen Ur-
sprung hat er inzwischen verloren, denn er konnte
nur auf rein wirtschaftlicher Grundlage lebensfdhig
und zukunftsreich sein. Bezeichnenderweise stiitzt sich
die eurafrikanische Idee nicht nur auf weiBe Bevolke-
rungsschichten, sondern fand auch bereits ein teil-
weise glinstiyes Echo bei den afrikanischen Ein-
geborenen. Es war ein schwarzer Vertreter Fran-
z0sisch-Afrikas, der offiziell im StraBburger Europa-
rat 1950 die Initiative zur Verwirklichung einer
eurafrikanischen Gemeinschaft ergriff, weil er seiner-
seits sehr wohl die Notwendigkeit filir seine Heimat
erkannte, mit Europa sowohl wirtschaftlich wie poli-
tisch zusammenzuarbeiten, da sonst der schwarze Erd-
teil nur schwer eine gesunde Grundlage fiir seine
weitere Entwicklung finden kénnte.

Fiir die europdische Wirtschaft sind die {iberseeischen
Gebiete der ehemaligen Kolonialmécite — es handelt
sich hauptséchlich um Afrika — von doppelter Bedeu-
tung, d. h. sowohl als Rohstoffquelle wie als Absatz-
gebiet. Dabei wird man sich daran gewdhnen miissen,
endgiiltig auf die Kolonialmethoden zu verzichten und
auf lange Sicht die fortschreitende Industrialisierung
der afrikanischen Linder in Rechnung zu stellen. Es
ist vollig unvorstellbar, Afrika ausschlieBlich als
Reservoir fiir Rohstoffe und wichtige Agrarprodukte
anzusehen und seine Industrialisierungsbestrebungen
zu bremsen. Von dem rein psychologischen Wider-
stand der autochthonen Bevdélkerung abgesehen, ist
eine rationelle Auswertung der natiirlichen Reich-
timer eines Erdteiles heute nicht mehr ohne ein
MindestmaB von Industrialisierung denkbar. Der reine
Agrarstaat gehort endgiiltig der Vergangenheit an,
schon aus dem einfachen Grunde, weil heute die Land-
wirtschaft mit zahlreichen komplizierten Maschinen
arbeitet. .

Besonders fiir die deutsche Wirtschaft ist Afrika die
groBe Hoffnung. Aus verschiedenen Griinden nehmen
dabei die franzosischen Besitzungen den ersten Platz
ein. Einmal denkt man viel an eine engere deutsch-
franzdsische Zusammenarbeit, wobei die iiberseeischen
Gebiete als Ausweichgeldnde fiir die gegenseitige
Industriekonkurrenz dienen koénnen. Auflerdem hat
man nicht mit Unrecht das Gefiihl, daB} trotz aller
Schwierigkeiten die franzésischen Besitzungen leichter
zuginglich sind als die britischen Kolonien. Nicht
weniger wichtig ist schlieBlich der unbestreitbare
Riickstand Franzosisch - Afrikas gegeniiber anderen
Gebieten, woraus sich weitgestecktere Perspektiven
fiir eine europdische Mitarbeit ergeben. Bei jeder
deutsch-franzésischen Handelsvertragsbesprechung ist
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von den itberseeischen Gebieten die Rede, und neuer-

dings diskutiert man in Deutschland auch in zu-

nehmendem MaBe den sog. Labonneplan, der noch
eingehender besprochen werden soll. Hiufig fehlt

allerdings noch fir diese afrikanischen Zielsetzungen

der sachliche Hintergrund. Es diirfte daher angebracht

sein, einen allgemeinen Uberblick tiber die iibersee-

ischen Gebiete der Franzosischen Union unter Beriick-

sichtigung ihrer wirtschafilichen Verhiltnisse und
Méglichkeiten zu geben.

VOLKERRECHTLICHE GRUPPIERUNG

Weder wirtschaftlich noch juristisch bildet die Fran-
z0sische Union eine Einheit. Thre einzelnen Glieder
unterstehen nicht nur verschiedenen Verwaltungs-
instanzen. Sie unterscheiden sich zusitzlich durch
voélkerrechtliche Bestimmungen und Stellungen, durch
unterschiedliche Wahrungseinheiten, Zollgesetzgebun-
gen, Verwaltungsmethoden, von dem Grad ihrer poli-
tischen Unabhéngigkeit nicht zu reden. Diese Einzel-
heiten haben unmittelbar praktische Bedeutung fiir
den deutschen Industriellen und Kaufmann, der sich
sehr genau den einzelnen Gegebenheiten anpassen
muB, wenn er einen Erfolg erwartet. Es ist nicht mog-
lich, von den Verhédltnissen in einem Gebiet Riick-
schliisse auf die Zustdnde und die Voraussetzungen in
einem anderen Gebiet zu ziehen. Die einzelnen Terri-
torien der Franzdsischen Union miissen fir die
handelsmé&Bige und industrielle ErschlieBung geson-
dert behandelt und untersucht werden. Die folgende
Klassifizierung geht nicht auf Einzelheiten ein, ge-
stattet aber rein grundsdtzliche Unterscheidungen.

Indochina, d. h. nach der neuen Bezeichnung die drei
sog. ,assoziierten”, den Vertrégen nach innerhalb der
Franzdsischen Union autonomen Staaten Viet-Nam,
Kambodscha und Laos, nimmt eine Sonderstellung ein.
Es ist wenig zweckmé&Big, sich augenblicklich damit zu
befassen, denn die militérischen Verhdltnisse er-
schweren normale Wirtschaftsbeziehungen ungewdhn-
lich, besonders fiir Deutschland. Auflerdem ist die
weitere Entwicklung nicht abzusehen. Gelingt es
Frankreich, diese drei Staaten von dem kommunisti-
schen Druck zu befreien und ihnen normale Lebens-

_bedingungen zu sichern, wird es zundchst erforderlich

sein, den gegebenen Umfang der wirtschaftlichen
Zerstdérungen festzustellen und einen ersten Wieder-
aufbauplan auszuarbeiten. Erst in diesem Augenblick
wire eine Einschaltung der deutschen Wirtschaft vor-
stellbar. Ebenfalls abseits befinden sich die fran-
zdsischen Besitzungen in Indien. Es handelt sich dabei
um finf kleine, ehemalige Verkaufskontore der fran-
z6sischen Ostindiengesellschaft. Thre Eingliederung in



die Indische Union ist nur eine Frage von Wochen
oder Monaten. Unberiicksichtigt bleiben darf ferner
das kleine franzdsische Somaliland mit der Hafenstadt
Djibouti, die fast ausschlieBlich von der Eisenbahn-
linie nach Abessinien lebt und deren wirtschaftliche
Zukunft auSergewohnlich beschrinkt erscheint.

Die erste grofle Gruppe der tiberseeischen Besitzungen
der Franzosischen Union wird durch diejenigen Ge-
biete gebildet, die verwaltungsméBig dem Mutterlande
gleichgestellt sind und zumindest theoretisch als sog.
liberseeische Departements, d. h. als franzdsische Ver-
waltungseinheiten, behandelt werden, Hierzu gehéren
Algerien, das in drei Departements aufgeteilt ist
(Oran, Algier und Constantine), die kleine Insel
Réunion, die Madagaskar vorgelagert ist, Fran-
z6sisch-Guayana an der Nordspitze Sid-
amerikas, schlieilich in den Antillen Martinique
und Guadeloupe. Diese Besitzungen unterstehen
dem franzosischen Innenministerium und werden, wie
die Departements des Mutterlandes, von Préfekten
verwaltet, IThre Einwohner, ob es sich nun um WeiBe,
Araber oder Schwarze handelt, besitzen die fran-
z0sische Staatsbiirgerschaft und das Wahlrecht, Von
Ausnahmen abgesehen, gilt fiir diese Gebiete das
franzosische Zollsystem. Die im Rahmen der Liberali-
sierungsmafnahmen der OEEC. von Frankreich zu-
gestandenen Kontingentverzichte werden automatisch
~auf diese iiberseeischen Departements ausgedehnt. Es
ist aber trotzdem nicht mdglich, sie dem Mutterlande
fiir den Handelsverkehr und fiir die sonstigen Be-
ziehungen einfach gleichzusetzen. Rein duBerlich féllt
dem Reisenden auf, daB er die Banknoten des Mutter-
landes in diesen {iiberseeischen Departements nicht
ohne weiteres verwenden kann, sondern sie zunéchst
gegen Noten eines lokalen Emissionsinstitutes aus-
tauschen muB, Fiir die Insel Réunion gilt zudem eine
andere Wahrungseinheit, d. h. der sog. afrikanische
Franken (Fr. CFA). Die Einfuhrkontingente fiir die
iiberseeischen Departements werden zudem meistens
in den einzelnen von Frankreich abgeschlossenen
Handelsvertrdgen gesondert festgesetzt. Keine dieser
Besitzungen findet innerhalb der franzésischen Zoll-
statistiken Beriicksichtigung. Selbst die Lieferungen
Frankreichs nach Algerien gelten statistisch als Aus-
fuhren nach den iiberseeischen Gebieten. Zu erwdhnen
ist schlieBlich die in Frankreich sonst nicht iibliche
lokale Autonomie Algeriens. Keine Zentralisierungs-
maBnahme reicht aus, um ortlich gegebene Verscie-
denheiten einfach wegzuradieren. Zwischen Arabern
und Europdern bestehen auch in Algerien erhebliche
Gegensitze, die rein politisch Beriicksichtigung finden
miissen. Neben seinen Prédfekten besitzt das Land
daher auch zusétzlich einen dem Innenminister unter-
stehenden Generalgouverneur.

Die zweite Gruppe wird durch die sog. Protektorats-
gebiete gebildet, d. h. Marokko und Tunesien.
VerwaltungsméBig unterstehen beide Lénder dem
AuBenministerium, das einen Generalresidenten er-
nennt. Sie unterliegen aber unabhédngig davon einem
vollig verschiedenen Regime. Das Verhéltnis mit
Tunesien ist weitgehend eine innerfranzdsische An-
gelegenheit, wihrend fiir Marokko starke internatio-

'‘quelon. Diese Besitzungen,

nale Bindungen bestehen. Wirtschaftlich wirkt sich das
dahin aus, daB Frankreich verpflichtet ist, in Marokko
den Grundsatz der offenen Tiir anzuwenden, d. h.
franzésischen und ausléndischen Waren zolltechnisch
die Gleichberechtigung zu gewdhren, wahrend in
Tunesien franzosische Waren, von wenigen Aus-
nahmen abgesehen, zollfrei eingefithrt werden kénnen.
Entgegen seinen infernationalen Verpflichtungen ist
es Frankreich jedoch auch in Marokko gelungen, sich
Gber Devisenkontrolle und Einfuhrkontingente eine
Vorzugsstellung zu schaffen,

In einer weiteren Kategorie findet man die Mandats-
gebiete, d. h. die beiden ehemaligen deutschen Kolo-
nien Togo und Kamerun, die nach dem ersten
Weltkriege Frankreich zur treuhénderischen Verwal-
tung ibergeber wurden und die auch heute noch
einer gewissen Kontrolle der Vereinten Nationen
unterstehen, selbst wenn sie von franzésischer Seite
aus in jeder Beziehung als untrennbarer Bestandteil
der Franzdsischen Union angesehen werden. Verwal-
tungsméBig unterstehen sie wie die anderen afrika-
nischen Gebiete dem Ministerium fiir Uberseeische
Gebiete (es hieB bis zum zweiten Weltkrieg Kolonial-
ministerium). Die wichtigste Unterscheidung ist wieder
zollpolitischer Art. Jede Zollbegiinstigung franzé-
sischer Waren ist durch internationale Vereinbarun-
gen unmdglich gemacht. Alle Einfuhren unterliegen,
wie ibrigens auch in Marokko, einem einheitlichen
Wertzoll, zur Zeit grundsétzlich 12 %s. In Wirklichkeit
ist jedoch in Kamerun und Togo das franzésische
Handelsmonopol ebenso stark wie in den eigentlichen
Kolonien, da die Kontingentierung der Einfuhr jede
unliebsame, ausldndische Konkurrenz ausschaltet.
Die letzte und bedeutendste Gruppe sind schlieB-
lich die ausgesprochenen Kolonialgebiete: Fran-
z6sisch - Westafrika mit der Hauptstadt

-Dakar, Fran26sjsch-A-quatorialafrika mit

der Hauptstadt Brazzaville, die groBe ostafrikanische
Insel Madagaskar und, mit wesentlich geringerer
Bedeutung, Neu-Kaledonien, einige Inseln in
Ozeanien und eine kleine Neufundland vor-
gelagerte Inselgruppe, Saint-Pierre-et-Mi-
die von dem Mini-
sterium fiir Uberseeische Gebiete verwaltet werden,
erfreuen sich einer gewissen lokalen Unabhéngigkeit.
Ein Teil der Eingeborenen besitzt die franzdsische
Staatsbiirgerschaft, besonders die Senegalneger, die in
der franzosischen Armee gedient haben. Entsprechend
der franzosischen Assimilationspolitik sind die Ein-
geborenen mit franzosischer Staatsbiirgerschaft poli-
tisch den Franzosen des Mutterlandes voéllig gleich-
berechtigt. West- und Aquatorialafrika sind Fodera-
tionen, deren einzelne Provinzen unabhdngig von-
einander in lokalem Rahmen verwaltet werden. Es
haben sich daraus mit der Zeit besonders klar ab-
gegrenzte Wirtschaftsgebiete entwickelt, In West-
afrika muB man in erster Reihe den Senegal nennen,
ferner Guinea und die Elfenbeinkiiste, wahrend in
Aquatorialafrika die wichtigsten Provinzen der Kongo,
Gabun und Tschad sind. Madagaskar ist ein einheit-
liches Gebilde. Zolltechnisch herrscht fiir diese Kolo-
nien eine beachtliche Verwirrung. Das Vorkriegsstatut
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wurde wahrend des zweiten Weltkrieges gegenstands-
los und infolge der Trennung des Mutterlandes von
den Kolonien aufgegeben. Von seiner Wiederinkraft-
setzung sah man aus verschiedenen ZweckmiBigkeits-
griinden ab. Der Zolltarif wurde durch eine Einfuhr-
steuer ersetzt. Damit verschwand  automatisch der
Praferenzschutz fiir die Waren des Mutterlandes. Auch
hier erwiesen sich die Kontingente als ausreichendes
Verteidigungssystem. Die lokalen Verwaltungen, bis
zu den hohen franzdsischen Beamten, waren jedoch
mit diesem System nicht einverstanden, und ihre
Proteste muBten in Paris mehr Gehor finden als die-
-jenigen der Mandatsgebiete. Immer dringender
fordert Franzosisch-Aquatorialafrika zur Verbilligung
seiner Lebenshaltungskosten die Handelsfreiheit. Das
Mutterland ist bereit, unter der Voraussetzung der
vorherigen Einfihrung von Préferenzzéllen, auf die
Kontingentpolitik zu verzichten. Der erste Schritt auf
diesem Wege wurde in Westafrika gemacht. Dort ist
seit 1951 ein neuer Zolltarif in Kraft, mit verhiltnis-
méBig bescheidener Zollvergiinstigung fiir franzésische
Waren. Ein #hnlicher Tarif befindet sich fir Mada-
gaskar in Vorbereitung, diirfte jedoch kaum vor 1952
fertiggestellt werden. Die Lage in Aquatorialafrika ist
nicht ganz so einfach. Fir einen Teil dieser Kolonie ist
Frankreich durch die internationale Kongokonvention,
die den Grundsatz der offenen Tiir einfiihrt, gebunden.
Es kann sich daher keine Vorzugsbehandlung ein-
rdumen. Da man bisher keine Lésungsméglichkeit ent-
deckte, ist man in Paris entschlossen, bis auf weiteres
das stark hindernde Kontingentsystem aufrecht-
zuerhalten. ) '
Im Laufe des zweiten Weltkrieges verlor die Fran-
z6sische Union auch ihre Wéhrungseinheit. Die Wirt-
schaftsentwicklung der politisch voneinander getrenn-
"ten Gebiete verlief so uneinheitlich, daB die Ein-
fiihrung gleicher Wahrungskurse einfach nicht tragbar
gewesen wire. Erschwerend wirkten gewisse wihrend
des Krieges hergestellte Bindungen mit anderen
‘Wahrungszonen. Es ergibt sich nun folgendes Bild:
Der Franken des Mutterlandes hat Geltung in ganz
Nordafrika, ferner in Guadeloupe und Martinique. Der
afrikanische Franken, dessen Wert 2 ffrs. des Mutter-
landes entspricht, ist die Wa&hrungseinheit West-
afrikas, Aquatorialafrikas, Togos, Kameruns, Mada-
gaskars, der Insel Réunion und von Saint-Pierre-et-
Miquelon. Der Djiboutifranken mit einem Werte von
1,60 ffrs. gilt im Somaliland. Er hat die Eigenart, an
den Dollar angeschlossen zu sein und an der Pariser
freien Devisenbérse gehandelt zu werden. Das indo-
chinesische Piaster ist 17 ffrs. wert und gilt ein-
heitlich in den drei assoziierten Staaten Indochinas.
Die Rupie der franzdsischen Besitzungen in Indien hat
einen Wert von 73,50 ffrs., d. h, sie ist der indischen
Wahrung gleichgestellt. Zu nennen ist schlieBlich fiir
Neu-Kaledonien und Ozeanien der sog. Pazifikfranken
(Fr. CFP) mit einem Werte von 5,50 ffrs.

ZWEI WIRTSCHAFTSGEBIETE

Abgesehen von diesen zahlreichen politischen, juri-
stischen und zolltechnischen Unterscheidungen kann
man die Uberseeischen Besitzungen der Franzosischen
Union, unter Vernachldassigung der Randgebiete, in
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zwei grofe Wirtschaftsgebiete zusammenfassen: Nord-
afrika (Tunesien, Algerien und Marokko) und Zentral-
afrika (Westafrika, Aquatorialafrika, Togo, Kamerun,
Madagaskar und Réunion). Beide Gruppen bilden
strukturell und auch entwicklungsmiBig eine weit-
gehend geschlossene Einheit. Dabei spielen sowohl
geographische wie historische Erwédgungen eine Rolle,
Von nicht zu unterschitzender Bedeutung sind schlieB-
lich die jeweils gegebenen klimatischen Voraus-
setzungen. Die franzdsischen Planungsstellen haben
iibrigens ebenfalls diese rein wirtschaftliche Zwei-

. teilung beriidksichtigt. Samtliche offiziellen Statistiken

unterscheiden zwischen Nordafrika einerseits und den
sonstigen {iberseeischen Gebieten andererseits, wobei
Indochina schon aus politischen Griinden eine Sonder-
stellung einnimmt. ‘

Nordafrika hat eine ziemlich homogene, arabische
Bevolkerung, die trotz ihrer inneren Uneinigkeit
einen geschlossenen Block bildet und nach &hnlichen
Gesetzen und Vorstellungen lebt. AuBerdem gibt es
in Nordafrika eine sehr aktive und verhéltnisméaBig
bedeutende europdische Bevélkerung, die als wirt-
schaftlicher Faktor selbstverstdndlich entscheidend ins
Gewicht féllt. Es sei in diesem Zusammenhang be-
merkt, daB das franzdsische Element verhdltnismédBig
schwach vertreten ist, wenn es auch der franzosischen
Politik gelang, die ausldndischen Einwanderer sehr
schnell zu assimilieren. In Algerien und in Tunesien
bilden Italiener und Spanier eine sehr starke Minder-
heit, von der gemischten Zuwanderung, die aus der
Fremdenlegion kommt, ganz zu schweigen. Die
marokkanische Wirtschaftsschicht ist dagegen stédrker
nach Frankreich hin orientiert.

Eine weitere Eigenart Nordafrikas ist sein zunehmen-
der BevélkerungsiiberschuB. Dank verbesserter hygie-
nischer Bedingungen ist die Sterblichkeit der Araber
in den letzten Jahrzehnten erheblich zuriickgegangen,
und die eingeborene Bevélkerung vermehrt sich in
einem Tempo, das die Industrialisierung Nordafrikas
zu einer unumgédnglichen Notwendigkeit macht. Diese
ehemalige Getreidequelle des Romischen Reiches ist
heute kaum noch in der Lage, aus eigenen Kriften
seine jahrlich wachsende Bevélkerung zu erndhren, ob-
wohl die franzésische Verwaltung seit tiber 20 Jahren
energisch an der Modernisierung der Landwirtschaft
arbeitet, Das Hauptproblem ist der Kampf gegen die
Wiiste, d. h. die Bewdsserung ehemals fruchtbarer
und im Laufe der Jahrhunderte verédeter Léndereien.
Die Zukunft Nordafrikas liegt daher hauptsachlich im
Wasser und weniger in der ErschlieBung seiner
Bodenschitze, von denen immer wieder mit viel mehr
Propaganda als wirtschaftlichem Hintergrund die Rede
ist. Damit soll der Wert des in Marokko und Tunesien
zweifellos vorhandenen Erdols nicht unterschatzt
werden, noch der ebenso wahrscheinliche marokka-
nische Metallreichtum. Im Vordergrund stehen jedoch
die hydraulischen GroSprojekte, d. h. die Bewdsserung
der Hochebenen des Atlas in Marokko und in Algerien
durch Ausniitzung ungewdhnlich méachtiger Grund-
wasserschichten. NutznieBer hiervon sind sowohl die
Landwirtschaft wie die Industrie, die auf diese Weise
die erforderlichen Energiemengen erhielte. (Das



groBe Hindernis fiir die nordafrikanische Industriali-
sierung ist augenblicklich der Energiemangel und vor
allen Dingen der hohe Preis, der fiir Kohle und Elek-
trizitdt zu zahlen ist. Aus diesem Grunde leiden die
in den Kriegsjahren in Algerien etwas kurzsichtig er-
richteten Betriebe unter gréfiten Schwierigkeiten.) Es
seien in diesem Zusammenhang erlduternd nur zwei
Beispiele genannt. Ein Plan fiir Algerien sieht
durch Grundwasserverwertung die Verwandlung von
120000 ha Udland in fruchtbares Kulturland, sowie
die jdhrliche Erzeugung von iiber eine Mrd. kWh elek-
trischer Erergie vor. Ein dhnlicher Plan wird Marokko
gestatten, auf 100000 ha Baumwolle &agyptischer
Qualitdt zu erzeugen und gleichzeitig seine Energie-
versorgung fiir lange Jahre sicherzustellen.

Nordafrika ist fiir eine intensive und grofziigige
Industrialisierung in jeder Beziehung vorbereitet. Die

Schulung arabischer Arbeitskréfte ist kein Problem -

mehr. Die in den letzten Jahren in Marokko ge-
machten Erfahrungen waren durchaus ermutigend. Die
erforderliche Infrastruktur?!) ist ebenfalls vorhanden.
Wenn auch das Verkehrsnetz und die Energiequellen
der kiinftigen Entwicklung noch nicht entsprechen, so
liegt ihr schneller Ausbau durchaus im Rahmen des
Méglichen. Besonders in Marokko konnten in den
letzten zehn Jahren beachtliche Leistungen vollbracht
werden. Casablanca ist heute eine der modernsten
Stddte der Welt. Das Aufblithen verschiedener marok-
kanischer Wirtschaftszentren — z. B. die beinahe {iber
Nacht entstandene leistungsfdhige Konservenindustrie
in Safi — darf mit den Verhéltnissen im amerika-
nischen Westen in der zweiten Hilfte des letzten
Jahrhunderts verglichen werden. Die nordafrikanische
Entwidklungslawine ist ganz offensichtlich ins Rollen
gekommen. Es bedarf nur noch weniger zusdtzlicher
Krifte, um aus diesen ehemaligen Wiistengebieten
vielversprechende moderne Industrieldnder zu machen.
Am riickstdndigsten ist das geographisch weniger
giinstig gelegene Tunesien, dessen Zukunft stark vom
Erfolg der gegenwdértigen Erddélbohrungen abhdngen
wird.

InZentralafrika liegen die Dinge véllig anders.
Von einer irgendwie gearteten inneren Einheitlichkeit
kann nicht die Rede sein. Schon rein ethnologisch be-
stehen zahlreiche Grenzlinien, die die féderalistische
verwaltungsmaBige Aufteilung teilweise erkldren. Im
Norden grenzt der franzdsische Block noch an die
Sahara, und er endet im Siiden im klassisch tropischen
Urwald. Dazwischen gibt es von der Wiiste sténdig
bedrohte Steppen, bescheidene Waldungen, Viehzucht-
gebiete, fiir Europder ertrdgliche Hochebenen, dem
Verkehr leicht zugéngliche FluBtdler, hoffnungslos ab-
gelegene Gegenden, in denen eine Steigerung ihrer
Agrarerzeugung zwecklos wiére, weil sie keine Mittel

haben, sie zu den Verbrauchern zu bringen. Zentral- -

afrika ist demnach ein Gebiet der Gegensitze, dessen
hauptséchlicher gemeinsamer Nenner seine wirtschaft-
liche Unerschlossenheit ist. Der weile Bevélkerungs-
anteil erscheint ungewdhnlich gering und konzentriert
sich auf wenige Kiistenstidte. Dazu kommt ein immer
wieder stérender Mangel an' Arbeitskrédften. Ganz

1) D. h. wirtschaftlicher Unterbau; Wegenetz usw.

Zentralafrika ist unterbevélkert. Die hygienischen
Fortschritte -der letzten Jahrzehnte gestaiteten noch
nicht, die Bevodlkerungsentwicklung in giinstigere
Bahnen zu lenken. Dazu kommt die geringe Arbeits-
leistung der Eingeborenen, die aus klimatischen Ver-
hdltnissen, aber auch aus der Arbeitsabneigung der
Eingeborenen zu erklédren ist. Bisher versagte Frank-
reich auf diesem Gebiet psydhologisch fast vollstdndig.
Es bemiihte sich nur wenig darum, in Anlehnung an
das belgische und britische Beispiel die Kauflust der
Eingeborenen anzuregen, um damit ihren Arbeits-
willen zu mobilisieren. Diese Methode war im
Belgischen Kongo und auch in Nigeria oder an der
Goldkiiste recht erfolgreich. Die franzosischen Gebiete
litten dagegen sehr lange unter einem Mangel an Ver-
brauchsgiitern. AuBerdem verteuern das krampfhaft
aufrechterhaltene franzgsische Handelsmonopol und
ein allzu gewinnslichtiger Zwischenhandel die Waren
derartig, daB sie die Phantasie der Eingeborenen nicht
anregen kénnen. Ein weiteres dunkles Kapitel ist die
teilweise noch sehr schlechte und ungerechte Ent-
lohnung der Eingeborenen. Nur zégernd.und langsam
beginnt man, das Genossenschaftswesen auszubauen.
Es mag der Hinweis geniigen, da8 zur Zeit die ge-
samte Baumwollernte Franzoésisch - Aquatorialafrikas
von wenigen iiber ein staatliches, territorial ab-
gegrenztes Monopol verfiigenden Privatgesellschaften
aufgekauft wird. Wenn auch der dem Eingeborenen
zu bezahlende Preis theoretisch von den franzosischen
Behorden festgesetzt wird, ist die Stellung dieser
Monopolgesellschaften so stark, daB sie praktisch
ihren Willen ‘den Eingeborenen diktieren, und dies
um” so leichter, als sie gleichzeitig Verkaufskontore
fiir Verbrauchsgiiter unterhalten.

Eine eigentliche Industrialisierung Zentralafrikas liegt
noch in weitester Ferne. Es fehlt die erste Voraus-
setzung: die VerkehrserschlieBung. Inmitten einer
holzarmen Zeit ist es nicht denkbar, die Millionen
Hektar bedeckenden Urwélder der franzésischen Be-
sitzungen auch nur einigermaBen rationell aus-
zuniitzen, einfach weil StraBen zu den Einschlags-
gebieten fehlen. Das zentralafrikanische Eisenbahn-
netz ist nicht mehr als ein bescheidener Anfang. In
Madagaskar wurde die Schiene sogar fast ganz iiber-
sprungen. Die Verwaltung bedient sich bereits aus-
schlieBlich der Flugzeuge, denn auch das StraBennetz
ist ungeniigend. West- und Aquatorialafrika wurden
bisher durch eine lange, verhdltnism#Big leicht zu-
gingliche Kiste beglinstigt, was gleichzeitig zu einer
Vernachldssigung der sicherlich reichen, inneren Land-
striche fiihrte. AuBierdem konnte erst 1951 an dieser
langen Kiiste neben Dakar ein zweiter moderner
Hafen in Betrieb genommen werden: Abidjean an der
Elfenbeinkiiste. Im Siiden wird zur Zeit an der
Modernisierung des Hafens von Pointe Noire ge-
arbeitet. AuBerdem bereitet sich in Guinea der Hafen
von Conakry fiir bedeutende Erz- und Agrarver-
schiffungen vor.

Die Bodenschédtze Zentralafrikas sind teilweise ebenso
unbekannt wie die praktischen Erfordernisse einer
sinnvollen Industrialisierung. Uber das Stadium der
Versuche ‘ist man nicht einmal in der Landwirtschaft
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hinausgekommen., Die zustindigen franzésischen
Stellen sind sich der Gefahren iberstiirzter Entschei-
dungen durchaus bewuBt und empfehlen daher immer
wieder die Errichtung landwirtschaftlicher Versuchs-
stationen und sog. Pilotenfabriken, damit man zu-
néchst einmal erfdhrt, wie man in Afrika zu arbeiten
hat oder arbeiten kann. Bei der diinnen Humusschicht,
die den afrikanischen Felsboden bededkt, ist der plotz-
liche Ubergang von der primitiven Eingeborenenhadte
zum modernen Ackerschlepper ein gefdhrliches
Wagnis, dessen Endergebnis eine weitgehende Ver-
steppung werden kénnte,

Hygienische MaBnahmen sind ebenso wichtig wie
StraBenbau und Rohstofferforschungen. Der wichtigste
Wirtschaftsfaktor bleibt schlieflich der Mensch. Es
gilt, die afrikanische Bevolkerung gegen Krankheiten
widerstandsfdahiger zu machen, das Durchschnittsalter
zu erhéhen und die Sduglingssterblichkeit einzuschrén-
ken. Nur auf diese Weise dirfte die wirtschafts-
hemmende Unterbevdlkerung zu beseitigen sein. Die
Einwanderung weifer Arbeitskrédfte diirfte zunéchst
nur ein Wunschtraum bleiben. Von den psycho-
logischen Reaktionen des erwachenden afrikanischen
NationalbewuBtseins ebenso wie von den unerfreu-
lichen Nebenerscheinungen eines weiBen Proletariats
ganz abgesehen, stellen weife Einwanderer, selbst
wenn sie bescheiden sind, Anforderungen, die bei den
gegebenen Verhiltnissen Franzésisch - Zentralafrikas
beim besten Willen nicht zu erfiilllen sind. Es bleibt
immer wieder die Forderung nach Schaffung eines
MindestmaBes von Infrastruktur verbunden mit der
zunehmenden starkeren Heranziehung allgemein und
berufsméBig ausgebildeter Eingeborener. Diese Forde-
rung schreibt zwangsldufig der afrikanischen Wirt-
schaftsentwicklung ihren Rhythmus vor. Damit soll
keineswegs ein pessimistisches Urteil gefdllt werden.
Afrika bleibt unveréndert das europdische Zukunfts-
land. Es wére aber bedenklich, die wichtigsten Voraus-
setzungen eines gesunden und stabilen Wirtschafts-
aufbaues zu ibersehen.

PLANE UND INVESTITIONEN

Das franzosische Volk kiimmerte sich nie um Kolonial-
dinge. Frankreichs Kolonialreich wurde sehr oft gegen
den Willen der offentlichen Meinung und sogar der
Regierungen von wenigen unternehmenden Person-
lichkeiten geschaffen. Nachdem man dann mit einem
Kolonialreich belastet oder begliidit war, vernach-
lassigte man fast vollstindig die rein wirtschaftlichen
Belange, die man planlos einer Handvoll privater
mehr oder weniger gewissenhafter Unternehmer tiber-
lieB. Das Schwergewicht der franzésischen Kolonial-
politik ruhte auf der politischen und kulturellen
Assimilation der Eingeborenen, denen man mdéglichst
schnell die franzosische Biirgerschaft geben wollte, um
sie auf diese Weise dauernd und endgiiltig an das
Mutterland zu fesseln. Schulen erschienen wichtiger
als StraBen und sogar als Krankenhduser. Trotzdem
wurden im Sanitatswesen, besonders in Nordafrika, in
den Jahren zwischen den zwei Weltkriegen erhebliche
Fortschritte gemacht.

Der erste Versuch einer Wirtschaftsplanung wurde
von der sog. Volksfrontregierung Léon Blums in den
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Jahren 1936 bis 1938 unternommen. Allerdings kam
man iiber untersuchende Vorarbeiten nicht Linaus.
Der zweite Weltkrieg verursachte eine neue Jnter-
brechung. Auf der Grundlage der von den ersten
Untersuchungsausschiissen ausgearbeiteten Berichte
war es aber dann ab 1944 den verschiedenen fran-
zbsischen Regierungen moéglich, die ErschlieBung der
afrikanischen Gebiete tatsdchlich in die Hand zu
nehmen. Den verschiedenen auf dem Papier aus-
gearbeiteten Plénen darf man allerdings keine absolute
Bedeutung beimessen. Sehr oft sind die tatsdchlich
gegebenen Voraussetzungen noch nicht bekannt., Es
machen sich daher zahlreiche Irrtlimer bemerkbar,
zumal da sich in vielen Fillen die vorhandenen Infra-
strukturen als ungeniigend erwiesen.

Fir die Planung besteht eine sehr klare Trennung
zwischen Nordafrika und den anderen. iiberseeischen
Gebieten, d. h. hauptsachlich Zentralafrika. Fiir Zentral-
afrika wurde 1947 ein Zehnjahresplan, der grundsétz-
lich bis einschlieflich 1956 verwirklicht werden sollte,
ausgearbeitet. Er galt damals als Mindestprogramm,
verwandelte sich aber inzwischen in ein Hochstpro- -
gramm, dessen Verwirklichung keineswegs sicher-
gestellt ist. Frankreichs Finanznot ist einer der Haupt-
grinde der Verzégerung. Man tduschte sich aber
gleichzeitig auch iiber das mogliche Tempo der wirt-
schaftlichen Entwicklung Afrikas. Es geniigt nicht,
Gelder zur Verfligung zu stellen, man braucht auch
die Verkehrsanlagen, um die erforderlichen Aus-
riistungsgiiter heranzuschaffen, die Arbeitskrafte, um
das Ausriistungsmaterial zu verwenden, sowie ganz
allgemein den fiir eine auch noch so bescheidene Indu-
strialisierung erforderlichen wirtschaftlichen Hinter-
grund. Selbst in dynamischeren afrikanischen Ge-
bieten, wie z. B. in der britischen Goldkiiste, mangelt
es bei reichem Kapitalangebot mitunter an Investi-
tionsmoglichkeiten, weil man dem afrikanischen Konti-
nent nicht iiber Nacht einen europdisch-amerikanischen
Rhythmus aufdréngen kann. Praktisch dauerten die
ErschlieBungsvorarbeiten bis 1950, d. h. rund drei
Jahre langer als erwartet. Besonders storend wirkte
sich der Mangel an Verkehrsmitteln aus.

Auf die hemmende franzosische Investitionspolitik in
allen tiiberseeischen Gebieten muf allerdings né&her
eingegangen werden. Dem auslandischen Kapital steht
man mehr als mifitrauisch gegeniiber. Obwohl immer
wieder behauptet wird, Marokko verwandle sich mit
bedngstigender Schnelligkeit in eine amerikanische
Wirtschaftskolonie, wurde seit dem zweiten Welt-
kriege bis 1950 in sdmtlichen tberseeischen Gebieten
insgesamt nur fiir rund 19 Mill. Dollar auslédndisches
Kapital investiert. Das ist nicht einmal ein kleiner
Tropfen auf einen heifien Stein. Die einzig nennens-
werte amerikanische Beteiligung in Marokko betrifft
die Bleigruben, deren Produktion sich dann auch in
kurzer Zeit verdoppelte. Grundsitzlich darf der aus-
lindische Kapitalanteil 49 % nicht ibersteigen. Auch
in diesem Falle ist bei Neugriindungen eine Sonder-
bewilligung seitens der Pariser Zentralbehdrden er-
forderlich. Ubersteigt der . ausléndische Kapitalanteil
50 %, muB der Ministerrat einen besonderen Beschlu8
fassen. Das geschah nur einmal zugunsten von Erdél-



bohrungen in Tunesien und verursachte im fran-
zosischen Parlament bis in die Reihen der Regierungs-
parteien hinein einen wahren Sturm der Entriistung.
In den ersten Nachkriegsjahren machten mehrere
amerikanische Firmen den Versuch, in Afrika Fub zu
fassen. Sie wurden fast alle durch die unméglichen
franzésischen Formalititen entmutigt und zogen es
vor, ihr Geld woanders anzulegen. Bereits lange vor
dem zweiten Weltkrieg erbot sich eine amerikanische
Stahlfirma, mit eigenen Mitteln die- Auswertung der
ungewdhnlich reichen Eisenerzlager in Franz.-Guinea
vorzubereiten, d. h, den Hafen von Conakry aus-
zZubauen und eine dem Lande allgemein dienliche
Eisenbahnlinie von einer Lénge von rund 30 km an-
Zulegen, falls ihr die franzésische Regierung fiir die
Erzlager eine Konzession von 99 Jahren gewdhren
wiirde. Dieses Angebot wurde als national unwiirdig
abgelehnt, mit dem Ergebnis, daf sich die Erschliefung
Guineas um nicht weniger als 20 Jahre verzdgerte
und heute der Ausbau des Hafens von Conakry aus-
schlieflich von den franzésischen Steuerzahlern zu
finanzieren ist.

Frankreich ist allerdings kein kapitalarmes Land.
Theoretisch wiére ihm die eigene Finanzierung des
afrikanischen Ausbaues durchaus moglich.. Das Hor-
tungskapital wird bescheiden auf 5 Mrd. Dollar ge-
schitzt. In' der Nadhkriegszeit wurden erhebliche
Summen aus dem Mutterlande kurz- oder langfristig
nach Afrika gebracht, um sie vor Wiahrungsentwer-
tungen zu schiitzen oder dem Steuerzugriff zu ent-
ziehen. Dieses Flucht- oder Hortungskapital ist jedoch
vollig risikofeindlich. Soweit es iiberhaupt in Afrika,
d. h. praktisch in Marokko, investiert wurde, diente
es vorwiegend Handelsgeschaften. Selbst fiir zukunits-
reiche und gewinnversprechende Projekte ist es heute
schwer, Frankreichs Kapital zu mobilisieren. Schon
aus diesem Grunde wirkt die Beschrankung des Aus-
landskapitals auf. 49 % prohibitiv.

Der urspriingliche franzosische Zehnjahresplan: fir
Zentralafrika, die Antillen und Neu-Kaledonien hatte

folgendes Bild (Angaben in Mill. ffrs., Kaufkraft 1946,

d. h, rund 120 firs, fiir 1 US.-§):

1947/51 1952/56 __Insgesamt

1. Uffentliche Investitionen
Wissenschaftliche Forschung 3790 2220 6 010
Landwirtschaft 15 440 9 680 25120
Viehzucht 2 030 1130 3160
Forstwirtschaft 940 940 1 880
Bergwerke 1 520 670 2190
Elektrische Energie 3000 6 620 9620
Verschiedenes 860 — 860
Verkehr 49 100 41 350 90 450
Soziale Aufwendungen 26 590 25 190 51 780
Insgesamt 103 270 87 440 190 710
II. Private Investitionen
Landwirtschaft 15780 19 920 35 700
Viehzucht 120 110 230
Forstwirtschaft 9 620 — 9 620
Bergwerke 4290 1110 5400
‘Wohnungsbau 21 270 21 280 42 550
Baumaterialindustrie 700 300 1 000
Insgesamt 51 780 42 720 94 500
Uifentliche und Privat- .

investitionen zusammen: 155 050 130 160 285 210

Uber die tatsdchlichen Ausgaben und Projekte geben
die folgenden Tabellen Aufschluf. Die darin ge-
nannten Zahlen beziehen sich allerdings nur auf die
offentlichen Investitionen, Die sich damit ergebende

‘Liicke ist klein, denn die Privatinvestitionen fallen

kaum ins Gewicht. Die Zahlen verstehen sich in
Mill. ffrs., mit dem Kaufkraftwert der jeweils ge-
nannten Jahre. Um einen Vergleich mit den ersten
Planungszahlen zu gestatten, sei bemerkt, daB
zwischen 1946 und 1950 die Kaufkraft des Franken
auf rund ein Viertel abgesunken ist. '

Bilanz des FIDES
(Leistungen bis 30. September 13950)

Bewilligte Bewilligte Tatséchliche
Investitionsgebiete Projekte Kredite Zahlungen
in Mill. ffrs.
Uberseeische Gebiete
Zuwendungen an die
lokalen Behbrden insg. 150 377,4 79 845,6 43 466,1
davon:
‘Westafrika 77 149,8 40 464,4 23 700,0
Togo 3180,4 1 930,0 1043,1
Kamerun 17 207,5 11 711,5 6 081,4
Aquatorialafrika 23 538,4 9 546,8 45744
Madagaskar 19 355,1 9 947,5 4714,2
Comores 518,7 433,9 104,0
Franz.-Somaliland 3011,1 1.804,7 1271,0
Neu-Kaledonien 4162,1 2 258,3 1 068,6
Ozeanien 1 507,7 1092,4 697,4
Saint-Pierre-et-Miquelon 590,2 568,7 166,6
Indien 156,3 87,4 44,1
Sonderzuwendungen insg. 17 081,1 15391,3 10 166,3
davon:
Beteiligungen 1356,0 1 005,8 893,1
Zuschiisse 2931,9 2902,1 2 560,4
Forschung 7 240,9 6 567,2 3582,1
Wirtschaftl, Ausriistung 6 841,3 - 6 358,9 2 899,2
Soziale Ausriistung 288,8 288,8 177,3
Wohnungsbau 331,7 331,7 27,0
Insgesamt 167 458,5 95 236,9 53632,4
Uberseeische Departements
Zuwendungen (Leistungen bis 30. Juni 1950)
an die lokalen Behdrden 14 312,8 . 11 166,0 3 879,9
davon:
Guadeloupe - 3611,0 2 811,68 1352,2
Guayana 2 564,3 1948,9 620,1
Martinique 5381,2 4258,3 1 450,3
Réunion 2 756,4 2149,2 456,2
Sonderzuwendungen 874,2 671,4 511,3
davon:
Forschungsinstitute 110,6 72,8 59,6
Studien u. Untersuchungen 316,5 151,5 137,2
Kapitalbeteiligungen an
gemischten Gesellschaften 190,0 190,0 170,0
Verschiedene Subventionen 257,1 257,1 244,5
Insgesamt 15 187,0 11 837,5 4491,3

Fiir Nordafrika verdffentlichte Ende Juni 1951 das
franzésische Planungsamt in seinem Jahresbericht fiir
1950 folgende Zahlenangaben (in Mrd. ffrs.):

Zuweisungen im Alg

erien Tunesien Marokko

Staatshaushalt 1949 1950 1951 1949 1950 1951 1949 1950 1951

Wirtschaft 24,1 325 336 88 86 94 146 189 187

Kultur- und

Sozialeinrichtung 80 56 68 1,1 20 22 40 55 65

Verwaltung 05 09 14 04 05 07 27 1,5 1.3

Wiederaufbau - == — 09 26 3% — — —
32,6 39,0 41,8 11,2 137 16,0 21,3 249 26,5

Zusatzliche 6ffent-
liche Investitionen 7,5 10,5 150 24 48 4,6 159 16,7 179

Insgesamt 40,1 40,5 56,8 13,6 18,5 20,6 37,2 41,6 44,4

Auftellung der nordairikanischen Investitionen im
Rahmen der Staatshaushalte nach Wirtschaftsgruppen
(in Mill, ffrs.)

Wirtschaftsgruppe 1949 1950 1951
Landwirtschaft 2273,8 49129 8189,4
‘Wasserwirtschaft 12 041,7 17 333,4 18 130,0
Elektrische Energie u. Gas 15 675,4 18 517,3 17 350,0
Bergwerke 1848,4 2034,3 2 067,5
Strafe 2 689,7 2 810,0
Hifen 46410 6 590,5 3 083,0
Luftschiffahrt 878,0 285,0
Eisenbahnen 5 750,0 6100,0 6 290,0
Fernmeldewesen 20779 3 770,0 3 710,0
Verschiedenes 60,0 752,5 79,0
Insgesamt 47 385,8 60 010,4 61 993,9
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" haben sich die niedersdchsischen Ems-

In diesem Zusammenhang ist schlieBlich der in
Deutschland neuerdings vielbesprochene Labonneplan
zu erwdhnen., Sein Urheber, der ehemalige fran-
zdsische Generalresident in Marokko, Eric Labonne,
wurde dem franzosischen Ministerprasidenten als
Sonderbeauftragter fiir afrikanische und mitteldstliche
Angelegenheiten unterstellt. Er ist zweifellos einer
der besten franzésischen Kenner Nordafrikas und gilt
als durchaus fahiger Kopf. Trotzdem verdient bis auf
weiteres sein Plan, dessen Einzelheiten iibrigens nie
vollstandig verdffentlicht wurden, keine besondere
Beachtung, da er noch sehr weit von dem Stadium
der Verwirklichung entfernt ist. Labonne ist zudem
weitgehend von strategischen Voraussetzungen und

Erfordernissen ausgegangen. Die Grundlage seiner -

Vorstellungen bildet der Wunsdch, in Nordafrika ein
unabhéngiges und leistungsfdhiges Industriegebiet zu
errichten, das gegebenenfalls in der Lage ware, die
Franzosische Union nach einem etwaigen und vor-
libergehenden Verlust des Mutterlandes mit den wich-

tigsten Grundstoffen zu versorgen. Sein Plan stiitzt
sich auf den Erz- und Energiereichtum der marokka-
nischen und algerischen Siidgebiete. Seine groBte
Schwéche liegt in der Vernachldssigung des Problems
der fehlenden Infrastrukturen und auch in der
Annahme, man kénne am Nordrand der Sahara
energisch an der Errichtung eines Industriegebietes
arbeiten, ohne sich um das weitere Schicksal der
zentralafrikanischen Besitzungen Frankreichs zu
kiimmern. Nach Ansicht aller zustdndigen franzésischen
Stellen vermag der Labonneplan erst dann aktuell zu
werden, wenn der oben erwéhnte franzésische Zehn-
jahresplan fiir Zentralafrika tatsdchlich verwirklicht
ist. In keinem Ministerium wurde bisher der Plan
Labonnes auch nur beraten oder lberpriift. Man hat
dazu keine Zeit und keine Lust, weil man die Durch-
fihrung seit Jahren genau vorbereiteter, zwar wesent-
lich bescheidenerer aber gleichzeitig realistischerer
Projekte fiir wichtiger hdlt und vor allen Dingen
sicherstellen will.

Die nordwestdeutschen Massenguthifen

Von unserem Fachmitarbeiter

Unter den deutschen Nordseehéfen, die fiir Stick-
gut- und Massengutumschlag eingerichtet sind,
und Unter-
weserhdfen Emden, Nordenham und Brake mehr oder
weniger zu speziellen Massenguthédfen entwickelt. Von
diesen Hafen hat insbesondere Emden eine wirtschaft-
lich interessante Vergangenheit.

EMDEN .
Urspriinglich . unmittelbar an der vom Dollart auf-
genommenen Ems gelegen, erlebten Stadt und Hafen
Emden ihre gréBte Bliite im Mittelalter. Im Jahre 1494
wurde der Stadt das Stapelrecht verliehen, das beson-
ders fiir den Handelsverkehr mit den Niederlanden
und England genutzt werden konnte. Die Wirtschaft
des aufstrebenden Nordseehafens erhielt kréftige Im-
pulse durch eine relativ starke hollindische Einwande-
rung; die Zusammenfassung des Heringsfangs in so-
genannte Heringskolonien verbunden mit einem fir
die damalige Zeit intensiv betriebenen Walfang trug
wesentlich zur wirtschaftlichen Entwicklung bei. Im
16. Jahrhundert war die freie Reichsstadt Emden der
Ausgangsort des ersten deutschen Kolonialunter-
nehmens in Westafrika und der Heimathafen einer
Flotte, die mit 600 Schiffen groBer gewesen sein soll
als die gesamte englische Flotte zu jener Zeit. Mit der
Zunahme des Uberseehandels und -verkehrs wirkte
sich jedoch die giinstigere Lage Bremens und Ham-
burgs bald nadhteilig fiir Emden aus, zumal die Stapel-
rechte an Wert verloren hatten. Auch der von Fried-
rich dem GroBen im Jahre 1750 gegriindete Emdener
Freihafen und der Auftrieb, den die Fischerei Emdens
durch die neue Emdener Fischereikompagnie erhielt,
konnten die wirtschaftliche Lihmung der Stadt nicht
aufhalten. Als dann die Emdener Flotte von den Eng-
lindern gekapert wurde und sich iberdies heraus-
stellte, daf die groSie Sturmflut vom 26. Sept. 1509
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eine langsame, aber sichere Verlagerung der Ems be-
wirkte, schien Emden fiir alle Zeit als Seehafen aus-
geschaltet zu werden. Die Versandung der Ems wurde
bereits um 1700 spiirbar. Der Bau und die Unter-
haltung eines Stichkanals von der Ems nach Emden
seit 1768 und sein Umbau zum Schiffahrtskanal von
etwa 3 km Linge, wie er sie auch jetzt hat, konnten
nicht wieder zu der alten Position verhelfen. Um die
Mitte des vorigen Jahrhunderts noch rangierte Emden
hinter Wismar und Harburg mit einem Verkehr von

_nur 30000 RT.

Neue Zukunftsaussichten zeigten sich fiir Emden erst
wieder, als die Industrialisierung Deutschlands voran-
getrieben wurde und die Anlage weiterer und
besserer Verkehrswege notwendig machte. Der Bau
der Eisenbahn Hamm—Miinster—Emden und vor
allem der des Dortmund-Ems-Kanals gaben Emden -
einen ersten neuen Auftrieb. Dieser Kanal verlduft
von der Verbindung mit dem Rhein-Herne-Kanal bei
Datteln ziemlich auf dem kiirzesten Wege iiber
Miinster zur Ems, dann §stlich der Ems bis Meppen
und schlieBlich weiter in diesem Flu8 bis zum Dollart
oberhalb Emdens. Neben dieser fiir Emden lebens-
wichtigen Wasserstraenverbindung mit dem Ruhr-
revier besteht im Kiistenkanal und dem Ems-Jade-
Kanal eine Verbindung nach dem Osten.

. HAFENANLAGEN
Der Hafen von Emden besteht aus drei Anlagen: dem
AuBenhafen, dem Alten Binnenhafen und dem Neuen
Binnenhafen. Von diesen drei Héfen ist der Alte
Binnenhafen ein Tidehafen. Die iibrigen Hafenbecken
kénnen auf konstanter Wassertiefe gehalten werden.
Der AuBienhafen ist 1400 m lang und 90 m breit. Der
Alte Binnenhafen hat eine Lange von 1250 m. Er ist
in seinem vorderen Teil 7 m tief und hat im ein-
wirtigeren Teil 5 m Tiefe, Die Schleuse, die die Ein-



