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WIRTSCHAFTSDATEN

Die Obst- und Siidfruchteinfuhren 1950

ie GroBziigigkeit, mit der die
Bundesrepublik ihre Einfuhr-
verpflichtungen innerhalb der libe-
- ralisierten Handelsvertrige mit den
Mitgliedsldndern der OEEC. bisher
erfiillt hat, ist von vielen aus-
landischen Vertragspartnern nicht
durch eine ebenso bereitwillige
Abnahme deutscher Exportgiliter
‘beantwortet worden. Die erheb-
lichen deutschen Vorleistungen
fiihrten daher in den letzten Mona-
ten zu einem wachsenden Devisen-
defizit und haben die Bundesregie-
rung zu einschneidenden Anderun-
gen ihrer bisherigen Importpolitik
gezwungden, um den unerldBlichen
Ausgleich des Devisenhaushaltes
zu erreichen.
In welchem Umfange Restriktionen
auf dem Einfuhrsektor erfolgen
miissen, hédngt im wesentlichen
noch von der Beurteilung der bei
dem Direktorium der EZU. und bei
der OEEC. vorgelegten deutschen
Vorschldge ab, iber die zur Zeit
verhandelt wird. Welche Entschei-
dungen aber auch ergehen wer-
den, schon heute ist klar, daB in
den nachsten Monaten im Rahmen
der ,kontrollierten Liberalisie-
rung” erheblich geringere Devisen-
betrdge fur die deutsche Gesamt-
einfuhr verfiigbar sein werden als
bisher, Viele Waren des gehobenen

Konsums, die nicht als unbedingt
lebensnotwendig betrachtet wer-
den, diirften kiinftig wieder knap-
per und teurer werden. Der deut-
sche Konsument wird daher den
Verbrauch mancher Nahrungs- und
GenuBmittel einschrdnken miissen,
die zwar nicht unentbehrlich sind,
aber doch dazu beitragen, das
Leben lebenswerter zu machen.
Zu diesen sogenannten non essen-
tial-Waren werden wahrscheinlich
auch Stdfriichte und Obst gerech-
net werden, obgleich es sich hier
um Nahrungsmittel handelt, die
durchaus nicht nur dazu dienen,
angenehmer zu leben. Der groBie
Vitaminreichtum, der es zu einem
wichtigen Zusatznahrungsmittel ins-
besondere auch fiir Kinder macht,
weist dem Obst eine besondere
Stellung zu, und ein Riickgang der
Versorgung damit bedeutet ernih-
rungsphysiologisch einen bedauer-
‘lichen Riickschritt.

In Sorge um Absatz und Renta-
bilitdt der eigenen Produktion hat
sich allerdings der deutsche Gar-
tenbau schon seit langem fiir Ein-
schrdnkung der Obsteinfuhr ein-
gesetzt. Insbesondere wurde dar-
auf hingewiesen, daB infolge tiber-
méaBiger Importe groBe Mengen
inléndischen Obstes unverkduflich
seien und damit das Verlangen

Nettoeinfuhren von Obst und- Siidfriichten in Deutschland
(Altreich bzw. Bundesgebiet)

. Nettoeinfuhrl)
in t in kg pro Kopf
Obstsorte
Durch- Durch-
schnitt schnitt
1928/29 | 1938 1950 |1928/29| 1938 1950
Weintrauben, frisch . 69 982 | 90 531 | 60360 1,1 1,2 1,3
Apfel, frisch . . 187 506 | 211 579 ( 95 428 2,9 2,8 2,0
Birnen, fnsdl . 57049 22332 18 329 0.9 0,8 0,4
Sonst. frisches Obst 40301 64 037 37 6567 0,6 0,9 0,8
Prisches Obst, insg. . 354 838 | 388 479 | 211 769] 5,5 5,2 4,6
Nisse . 27979 46487 31101 0,4 0,6 0,6
Beeren . 21031 14 447 768 0,3 0,2 0,0
Trockenobst . 49177 18543 2199 0,8 0,3 0,5
Obst, zubereltet gegoren usw . 6084 | 18456| 11 564 0,1 0,2 0,2
Obst, insg, . . . . « . . .+ + . . |459109|486412)277193] 7,1 6,5 5,8
Bananen . B 94 630 (162653 | 88924 1,6 2,2 1,9
Apfelsinen, Mandannen, frisch ') o« o |249089| 85997 {214750] 8.9 1,1 4,5
Zitronen, frisch ¥) . Y 59141 60218 59 871 0,9 0,8 1,2
Ananas, frisch und verarbenet . 9 082 2 498 1489 0,1 0,08 0,08
Feigen, Rosinen, Korinthen, Datteln . 57 0771135238 72620 0,9 1,8 1,6
Mandeln, getrocknet %) .- . 12044 | 20894 14922| 0,2 0,3 0,8
Kokosniisse, Copra usw. . . . . . 9 560 218 | 101569 0,1 0,0 0,2
Sonst. Stdfriichte. . .. 7066 12748 6 528 0,1 0,2 0,1
Stidfrichte, imsg. . . . . . . . . . |497 688|479 961|469 263 7.7 6,4 9,7
Obst und Sidfriichte insg. 956 797 | 966 376 | 746 456 | 14,8 12,9 15.56

) Einfuhr abziiglich Ausfuhr und Wiederausfuhr,
1} Bruttoeinfuhr, da Ausfuhr nicht gesondert ausgewiesen.

Weltwirtschaftliche
Chronik

VERKEHRSNACHRICHTEN

Seeschiffahrt

Die erste grofle Nordkap-Reise
seit der Vorkriegszeit wird die ,Caro-
nia” der Cunard Linie vom 3.—31. 7
unternehmen. Die Reise fithrt von New
York iber Island, Skandinavien und
Irland nach Southampton

(Fairplay, 15. 3. 51)

Der Vorkriegs-Schiffahrtsdienst Ham -
burg—Flensburg ist wiederauf-
genommen worden. Die wéchentlichen
Abfahrten der von der Firma Steckhan
& Peters in Flensburg betriebenen
{..1)me finden sonnabends statt.

Der Féhrdienst Kiel—Korsor wird
ax)n 8. 5. wiederaufgenommen.

¢

Die Bugsier-, Reederei- und Bergungs-
A. G, Hamburg, hat im Marz ihren
Vorkriegsdienst nach den Bristol-
kanalhdfen wiederaufgenommen.

")

Einen monatlichen Liniendienst Ge-
nua—Alexandrien lber Livor-
no — Neapel — Ostsizilien — Malta —
Tripolis — Benghasi richtet die Ree-
derei FLUMAR in Rom am 18. 3. ein.
{Transport, 186. 3. 51)

Die Levant Line nimmt am 16. 3.
ihren fritheren Dienst Baltimore-—
Iskenderun iiber Norfolk — Phila-
delphia — New York — Casablanca —
Genua — Leghorn — Neapel — Pa-
lermo — Piraeus — Istanbul vier-
wochentlich wieder auf. Spéter sollen
auch nordafrikanische und spanische
Héifen angelaufen werden.

(Shipping Digest, 19. 2, 51)

Vier unter panamesischer Flagge fah-
rende Schiffe der Home-Lines und der
Greek-Line werden mit der Ubernahme
der Generalvertretung der beiden Ree-
dereien in der Bundesrepublik durch
die Hapag und den Norddeutschen
Lloyd den Passagierverkehr auf der
Nordatlantikroute aufnehmen,
Drei Schiffe der Greek-Line sind fiir
die Linie Bremerhaven—Kanal-
hdfen—Montreal bzw. Bremerhaven—
Cherbourg — Southampton — Cobh  (Ir-
land) — New York bestimmt, die
voraussichtlich Ende April eréffnet
wird. Die Dampfer fahren mit deut-
schem Wirtschaftspersonal. Ab Mitte
Juni wird ein Schiff der Home-Lines
mit vollstindig deutscher Besatzung
zwischen Hamburg, den Kanal-
héfen, Halifax und New York ver-
kehren, .

¢)

Der erste deutsche Liniendienst Ham -
burg/Bremen — GroBe Seen
wird Mitte April mit 14tdglichen Ab-
fahrten unter dem Namen Hamburg-
Chicago-Linie A. Kirsten, Sartori &
Berger erdffnet. Angelaufen werden
u. a. Toronto, Montreal, Milwaukee
1‘1'1)1d Detroit,

1V /49



Chronik / Verkehr

Die Kon. Nederlandsche Stoomboot
Matschappij erdfinet am 26. 2. einen
wochentlichen Frachterdienst von
Philadelphia nach Westin-
dien und venezolanischen Héfen.
(Shipping World, 21, 2. §1)

Einen neuen zentralamerikanischen
Dienst New York — Puerto
Limon (Costa Rica) iiber Baltimore —
Charleston — Puerto Barrios (Guate-
mala) erdfinet die Henriksen-Burbank
Line (dreiwéchentlich) am 16. 3.
(Shipping Digest, 19. 2. 51)

Einen zun&chst monatlichen Linien-
dienst von Hamburg nach La
Guaira, Puerto Cabello und Aruba
erdffnet die Hugo Stinnes-Zweignieder-
lassung Brennstoff- und Schiffahrts-
gesellschaft Hamburg Anfang April,

(@]

Die Alliance Maritime Commerciale
{Almaco) in Briissel will ab Mérz mit
franzésischen und dénischen Motor-
schiffen einen zweimonatlichen Dienst
von Antwerpen/Gent nach dem
Senegal, Liberia, Nigeria und Kame-
run einrichten.

(Chronique des Transports, 20. 2. §1)

Der Hanseatische Westafrika-
dienst, dessen Schiffe bisher nur
von franzdsischen Héfen abgefertigt
wurden, dehnt seine Abfahrten jetzt
auch auf Hamburg/Bremen aus.
Angelaufen werden die Hafen Abidjan,
Duala, Pointe Noire, bei Bedarf auch
Monrovia und Lagos. Zum Hanse-
atischen Westafrikadienst haben sich
Anfang dieses Jahres die 3 Reedereien
Gehrckens, Hamburg, Nimtz, Hamburg
und das Schiffahrtskontor Brink & Co.,
Bremen, zusammengeschlossen.

)

Einen regelmiBigen Linienverkehr von
Deutschland, Holland und Frankreich
nach westafrikanischen Hifen
wird die Union Afrika Linie in Ham-
burg Anfang April erdffnen. Zur UAL.
haben sich vor kurzem die beiden
Hamburger Reedereien Matthies sowie
Sloman & Ulmann mit der Dampf-
schiffahrtsgesellschaft Neptun in Bre-
:nen vereinigt.

*)

Luftverkehr

Eine wochentliche  Flugverbindung
Hamburg-—Paris mit Zwischen-
landung in Diisseldorf ist am 22. 3. von
der Air France eingerichtet worden.

)

Die SAS wird am 25. 4. eine direkte
Flugverbindung Deutschland—
Tokio erdffnen. Der Flug fithrt von
Stockholm iiber Kopenhagen — Frank-
furt — Ziirich ~- Rom — Karatschi —
" Kalkutta — Bangkok und Hongkong.
)

Einen Liniendienst Helsinki —
Paris — London will die finnische
Luftverkehrsgesellschaft Aero O/Y im
Frithjahr erdffnen. Die Strecke Hel-
sinki — Stockholm — Kopenhagen —
Hamburg — Diisseldorf soll taglich be-
flogen werden, ab dort jeden zweiten
Tag nach Paris und London.

{Transport, 16. 3. §1)

Eine Linie London — Mailand
hat die British European Airways am
12, 2. erdffnet. Sie wird dreimal
wochentlich beflogen.

{Verkehr, Wien, 3. 3. §1)

Die Swissair fliegt ab 13. 3. wieder
zweimal wochentlich von Ziirich
iiber Genf nach New York.
(Schwselz;zerische Verkehrs- und Tarifzeitung,

1V /50

- sind

nach Schutz vor der scharfen Aus-
landskonkurrenz durch Schutzzélle,
Einfuhrabgaben, Luxussteuern und
andere Mittel begriindet. Zum Teil
solche MaBnahmen auch
durchgefiihrt worden.
Es sind also zwei
prifen:

1. Sind tatsdchlich {ibermdBig hohe
Fruchtimporte erfolgt?

2, Warum werden iiberhaupt
Friichte importiert, wenn der
eigene Gartenbau den Bedarf dek-
ken kann?

Bei Untersuchung der ersten Frage
greift man zweckmdBig auf Vor-
kriegsverhaltnisse  zuriick. Im
Durchschnitt 1928/29 betrug die
Einfuhr (nach Abzug von Ausfuhr
und Wiederausfuhr) 957 000 t, da-
von rund 498 000 t Siidfriichte, 1938
waren es im ganzen 966 000 t, da-
von 480000 t Sidfriichte und 1950
746 000 t, davon 469000 ¢ Stid-
friichte. Die Obsteinfuhr war also
im letzten Jahre insgesamt um
120000/ t, die Stidfruchteinfuhr allein
um 11000 t geringer als 1938. Aller-
dings ging die Einfuhr 1950 nur in
das weit kleinere Gebiet der west-
deutschen Bundesrepublik. Man
gewinnt noch den besten Einblick
in die Verdnderung der Obstein-
fuhr, wenn man sich ausrechnet,
wieviel Kilo davon auf den Kopf
der Bevdlkerung entfallen. Diese
Rechnung ist in der folgenden
Tabelle durchgefithrt worden mit
dem Ergebnis, daB die Pro-Kopf-
Einfuhr von Stidfriichten allerdings
1950 die der Vorkriegsjahre sehr
wesentlich iibertroffen hat, die des

Fragen zu

ibrigen Obstes — mit der die deut- -

sche Obsterzeugung unmittelbar
konkurriert — aber darunter liegt.
Im ganzen machte die Einfuhr von
Obst und Siidfriichten in Deutsch-
land 1928/29 knapp unter 15 kg pro
Kopf aus, 1938 knapp unter 13 kg
und 1950 15,5 kg.

Aber auch dann ist wieder zu be-
riicksichtigen, daB von den eigenen
Obstflichen durch die Abtrennung
der Ostzone und der Gebiete jen-
seits «der Oder/Neifie-Linie fast
40 %o ausgefallen sind, so daB mit
einer Ermédfigung der Eigenproduk-
tion in etwa dieser Gré8enordnung
gerechnet werden kann. Zieht man
das in Betracht, so wird man die
Einfuhr des letzten Jahres, gemes-
sen an den Vorkriegsverhéaltnissen,
keineswegs als ,liberm&Big"” be-
zeichnen konnen. Es ist auch zu be-
greifen, da§ die Haupteinfuhrsteige-
rungen (je Kopf) sich gerade bei
den gesundheitlich besonders zu-
trdglichen Citrusfriichten ergeben
haben, deren Sonderart sie un-
bedingt als Konkurrenz des heimi-
schen Obstes erscheinen laBt.
Damit ist auch schon eine Ant-
wort auf die zweite Frage ange-
deutet: warum werden {iberhaupt
Friichte importiert, wenn die Er-
zeugnisse des eigenen Gartenbaus
zur Versorgung ausreichen. Nun,
sie tun dies auch rein quantitativ
durchaus nicht und haben das auch

vor dem Kriege nie getan. 1938
z. B. wurden im alten Reichsgebiet
1,9 Mill. t an Obst und Siidfriich-
ten konsumiert bei einer Netto-~
einfuhr von 966 000 t. Schon da-
mals wurden also 50% des Ver-
brauchs importiert. Bevélkerung
und Obstanbauflache sind 1950 etwa
um den gleichen Satz geringer als
1938, so daB sich von daher wenig
gedndert haben mag. Vor allem
sind die meisten Obstarten inldn-
discher Erzeugung nicht das ganze
Jahr zu haben. In den Monaten
November bis Mdrz gibt es kaum
etwas anderes als hdchstens Apfel,
Zitronen, Apfelsinen, Bananen, Fei-
gen und gute Konserven sind in
dieser Zeit von groBem Wert.
Weiter ist zu sagen, dafl die deut-
sche Obsterzeugung im ganzen ge-
sehen dem hochentwickelten aus-
landischen Obstbau qualitdtsmaBig
noch nicht gewachsen ist. In vielen
Landern herrscht eine scharfe Kon-
trolle von Anbau, Sortierung und
Verpackung, sowie strenge Export-
iiberwachung. Nicht geniigende
Ware kommt weder in den Handel
noch zum Export, sondern wird zur
Diingung oder Verfiitterung ver-
wendet, In Holland werden so jahr-
lich groBe Partien nicht export-
fahiger Gemiise aus dem Markt ge-
zogen. Die von den auf freiwilliger
oder staatlicher Basis gebildeten
Organisationen anerkannte Ware
findet dann bei hohem Qualitéts-
standard um so besseren Absatz zu
entsprechenden Preisen.

In Westdeutschland ist von solcher
durchgreifenden  Qualitdtsauslese
~— abgesehen von anerkennens-
werten Ausnahmen — noch wenig
zu merken. Hier kommt im grofen
und ganzen die Ware vom Erzeu-
ger so auf den Markt, wie sie ge-
erntet und vom Lieferanten schlecht
und recht aufbereitet wurde. Die
Folge sind immer wieder Unver-
k&uflichkeit erheblicher Partien, die
eigentlich erst gar nicht auf den
Markt gehort hétten, oder auch
unbefriedigende Preise. Der Absatz
der in der Regel hervorragend
klassifizierten, sortierten und ver-
packten ausldndischen Ware ver-
1duft meist glatter und risikoloser,
zumal wenn sie preislich auch noch
giinstiger liegt.

Natiirlich 13Bt sich eine so groB-
zligige Standardisierung und ein-
heitliche Sortierung nur in gréBe-
ren, geschlossenen Anbaugebieten
durchfiihren und auch nicht von
heute auf morgen. Der deutsche
Gartenbau besteht aber groBen-
teils aus kleinen Einzelbetrieben,
die sehr unterschiedliche Quali-
tdaten und Sorten hervorbringen. Es
gibt schon eine erhebliche Anzahl
deutscher Gartenbaubetriebe, die
sich alle Miithe mit der Sortierung
und Qualitdtsverbesserung ihrer
Ware geben und im Wetthewerb .
mit der Auslandsware dann durch-
aus bestehen konnen. Diese Ware
hat auch keine Schwierigkeiten im .
Absatz und erzielt thren Preis. Fiir



die groBe Masse der .deutschen

Obst- und Gemiiseerzeugung trifft.

das aber noch keineswegs zu.

Ein dritter nicht unwichtiger Grund
liegt in den handelspolitischen Ge-
gebenheiten. Manche Lénder miis-
sen auf der Abnahme von Obst
und Sidfriichten durch die Deut-
sche Bundesrepublik bestehen,
wenn sie selbst deutsche Export-
erzeugnisse kaufen wollen. Das gilt
z. B. fiir Spanien, fiir das die Citrus-
fruchtausfuhr eine wirtschaftspoli-
tische Notwendigkeit bedeutet. Ko-
lumbien muB einen Teil seiner In-
dustrieeinfuhr aus Deutschland mit
Bananen bezahlen. Auch mit Ita-
lien und den Niederlanden wiirden
sich bei Handelsvertragsverhand-
lungen grofle Schwierigkeiten er-
geben, wenn Deutschland nicht be-
reit wire, Obst und Gemiise von
dort zu importieren. So sind es
also bis zu einem gewissen Grade

Exports, die zu einer Einfuhr von |

Obst und Sidfriichten nétigen.

Ob und in welchem Umfange an- -

gesichts der kommenden erheb-
lichen Verknappung der Einfuhr-
devisenkontingente Siidfriichte im
liberalisierten Verfahren weiterhin
eingefiihrt werden kénnen, ist
noch unbekannt. Eine &hnlich gute
und billige Bezugsmdéglichkeit an
Friichten wie 4im vergangenen
Jahr wird,der deutsche Verbraucher
daher jedenfalls in den bevor-
stehenden Monaten kaum wieder
zu erwarten haben. Fiir einen typi-
schen Fruchthafen wie Hamburg,
der 1950 mit rund 181 000 t Apfel-
sinen, Zitronen und Bananen —
auf dem Seewege eingefiihrt —
etwa die Hélfte der gesamten deut-
schen Fruchteinfuhren umschlagen
konnte, werden die Auswirkungen
der geplanten Importbeschrénkun-
gen bei auslédndischen Friichten am

auch die Bediirfnisse des deutschen

Der Rhythmus der Austral-Fahrt
‘ Dr. G. A. Theel, Bremen

ehesten spiirbar werden.

A ustralien ist ein Wirtschaftsgebiet mit einem wertmé&Bigen Ausfuhr- und

einem mengenmé&Bigen EinfuhriiberschuB. Der mengenmdéBige Ubersee-
handel hat in den letzten Jahren gegeniiber der Vorkriegszeit besonders .
auf der Einfuhrseite zugenommen. Wahrend im Durchschnitt der Jahre ;
1937/38 bei einer Ausfuhr von 6,16 Mill. t ein mengenméBiger Ausfuhr-

iiberschuB von 630000 t bestand, hat sich dies in der Nachkriegszeit
grundlegend dahin gedndert, daB sich im Durchschnitt der Jahre 1945/49
bei einer jahrlichen Einfuhr von etwa 6,4 Mill. t ein EinfuhriitberschuB
von durchschnittlich 1,7 Mill, 't herausgebildet hat. Im Jahre 1949 ergab
sich mit 2,8 Mill. t sogar ein Einfuhriiberschuf von 459 der Ausfuhr.

Diese Entwicklung des mengenmé&Bigen australischen AuBenhandels-

kommt in den nachstehenden Darstellungen zum Ausdruck.
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Aus diesen Kurven ist zu ersehen, daB die mengenmé&Bige Ausfuhr erst
im Jahre 1949 wieder den Stand von 1937 erreicht und leicht {iberschritten
hat. Dagegen iiberschritt die Einfuhr den Vorkriegsstand bereits Anfang
1944, Mitte 1947 erfolgte ein kréftiger Anstieg, der im Jahre 1950 einen
neuen starken Impuls bekam. Die Gewichtsdifferenz zwischen Ein- und
Ausfuhr ist darauf zuriickzufiithren, daB die Ausfuhrgiiter iiberwiegend
MabB- und die Einfuhrgiiter iberwiegend Schwergiiter sind.

Chronik / Verkehr

Einen fahrplanmiBigen Luft-Frachtver-
kehr zwischen der USA.-Westkiiste
und mehreren wichtigen européaischen
Stddten hat die Transworld Airlines
eingerichtet. Im AnschluB an ihre Flug-
linien von der West- nach der Ost-
kiiste fliegt sie ab New York ber
Gander — Shannon nach Paris, Ziirich,
Genf, Mailand und R o m.

(Air Transportation, Dez. 51)

Die mexikanische Luftverkehrsgesell~
schaft Aerovias Guest will Anfang
April einen wochentlichen Flugdienst
Mexiko — Zirich tiber Miami —
Lissabon einrichten,

{Transport, 9. 3. 51)

Auf der Pan American World Airways-
Linie Los Angeles / San Fran-
cisco — Sydney / Auckland wird
in Zukunft auch die Insel Samoa
angeflogen. =

(Air Transportation, Febr. 51)

Einen Luxusverkehr von.der USA.-
Pazifik-Kiiste nach Sydney erdffnen
die Pan American Airways am 7. 3.
Die bisherige Reisedauer von 46 Std.
wird um 9 Std. verkiirzt. — Auch die
British Overseas Airways Corporation
will die Flugzeit ihres Dienstes Lon-
don — Australien herabsetzen.
Durch die Umstellung auf Diisenflug-
zeuge werden in Zukunft statt 67 nur
noch 36 Stunden benétigt. -

{Verkehr, Wien, 3. 3. §1)

WAHRUNGSNACHRICHTEN
Europa '
GroBbritannien
Der Staatshaushalt fiir das Finanzjahr

-1950/51 ‘weist einen Nettoiiberschu8 von

247 Mill. £ auf.
{Financial Times, 2. 4, 51)

‘Westdeutschland
Der Zentralbankrat hélt eine Reduzie-

- rung des gesamten Volumens der kurz-

fristigen Kredite der Banken und Spar-
kassen um mindestens 1 Mrd. DM fiir
notwendig. In der Sitzung vom 28. 1./
1. 3. hat er fiir die Landeszentralbank-
bezirke die Betrdge festgesetzt, um die
die Kreditinstitute ihre Kredite binnen
gewisser Fristen reduzieren miissen.

)

Das Ministerium fiir den Marshallplan
gab am 2. 3. bekannt, daB die der
Bundesrepublik seit Beginn des Mar-
shallplans (1948) gewéahrte Dollarhilfe
bisher 1344 Mill. § ausmacht.

y]

Der von der Alliierten Hochkommission
festgesetzte Betrag fiir die Besatzungs-
kosten und die befohlenen Ausgaben
fiir das Etatsjahr 1951/52 belaufen sich
fiir die drei Zonen auf 6,595 Mrd. DM,
was ein Anwachsen des Betrages um
etwas mehr als 1 Mrd. DM gegeniiber
dem letzten Budget bedeutet.

(Times, 17. 3, 51)

Mit Wirkung vom 22. 6. 51 wird die
Gewidhrung des Devisenfreibetrages,
der bislang in Héhe von 209, der
Dollarerlése den Exporteuren belassen
wurde, aufgehoben.

)

Die Bundesregierung hat fir West-
deutschland die Mitgliedschaft beim
Internationalen Wahrungsfonds und bei
der Internationalen Bank fiir Wieder-
aufbau und Entwidklung beantragt.

(') N . N
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Nordamerika
USA.

Das Bundesreserveamt hat die Finanz-
kreise aufgerufen, durch den Verzicht
auf Kredite, die nicht zur Finanzierung
des Verteidigungsprogramms oder fir
die Landwirtschaft, den Handel und die
Industrie unbedingt nétig sind, an der
Bekdmpfung der Inflation mitzuarbeiten.
Das Amt stiitzt sich dabei auf das
Mobilisierungsgesetz. Es will einen
Zwélfer-Rat ernennen, der seine Pldne
durchfiihren soll, indem er regionale
Unterausschiisse zur Beratung der Finan-
Zierungsinstitute einsetzt.

(New York Times, 13. 3. §1)

Der bisherige Unterstaatssekretdr im
Schatzamt und frithere Président der
New Yorker Wertpapierborse, Martin,
wurde von Prédsident Truman nach dem

Riicktritt. von McCabe zum Présidenten’

des Bundesreserveamtes ernannt.
(New York Herald Tribune, 16. 3. §1)

Der Leiter der Marshallplan-Verwal-'

tung, W. C. Foster, erklirte, daf das
Hilfsprogramm in den . drei Jahren
seiner Wirksamkeit fast schon das Ziel
erreicht habe, das fiir vier Jahre vor-
gesehen war. Insgesamt wurden in
diesen drei Jahren 11 Mrd. § im
Rahmen der Marshall-Hilfe ausgegeben.
(New York Times, 1. 4. 51)

Prisident Truman will dem Kongre8
eine Verlingerung der Marshall-Hilfe
empfehlen. Bei der gegenwartigen Welt-
lage seien neue Aufgaben -entstanden,
und die Marshallplan-Verwaltung kénne
dazu beitragen, daB Europa seine Ver-
teidigung vorbereite.

(Financial Times, 3. 4. 51)

Mexiko

Wie der Finanzminister bekanntgab,
beliefen sich die Reserven der Bank
von Mexiko am 9. 3. 51 auf 344 Mill. §;
sie waren somit in 12 Monaten um
100 Mill. angewachsen; iiber 70 %/o der
Reserven bestand in Gold.

{South American Journal, 31. 3. 51)

Siidamerika

Brasilien

In einem Bericht des Finanzministers
an das Kabinett heiBft es, daB, wenn
die Regierung versuchen sollte, das
Budgetdefizit von 6,8 Mrd. Cruzeiros
durch neue Kreditaufnahme und wach-
senden Notenumlauf zu beseitigen, sich
die Schwierigkeiten hdufen wiirden,
Die MaBnahmen, die der Finanzminister
vorschldgt, sind grofite offentliche und
private Sparsamkeit und Produktions-
steigerung. Der Minister betont, daB im
letzten Jahr der Notenumlauf um 7 Mrd.
Cruzeiros angewachsen sei.

(South American Journal, 31. 3. 51)

Bolivien

Das Staatsbudget filir 1951 sieht Ge-
samteinnahmen von 3,06 Mrd. Bolivi-
anos und Gesamtausgaben von 4,73 Mrd.
Bolivianos vor und 148t somit ein Defi-
zit von 1,67 Mrd. Bolivianos erkennen.
(South American Journal, 31. 3. 51)

Vorderer Orient

Israel

Die Regierung Israels beabsichtigt, eine
eigene zentrale Notenbank zu schaffen,
wenn am 30. Juni dieses Jahres das
Drei-Jahresabkommen mit der Anglo-
Paldstinensischen Bank abgelaufen ist.
(Financial Times, 12. 3. §1})

Iv/52

Die Entwicklung im Ubersechandel spiegelt sich auch ungeféhr in der
Tonnagebilanz der australischen Hafen wider, Diese Bilanz ist wie iiberall,
so auch hier in Nettoregistertonnage aufgemacht. Nettoregistertonnage
und Ladetonnage decken sich nicht; auBerdem ist die Auslastung der
Ladetonnage nicht ohne weiteres feststellbar, doch ist die Zusammen-
setzung der auf Australien fahrenden Tonnage mit Ausnahme der letzten
beiden Jahre mit ihrer starken Einwanderung verhaltnismaBig stetig ge-
blieben. Die Einwanderung hat zusdtzliche Fahrgasttonnage in die Austral-
fahrt gebracht, die ,beladen” einkommt und zumeist leer ausgeht. Ihr
Anteil ist jedoch nicht sehr groB. Der grofiere Teil an Fahrgdste beférdern-
der Tonnage ist kombiniert und also auch auf der Heimreise beladen. Den
groften Teil beladen einkommender und leer ausgehender Tonnage stellt
aber die Tankfahrt. Damit wdre die Differenz zwischen der beladen ein-
kommenden und der beladen ausgehenden Tonnage im wesentlichen
geklart.
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Neben der Spannung im Umfang jener Tonnagen ist aber noch die Um-
schlagszeit zu beriicksichtigen, die den Rhythmus der einkommenden und
der ausgehenden Tonnage erheblich stort. Unter normalen Umstédnden,
d. h. im Falle eines ordnungsméBigen wirtschaftlichen Ablaufs des Um-
schlagegeschdftes, liegt zwischen der Ankunft und dem Abgang eines
Schiffes eine in der Regel im voraus bestimmbare Zeitspanne. Je nach der
durchschnittlichen Lade- und Loéschzeit der Schiffe, die einen Hafen an-
laufen, ergibt sich ein jeder Hafenfrequenz eigener Rhythmus. Unter nor-
malen Umstdnden also wandern die Ausschlige der Kurven der aus-
gehenden Tonnage regelmdBig den Ausschldgen der einkommenden nach,
so daB sich auch im Falle starker und unsymmetrischer Ausschlige eine
Parallelitdt beider Kurven ergibt.

Der Rhythmus der Australfahrt ist besonders in der Nachkriegszeit er-
heblich gestdrt worden, wie das auch aus der Kurve III und insbesondere
aus Kurve IV zu ersehen ist. Der Grund hierfiir liegt in der mangelhaften
Arbeitsproduktivitdt der australischen Hifen. Einmal geniigen die tech-
nischen Umschlagseinrichtungen nicht den durch den ausgeweiteten Uber-
seehandel erhéhten Anforderungen, und dann wird die ungeniigende
Arbeitsproduktivitidt des Umschlagspersonals fiir die teilweise recht er-
heblichen Uberliegezeiten vieler Schiffe verantwortlich gemacht.
Zwischen der kontrollierten Arbeitsdisziplin der Fahrensleute an Bord
und der Arbeitsproduktivitat ihrer Zuarbeiter an Land, deren Hand-in-
Hand-Arbeit in erheblichem Mafie den Rhythmus des Seeverkehrs be-
stimmt, besteht besonders in Australien ein recht splirbarer Unterschied.
Die Hafenumschlagsgeschwindigkeit bemiBt sich schlieBlich danach, wie
schnell und sicher ein Schiff an- und ablegen kann, in welchem Umfange
und Zustande Hafenumschlagseinrichtungen auch flir den Umschlag auf
die Weiterbeférderungsmittel vorhanden sind, nach deren Zahl, Beschaf-
fenheit und Aktivitdt, und last not least bemifit sie sich nach dem Grade
der Arbeitsproduktivitdt des umschlagenden Facharbeiters. Wenn diese
Arbeitsproduktivitdt in den australischen Hafen gegeniiber der Vorkriegs-
zeit um 50°%0 gesunken ist, beispielsweise in Sydney im Wochendurch-
schnitt nur 32 Stunden gearbeitet wird, nach 15.30 Uhr kein Ladungsgut
mehr das Hafengebiet verldSt, Uberstunden so gut wie gar nicht geleistet
werden, aber auch die Empiédnger. sich aus Griinden, die mit der Gewerk-
schaftspolitik zusammenhdngen diirften, weigern, ihre Giiter sofort nach
Eintreffen in Empfang zu nehmen, dann darf es nicht wunder nehmen,

wenn andererseits z. B. die lagergeldireie Frist bedeutend verkiirzt wird,



die Lagergebiihren und die Seefrachten erhéht und die Im- und Export-
giiter damit verteuert werden. Das aber geht letztlich zu Lasten der Masse
der Konsumenten.

Australien liegt relativ verkehrsfern. Die groBen SeestraBen im Westen -

des australischen Seeverkehrsgebiets sind mehr "als 4000 sm, die im
Norden mehr als 2000 sm von Fremantle und die im Osten mehr als
6000 sm von Sydney entfernt. Tramps missen also schon einer Riick-
ladung sicher sein, weénn sie Ladung nach Australien nehmen. Ballast-
reisen nach AnschluBmérkten sind in der Australfahrt teurer als anders-
wo. Aber auch fiir die Linienfahrt kann Australien ein undankbares Fahrt-
gebiet sein. Der Verfasser hat schon im Jahre 1928 mit einem recht
schnellen Schiff in der Taronga Bay wochenlang auf Ladung warten
miissen. Heute ist es nicht selten, daB ein Schiff bis zu vierzehn Tagen
auf einen Platz an der Kaje und monatelang auf die Vervollstindigung
seiner Ladung wartet. So hat eine Verfolgung von 57 von Mirz bis Mai
1950 von nordwesteuropdischen Héfen flir Australien abgefahrenen Schiffen
ergeben, dafl diese im Durchschnitt bei 151 Reisetagen 57 australische und
22 Heimat-Hafentage hatten, so dafBl diese Schiffe im Durchschnitt 53 %
der Reisedauer im Hafen lagen. NaturgemdB haben die rein giiter-
beférdernden Schiffe z. T. weit langere Hafenliegezeiten als etwa die
kombinierten und die Tanker, Wéahrend z. B. die ,Himalaya" auf zwei
Reisen von 87 und 90 Tagen 19 bzw. 14 australische und 10 bzw. 33 Heimat-
Hafenliegetage hatte, brachte es die ,Athenic” schon auf 173 Reisetage,
von denen rd. 100 Hafentage waren; 64 davon lag das Schiff in austra-
lischen Hafen. ,Eurypylus” machte sogar eine Australreise von 215 Tagen,
und eine solche Reisedauer ist in der Australfahrt nicht einmal so selten
zu finden.
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Neuerdings ist mit den schwedischen Schnelldufern ein neues Element in
die Australfahrt gebracht worden. Diese Schiffe kénnen auf den langen
Seewegen besonders um das Kap recht hohe Marschgeschwindigkeiten
entwickeln. Dadurch wird es ihnen ermdglicht, Uberliegezeiten aus-
zugleichen, aus- und heimreisend um das Kap der Guten Hoffnung zu
fahren und so den Suez-Kanal mit seinen relativ hohen Kosten zu meiden.
Das MS. ,Nimbus* hat mit seiner Konstruktionsgeschwindigkeit von
19'/: sm/h auf den langen SeestraBen der Australfahrt eine Marsch-
geschwindigkeit von fast 16 sm/h entwickelt. Das Schiff legte diese Austral-
reise in 174 Tagen zurlick, von denen es 27 Tage im Heimatrevier und
63 Tage im australischen Revier arbeitete. Hiervon waren 40 Tage —
also unter Durchschnitt — Hafenliegetage. Das Schwesternschiff ,Stratus”
brauchte unter Abzug einer Heimathafenliegezeit von 30 Tagen — in
Goteborg — 160 Tage fiir die Rundreise, von denen 64 Tage Hafenliege-

tage waren. Demgegeniiber machten die deutschen Schiffe der Austral--

fahrt des Jahres 1937 im Durchschnitt Reisen von 132 Tagen, wobei sie
zum Unterschied von den schnellen Schweden auf der Heimreise durch
den Suez-Kanal fuhren.

In australischen Handelskreisen bemiiht man sich um eine Verbesserung
der Umsdchlagseinrichtungen  und um eine Erhéhung der Hafenumsclags-
geschwindigkeiten. Es ist jedoch kaum anzunehmen, daB sich in abseh-
Jbarer Zeit ein grundlegender Wandel in der Praxis des Giiterumschlags
in den australischen Héfen vollziehen wird, so daB eine entscheidende
baldige Verbesserung im Handelsverkehr mit Australien durch andere
Verkehrstrdger und durch den Handel selbst angebahnt werden mus.

’
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Ferner Osten

Indische Union

In . Bombay kursieren Geriichte iiber
eine bevorstehende Wiederaufwertung
der indischen Rupie. In Vorwegnahme
dieses Ereignisses beginnen die Ex-
portpreise bereits zu fallen.
{Manchester Guardian, 13. 3. 51)

Burma

Eine Geheimklausel im amerikanisch-
burmesischen Abkommen vom 13. 9. 50
sieht eine Anleihe der USA. an Burma
in Hdhe von 35 Mill. US-§ vor. Dafiir
wird die burmesische Regierung den
amerikanischen Unternehmungen weit-
reichende Konzessionen einrdumen,
auch in der Absicht, den englischen
Einflug in Burma auszuschalten,

{China Monthly Review, Febr. 51)

Pakistan

Der Internationale Wahrungsfonds gibt
bekannt, daB sich der Wert der paki-
stanischen Rupie auf 3,308 Rupien fir
1 US-§ stellt. Das ist ein bedeutender
Erfolg Pakistans. Seit 11/¢ Jahren
kdmpft Pakistan dafiir, daB es die von
den anderen Commonwealth-Lindern
— Indien eingeschlossen —— vorgenom-
mene Abwertung nicht ‘mitzumachen
braucht.

(Le Monde, 21. 3. 51)

Australien

In Canberra wird wieder von einer
bevorstehenden Aufwertung des austra-
lischen Pfundes gesprochen. Wéhrend -
im wvorigen Jahr das Kabinett, eine
Koalition der Liberalen und der Land-
wirtepartei, den Gedanken der Aufwer-
tung abgewiesen hat, neigen die Libe-
ralen heute im Gegensatz zu den
Landwirten der Aufwertung zu.
(Agence Econemique et Financiére, 1. 3. 51}

INDUSTRIENACHRICHTEN

Erddlindustrie

Die neue Rohol-Destillations-Anlage
der Anglo-Iranian Oil Co. in Grange-
mouth (Schottland) ist fertig-
gestellt. Die Rohdlzufuhr fiir die Raffi-
nerie erfolgt gegenwirtig noch vom
Firth of Forth aus. Wenn die neue 12-
Zoll-Rohrleitung quer durch Schottland
zu den Tiefwasseranlagen in Finnart
am Loch Long fertig sind, wird die
Kapazitit der Raffinerie in Grange-
mouth im April 1952 auf 1,8 Mill. t
jahrlich erhéht und damit gegeniiber
der gegenwdrtigen Verarbeitungsmenge
verdreifacht. Die neue Leitung erhélt

_ eine Stundenleistung von 150 t.

{Financial Times, 5. 3. 51)

Die Bauarbeiten an der neuen Raffine-
rie der Anglo-Iranian Oil Co., der
~Kent Oil Refinery, Ltd.", an der
Themse gegeniiber von Sheerness
(England) sind aufgenommen wor-
den. Der Jahresdurchsatz wird auf
2 Mill. t Rohél geschétzt. Die Produk-
tion soll Anfang 1952 aufgenommen
werden.

(Chemical Trade Journal, 19. 1. 51)

Die Raffinerie der Anglo-American Oil
Co., Ltd.,, in Fawley (England)
nimmt bereits im August dieses Jahres
ihre Produktion auf. Urspriinglich war
der Produktionsbeginn fir Januar 1952
vorgesehen.

{Chemical Trade Journal, 16. 2. 51}

IvV/53



Chronik / lndustrie

Die Regierung des Irak hat ein Gesetz
erlassen, durch das das Wirtschafts-
ministerium erméchtigt wird, im Ge-
biet von'Bagdad (Irak) eine Erdél-
raffinerie zu errichten. Die Kosten der
Anlage werden auf 6 Mill, £ geschitzt,

(Financial Times, 22. 1. 51)

Die Basrah Petroleum Co. will Anfang
1952 mit dem Export von Erdél aus
dem siidlichen Irak iiber die jetzt
fast fertige Ulleitung von Zubaier bei
Basrah nach dem Hafen Fao am Per-
sischen Golf beginnen. Die neue Lei-
tung hat eine Linge von 75 Meilen.
Im Hafen von Fao sind Ultanks im
Bau. AuBerdem werden Ul-Verlade-
anlagen vorbereitet.

(Financial Times, 8, 1. 51)

Uber den Bau -einer Treibstoffversor-
gungsleitung von Beira (Portugie-
sisch-Ostafrika) nach Umtali
(Siid-Rhodesien) ist eine Uber-
einkunft erzielt worden. Einzelheiten
der Rohrleitung sollen von der Shell
Organisation ausgearbeitet werden. In
Siid-Rhodesien ist eine Lagerkapazitit
fiir 7 Mill, Gallonen Benzin vorgesehen,
. (Financial Times, 24. 1. 51)

Mit den Bauarbeiten einer Erdélraffi-
nerie durch die Vacuum Oil Co. of
South Africa in Wentworth bei Durban
(Stidafrikan, Union) soll An-
fang nichsten Jahres begonnen wer-
den. Mit dem Produktionsbeginn kann
Ende 1953 gerechnet werden. Es sollen
jahrlich 125 Mill. Gallonen Rohél ver-
arbeitet werden. Die Raffinerie wird
von der Standard Vacuum Refining Co.
of South Africa (Pty.) betrieben.
(Financial Times, 24. 2, 51}

Die Shell (Queensland) Development
Proprietary hat ihre Bohrarbeiten zur
Erdélsuche in Queensland (Austra-
lien) wegen Unergiebigkeit auf-
gegeben. — Ferner wurden auch die
Arbeiten zur Gewinnung von Benzin
aus Schiefer in Glen Davis an den
Westhéingen der Blue Mountains nord-
westlich von Sydney eingestellt. Die
Werke sollten 30 Mill. Gallonen Benzin
jdhrlich erzeugen, doch sind seit Ar-
beitsbeginn 1940 nicht mehr als 3 Mill.
Gall. Benzin jghrlich gewonnen wor-
den. Der Preis betrug 5s 3d je Gal-
lone gegeniiber einem Importpreis von
1s 3d je Gallone.

(Times Review of Industry, Mérz 51)

Die .Canadian Chemical Company,
Ltd.* wird bei Edmonton in der Pro-
vinz Alberta (Kanada) in Kirze
mit dem Bau eines Werkes zur Ge-
winnung von Erddlchemikalien wund
Zelluloseacetat fiir die Celanese Cor-
poration of America beginnen. Als
Ausgangsstoff wird Erdgas verwendet.
(Times, 9. 2, 51)

Die Kapazitit der Raffinerie der Im-
perial Qil Co. in Sarnia (Ontario/
US A wird von 55000 auf 71 000 Fa8
Rohd! erweitert. Baukosten: 14 Mill, §.
(Wall Street Journal, 2. 2, 51)

Der Lieferungsvertrag fiir den Bau
einer Olraffinerie in Rio de Janeiro
(Brasilien) wurde zwischen Ver-
tretern einer amerikanischen Firma
und dem Prasidenten der brasiliani-
schen Bundesbank sowie brasiliani-
schen Finanzleuten unterzeichnet. Die
Tageskapazitit der .Raffinerie = soll
15000 FaB Rohol betragen. Baukosten:
4 Mill. $§

(New York Times, 13. 3. 51)
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Der Weltmarkt fiir Trockenfriicﬁte im Jahre 1950/51

Die in den Tabellen und Kurven dargestellte Entwicklung der Preise fiir
Trockenfriichte in den vergangenen 12 Monaten zeigt, daB deren Notie-
rungen Anfang 1951 die vor einem Jahre erreichte Hoéhe ganz erheblich
Uberschreiten. Die Preissteigerung betrdgt im Vergleich zum Beginn des
Jahres 1950 teilweise bis zu 50 % und noch dariiber. In fast allen Féllen
— die einzige Ausnahme bilden kalifornische Trockendpfel — iiber-
schreiten die gegenwdrtigen Trodienobstpreise die hochsten Jahresdurch-
schnitte der Nachkriegszeit.

Der Aufwértstrend setzte im allgemeinen in den Monaten Juli/August
1950 ein, doch darf dieser Umstand nicht dazu verleiten, den koreanischen
Krieg zum alleinigen ,,Siindenbock™ zu stempeln.

Die ersten Monate der allgemeinen ,Kriegskonjunktur” auf den Welt-
mérkten decken sich bei den Trockenfriichten im wesentlichen mit dem
Beginn des neuen Ernte- bzw. Produktionsjahres. Die ersten Auswirkun-
gen des Koreakrieges, die sich in Angst- und Hamsterkdufen sowie dem
beginnenden EinfluB des Heeresbedarfes &uBerten, fiihrten zunédchst schon
dazu, daB das neue Trockenfriichte-Jahr mit auBergewdéhnlich geringen,
teilweise vollig erschépften Vorrdten begann.

Ein zweiter wesentlicher Faktor war eine teilweise erheblich geringere
Frischobsternte als im Jahre 1949, die eine entsprechend niedrigere
Trockenfriichte-Erzeugung im Gefolge hatte. Den gréfiten Erzeugungs-
rickgang verzeichneten Rosinen und getrocknete Pflaumen. In beiden
Féllen lag der Schwerpunkt der Produktionsabnahme in den USA.

Die kalifornischen Rosinenpreise erlebten somit auch den relativ gréften
Preisauftrieb, Die dortige Rosinenernte war. die geringste seit 30 Jahren.
Dies ist vor allem auf die Trockenheit des vergangenen Jahres und da-
durch entstandene Schdden an den Rebkulturen zuriickzufiihren.

Eine groBere Weinerzeugung als sonst sowie der gerade bei Rosinen be-
sonders ins Gewicht fallende Heeresbedarf verstarkten die ohnehin aus
der schlechten Ernte und den allgemeinen Preisauftriebstendenzen resul-
tierende Hausse in kalifornischen Rosinen. Diese Entwidklung fithrte dazu,
daB fiir sdmtliche Trockenfriichte die vorher gewédhrten Exportsubsidien
der US.-Regierung eingestellt wurden.

Das geringe inldndische Angebot einerseits und:die durch Angstkdufe
und Heeresbedarf zusdtzlich gesteigerte Nachfrage andererseits fiihrten
sogar dazu, daB die USA. Interesse an auslandischem Trockenobst — ins-
besondere Feigen und Datteln — zeigten, wéhrend umgekehrt mit einem
geringeren Export der USA. zu rechnen ist, da deren Eigenbedarf kaum
gedeckt werden kann. Bereits im- Dezember waren die Trodkenobst-
bestdnde dort teilweise ganz gerdumt,

Die Welthausse in Trockenfriichten erstreckt: sich naturgemdf auch auf
den tirkischen und griechischen Markt. Beide Lander nutzten die Chance,
die sich aus dem Nachlassen des Konkurrenzdrucks seitens der bis dato
staatlich subventionierten kalifornischen Exporte ergab.

Auf dem tirkischen Sultanas-Markt hatten bereits im Mai 1950 englische
K&ufe zu einer voriibergehenden Preissteigerung — von 22,20 § je 100 kg
fir Type 9 Anfang Mai auf 26,80 Ende des gleichen Monats — gefiihrt,
der jedoch im Juni zundchst ein neuer Riickgang folgte. Seit August 1950
wirkten sich die bereits geschilderten Faktoren auch auf dem tiirkischen
Markt in einem unausgesetzten Preisanstieg fiir Sultaninen aus, der im
Januar 1951 durch die Liberalisierung der Sultanas-Importe seitens der
Niederlande einen zusétzlichen Impuls bekam, nachdem er bereits um
die Jahreswende 1950/51 durch englische und belgische Kéufe verstarkt
worden war. Die ruhige Entwicklung am griechischen Sultanas- und
Korinthen-Markt in den ersten Monaten des Jahres 1950, der im Juni
infolge zu giinstiger Ernteerwartungen ein gewisser Riickgang folgte,
wurde seit dem Spéatsommer 1950 von einem stdndigen Anstieg der Preise
fir Sultaninen und Korinthen abgelost. Als Preisauftriebskraft wirkten
auch die erhohten Produktionskosten.

Bereits im Februar 1951 war die gesamte Sultanas-Ernte 1950 und der aus
dem Jahre 1949 verbliebene UberschuBl verkauft.

Der italienische Mandelmarkt bildet insofern eine’ Ausnahme, als hier
nicht nur kein Erzeugungsriickgang, sondern sogar eine Produktionssteige-
rung um 100% im Vergleich zu 1949 zu verzeichnen war, die jedoch
einen, wenn auch relativ geringeren Preisanstieg nicht zu verhindern
vermochte. Die Erkldarung findet sich in den Auswirkungen des Korea-
Konfliktes, der Liberalisierung der Mandel-Importe seitens verschiedener
Lander, und bis zu einem gewissen Grade war auch die geringe tiirkische
HaselnuBproduktion fiir die Preisgestaltung am Mandelmarkt maf8gebend.
Die erste Steigerung um April/Mai 1950 wurde durch verstdrkte englische
Kaufe ausgeldst. Bei geringem Geschdft hielten sich dann die Preise bis
Oktober auf einem relativ niedrigen Stand. Doch konnte die groBe
Mandelernte nicht verhindern, daB seit November bei grofien Kéaufen
seitens der USA., der Niederlande, Schwedens und Englands ein bis jetzt
anhaltender, fortgesetzter Preisanstieg einsetzte. Anfang Mérz haben sich
jedoch Abschwichungstendenzen gezeigt.
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Chronik / Industrie

Huttenindustrie

Die Zink- Blel-Erzforderung in Grof8-
britannien ist in verstarktem
MaBe wieder aufgenommen -worden.
Der Johannesburg Consolidated In-
vestment Trust hat die Parc Mine in
Llanrwst (Denbigshire/Wales) wieder
in Betrieb genommen. Die Blei-Zink-
erzforderung soll bis Mitte des Jahres
auf 200 t tdglich gesteigert werden.
Die Trecastell Mine bei Conway
(Wales) hat Ende vergangenen Jahres
eine Forderungsgenehmigung erhalten.
Dort wird der Abbau in etwa vier
Monaten mit tédglich 65 t Erz auf-
-genommen werden.

(Financial Times, 16. 3. 51)

Die Bauarbeiten an dem neuen Stahl-
werk der United States Steel Corp.
siidlich von Morrisville in Falls Town-
ship am Delaware (USA.) sind am
1. 3. aufgenommen worden. Das Werk,
das von der United States Steel Co.
betrieben wird, soll Ende néchsten
Jahres fertiggestellt sein und u. a.
eine Koksgewinnungsanlage fiir 916 000
Tonnen jahrlich umfassen, Ferner ist
der Bau von 2 Hochofen (1,2 Mill, t
Roheisen) und 9 Siemens-Martin-Ufen
(1,8 Mill. t Stahl) vorgesehen. Die An-
fangskapazitdt wird auf jahrlich
289 000 t kaltgewalzte Bleche, 235000 t
warmgewalzte Bleche, 285000 t Stab-
eisen und 170000 t WeiBblech ge-
schétzt. — Die National Tube Co. will
ein Rohrenwalzwerk fiir 281 000 t jahr-
Iich errichten.

{American Metal Market, 2. 3. 51)

Die Timken Roller Bearing Co., Can-
"ton (Ohio /U S A.) will ihre Stahl- und
Réhrenproduktionsanlagen in Canton
auf die ausschlieBliche Herstellung
von Elektrostahl-Legierungen umstel-
len. Die Kosten betragen etwa 5,5 Mill.
Dollar. Die gegenwdrtig in Betrieb be-
findlichen Siemens-Martin-Ofen sollen
durch drei Elekiro-Ofen von je 80 t
Kapazitit ersetzt werden, Die jghr-
liche Stahlproduktionskapazitdt soll
um etwa 75000 auf 625000 t Rohstahl
erh3ht werden.

{New York Times, 13. 3. 51)

Eine Anlage zur Herstellung von naht-
losen Rohren will die Republic Steel
Corp. in ihren South Chicago Works
(US A.) errichten. Die jahrliche Pro-
duktion von 150000 t umfaBt Rohren
von 23/s bis 95/s Zoll.

{American Metal Market, 1. 3. 51)

Im Gebiet von Paz de Rio, ndordlich
von Bogotd (Kolumbien) wird
ein Produktionszentrum fiir die
Schwerindustrie errichtet. Es sind eine
Kokerei, Hochofen, GieBereien und
Walzwerke geplant. Die Bauarbeiten
wurden an franzdsische Firmen ver-
geben, Auftraggeber sind die Empresa
Siderurgica Nacional de Paz de Rio.
In Chimbote, nérdlich von Lima in
Peru soll ein Stahlwerk errichtat
werden. Material im Werte von
10 Mill, § ist bei franzésischen Firmen
in Auftrag gegeben worden.

{New York Times, 12. 3. §1}

Die Broken Hill Proprietary Co. hat
neue Aktien im Werte von 9,8 Mill
£A ausgegeben. Mit diesem Kapital sol-
len in Port Kembla (NSW./Austra-
lien} neue Warm- und Kalt-Walz-
werk-Anlagen zur Herstellung von
Bandstahl, Platten und breiten Blechen
sowie Weiiblech errichtet werden.

(Times Review of Industry, Marz 51)
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Ubersicht der Handelsverelnbarungen im Mirz 1951

Argentinien — Brasilien

Mitte Mirz wurde ein Weizenabkommen abgeschlossen, nach dem Argentinien
im Jahre 1951 an Brasilien 1,25 Mill. t Weizen liefert.

Belgien/Luxemburg — Italien

Am 3. 3. 1951 erfolgte die Unterzeichnung eines Handelsabkommens. Es trat am
1. 4, 1951 fiir 1 Jahr in Kraft und enthalt auch Warenlisten fiir Rohstoffe, fiir die
Lieferungsverpflichtungen bestehen. Die Hauptpositionen der italienischen Kontin-
gentsliste umfassen (in Mill, bfrs): Speziallacke 5, Farbstoffe 2,5, Textilmaschinen
20, Maschinen fiir Zellstoff- und Papierindustrie 40, Maschinen fiir die Lebens-
mittelindustrie 15, Telephon- und Elektromaterial 15, Diamantwerkzeuge 2, und
150 000 t Eisen- und Stahlprodukte.

Bulgarien — Rumiénien

Am 24. 3. 1951 fand die Unterzeichnung eines Handelsabkommens fiir das Jahr
1951 statt. Die ruménischen Lieferungen bestehen vor allem aus Ulprodukten, Salz,
chemischen Produkten und Strom, wé&hrend Bulgarien Eisenerze, Schwerspat und
Saatgut liefert.

Deutschland (Ost) — Albanien

Am 27. 3. 1951 wurde ein langfristiges Handelsabkommen mit einer Laufzeit bis
zum 31. 12. 1955 geschlossen. Deutschland exportiert in erster Linie Fertigwaren.
Deutschland (Ost) — Sowjetunion

Am 16. 3. 1951 wurde ein Handels- und Zahlungsabkommen fiir das Jahr 1951
abgeschlossen, das den gegenseitigen Warenaustausch betrdchtlich steigern soll.
Deutschland erhédlt vor allem Lebensmittel, Rohstoffe und Halbfabrikate,
Deutschland (Ost} — Ungarn

Am 2. 3. 1951 fand der Abschluf eines Handelsabkommens fiir das Jahr 1951
statt, das eine Verdoppelung des gegenseitigen Giiteraustausches gegeniiber 1950
vorsieht. Ungarn exportiert landwirtschaftliche Erzeugnisse, Rohstoffe, Werkzeug-
maschinen, vor allem Radialbohrmaschinen und importiert dafiir Maschinen,
Industrieausriistungen, Chemikalien, feinmechanische und optische Erzeugnisse.
Deutschland {West) — Indische Union

Am 12, 3. 1951 trat das im Oktober 1950 paraphierte Zusatzprotokoll zum be-
stehenden Handelsabkommen in Kraft. Neben einer Aufstockung beinhaltet es
die Anerkennung Deutschlands als Weichwéhrungsland und beseitigt die fritheren
Diskriminierungen. Wesentliche Positionen der deutschen OEEC.-Liste werden
danach auch fiir Indien giiltig.

Deutschland (West) — Island

Am 16. 3. 1951 wurde ein Gesetzentwurf iber ein vorlauﬁges Handels- und Schiff-
fahrtsabkommen vom Oktober 1950 verabschiedet.

Deutschland (West)—lran

Mitte Marz 1951 wurde das Handels- und Zahlungsabkommen vom 1. 6. 1949 bis
zum 30. 4. 1951 verlangert. AuBerdem wurden Vorgriffe auf die Kontingente des
im Oktober 1950 paraphierten Handelsabkommens genehmigt.

Deutschland (West) — Syrien

Am 14, 3, 1951 erfolgte die Paraphierung eines Handelsabkommens, das einen
Warenaustausch von 27,5 Mill, § in jeder Richtung vorsieht.

Deutschland (West) — Tiirkei

Am 7. 3. 1951 wurde das im Januar 1951 paraphierte Handelsabkommen unter-
zeichnet. Die Kontingentslisten gelten fiir die Zeit vom 1. 7. 1950 bis zum 30. 6.
1951. Die deutsdie Einfuhr besteht vor allem aus landwirtschaftlichen Erzeugnissen,
Textilrohstoffen, tierischen Produkten, verschiedenen Mineralien, die auf der
deutschen Freiliste stehen. Fiir einen Teil der Waren aus diesen Gruppen sind
Kontingente festgelegt. Die Tiirkei bezieht dafiir Halbfabrikate und die verschie-
densten industriellen Fertigerzeugnisse,

Finnland — Argentinien

Am 2. 3. 1951 wurde ein Protokoll zur Verldngerung des bestehenden Handels-
abkommens unterzeichnet. Danach liefert Finnland im Jahre fir 45 Mill. §, u. a.
fur 14,5 Mill. $ Zeitungs- und Druckpapier, fiir 14,4 Mill. § Zellulose, auBerdem
Maschinen, Holzer, Porzellan und Steingutwaren. Die argentinischen Exporte be-
stehen vor allem aus Roggen fiir 3,5 Mill. §, fiir 34 Mill. § Leindl und Olkuchen,
auflerdem Héuten und Wolle.

Finnland — Kolumbien

Anfang Mérz 1951 kam es zZum AbschluB eines neuen Handelsabkommens mit
einem Gesamtaustausch von 4 Mill. §. Danach wird Kolumbien im Austausch
gegen Kaffee vor allem Papier und Papiererzeugnisse und Maschmen erhalten.
Finnland — Rumdnien

Am 14, 3. 1951 erfolgte die Unterzeichnung eines Handelsabkommens, das bis
zum 31. 12. 1951 giiltig ist. Finnland liefert fiir 300 Mill. Fm Maschinen, Apparate,
Telegraphenmasten, Sparren, Papier, besonders technische Papiere, Asbest u. a.
Die rumé#nischen Exporte bestehen vor allem aus Roggen, Tabak, Kasein, Silber,
verschiedenen Chemikalien und Buchenholz.

Frankreich — Ungarn

Am 13. 3. 1951 trat mit der Unterzeichnung ein Handelsabkommen in Kraft, das
einen Austausch von 3,7 Mrd. ffrs. in jeder Richtung vorsieht. Frankreich ex-
portiert fiir 55 Mill, ffrs, Hiittenprodukte, 40 000 t Phosphate, 1000 t Kork, fiir
500 Mill. ffrs. Industrieinrichtungen und Werkzeugmaschinen, fiir 300 Mill. ffrs.
elektrotechnische und mechanische Erzeugnisse, fiir 150 Mill. ffrs. Kraftfahrzeuge
einschlieBlich Ersatzteile, auBerdem verschiedene Textilien, Tropenhélzer u. a.
Ungarn liefert dafiir neben Magnesit, Tabak, Medizinalpflanzen, Hirsestroh u. a.
300 t Zinkoxyd, 1000 t Reis, fiir 265 Mill. ffrs. Ol und Olsaaten, fiir 250 Mill. ffrs.
Getreide und fiir 450 Mill, ffrs. Baumwollgewebe.



Frankreich — Uruguay

Am 13. 3. 1951 wurde ein Handelsabkommen paraphiert, das einen Waren-
austausch fiir 3,5 Mrd. firs. in jeder Richtung vorsieht. Gegen die Lieferung von
Mais, Ol, Olfriichten, Baumwollstoffen, Tabak u. a. erhdlt Ungarn Eisen- und
Stahlprodukte, Phosphate, Farbstoffe, Textilhalbfabrikate, Autos und andere
Industrieprodukte,

GroSfbritannien — Agypten

Mitte Mairz 1951 wurde zwischen beiden Léndern ein Finanzabkommen ge-
schlo$sen, das den &gyptischen Sterlingausgleich regelt. Agypten bleibt in der
Léndergruppe der .transferable accounts”.

GroS$britannien — Finnland

Am 27, 3. 1951 fand die Unterzeichnung eines Handelsabkommens fiir das Jahr
1951 mit einem Gesamtwarenaustausch fiir 80 Mill. ‘£ statt. Die finnischen Exporte
bestehen vor allem aus 220 000 stds. gesdgtem Holz, 120 000 cbm Furnierholz,
125000 t Holzsculiff, 360000 t Zellulose, 138 500 t Papier und Karton, Isolier-
platten, Rundholz, Eichen- und Pappelholz und Garnrollen, wéhrend GroBbritan-
nien in erster Linie 320 000 t Treibstoffe, Gummi, Kohle, Stahl, Eisen, Masdiinen,
Fahrzeuge und Medikamente liefert.

Indische Union — Agypten . . . ,

Am 18. 3. 1951 wurde ein Handelsabkommen paraphiert, nach dem Indien im
Austausch gegen Baumwollgarn, Flachs, Gips, u. a. Ule, Ulsaaten, Tabak, Tee,
Schellack, Eisenwaren, elektrotechn. Erzeugnisse, Schneidwaren u. a. exportiert.

Japan ~- Finnland

Im Maérz 1951 kam es zum AbschluB eines Handelsabkommens fiir das Jahr 1951
mit einem Gesamtvolumen von 54 Mill. §. Danach liefert Finnland in erster
Linie 6000 t Sulfatzellulose und 4000 t Sulfitzellulose und importiert dafiir Stahl-
reifen, Stahlplatten fiir den Schiffbau, Baumwollgarn, Garne fiir Fischnetze,
Woll- und Seidenerzeugnisse, chemische Produkte u. a.

Niederlande — Norwegen

Ende Februar 1951 wurde ein Handelsabkommen fiir das Jahr 1951 paraphiert,
das vorldufig fiir den 1. 1. 1951 rickwirkend in Kraft gesetzt wurde. Haupt-
positionen der- niederlindischen Exportliste sind neben Gartenbau- und Kakao-
erzeugnissen, Maschinen, "Apparaten und Elektrowaren 500 t Kaffee, 200 t Stearin,
45000 t Superphosphat, 17 000 t Eisen und Rohre, 350 000 qm Linoleum und fiir
7 Mill. nKr. Textilien. Norwegen liefert dafiir fur 5,9 Mill. nKr. Fischprodukte
einschlieBlich Veterindrtran, 2500 t Tran, Textilhilfsstoffe, 10000 t Cyanamid,
12000 cbm Pfosten und Rundhoélzer, 4000 stds. Schnittholz, 35000 t Zellulose und
Holzschliff, 17 500 t Papier, 4100 t Ferrolegierungen, Maschinen, Apparate.

Usterreich — Italien

Mitte Médrz 1951 wurde ein Abkommen iiber Globalkompensationen fiir 105 Mill,
Lire in jeder Richtung geschlossen. Gegen die Lieferung von Sensen und Sicheln
erhilt Usterreich fiir 80 Mill. Lire Obst und Gemiise, fiir 5 Mill. Lire Kork, fir
18 Mill. Lire Marmor und Wetzsteine, auBerdem Peitschenstiele.

Usterreich — Spanien

Ende Februar 1951 wurden Gegenseitigkeitsgeschafte fiir 3,7 Mill. Peseten ge-
nehmigt. Danach liefert Spanien Kork, Kolophonium, Zitrusfriichte, Palmenfasern
und Kunstharze und erhdlt dafiir Schmelztiegel, Spezialstdhle, Druckluftwerkzeuge,
Kiefern- und Tannensaat und Zeitungspapier.

Polen — Bulgarien

Am 23. 3. 1951 fand die Unterzeichnung eines Handelsabkommens fiir das Jahr
1951 statt. Die polnischen Lieferungen sehen Stahlréhren, Eisenbahnwagen, Chemi-
kalien und Textilien vor, wihrend die Einfuhren aus NE-Metallen, Friichten, Wein,
Reis, Tabak und Schaffellen bestehen.,

Schweden — Finnland

Am 17, 3. 1951 kam es zum AbschluB eines Handelsabkommens, das vom 1. 4.
1951 bis zum 31. 3. 1952 giiltig ist und einen Austausch fiir 100 Mill. sKr. in jeder
Richtung vorsieht. Wéhrend Finnland Stahl, Eisen, Maschinen, Fahrzeuge und
Schiffe bezieht, importiert Schweden landwirtschafiliche Produkte, Rundholz,
Textilien, Porzellan und verschiedene Apparate und Maschinen.

Schweden ~—- Indonesien

Am 15. 3. 1951 erfolgte der Abschluf eines Handelsabkommens mit einem Aus-
tausch fiir 190 Mill. sKr. Es hat eine Laufzeit vom 1. 3. 1951 bis zum 29. 2. 1952,
Indonesien wird vor allem tropische Erzeugnisse, besonders Kautschuk und Kopra,
liefern und dafiir chemische Produkte, Kugellager, Radios, Akkumulatoren,
Maschinen fiir die Holz- und Eisenbearbeitung und Ziindhélzer beziehen.
Schweiz — Ddnemark

Ende Februar 1951 wurde ein neues Zahlungsabkommen abgeschlossen, das am
1. 3. 1951 in Kraft trat und das Clearingabkommen vom Juli 1940 ablost.
Sowjetunion — Bulgarien g

Am 14. 3. 1951 wurde ein Handelsabkommen fiir das Jahr 1951 unterzeichnet,
das den gegenseitigen Warenverkehr gegeniiber 1950 um 25 %5 steigern soll.
Sowjetunion — Irak

Anfang Miérz 1951 kam es zum AbschluB-eines vorldufigen Handelsabkommens,
nach dem der Irak fiir Dattellieferungen Zeitungspapier und Holz erhilt.
Sowjetunion — Polen

Am 9. 3. 1951 wurde ein Handelsabkommen fiir das Jahr 1951 abgeschlossen. Der
gegenseitige Warenaustausch soll gegeniiber dem Vorjahre um 259/ erhéht
werden. Polen exportiert in erster Linie Lokomotiven, Personenwagen, Kohle,
Koks, Chemikalien, Papier, Glas und Zucker. Es importiert dafiir Mangan- und
Eisenerze, NE-Metalle, Legierungen, verschiedene Maschinen, Fahrzeuge, beson-
ders Traktoren, Kugellager und Kunstkautschuk.

Chronik / Industrie

Kraftfahrzeug- und Maschinenindustrie

Zur Herstellung von Flugzeugmotoren
wird die Firma Rolls-Royce in East
Kilbride bei Glasgow (Schottland)
eine neue Fabrik errichten. Die Arbeit
wird in etwa 18 Monaten aufgenommen.
(Financial Times, 12. 3. 51)

Die 'Independent Pneumatic Tool Co. of
Chicago (U S A.) hat die Aktienmehr-
heit der Armstrong Whitworth (Pneu-

matic Tools} in Gateshead (Eng-
land) erworben. Die Ubernahme-
deutet auf engere Zusammenarbeit

amerikanischer und britischer Firmen
zur Standardisierung von Werkzeugen
fir die Kraftfahrzeug-, Flugzeug-,
Schiffbau-, Bergbau- und allgemeine

‘Maschinenbauindustrie hin. Mit dem Ab-

kommen soll eine Ausweitung der Pro-
duktion erreicht werden.
(Times Review of Industry, Marz 1951)

Fiir die Herstellung von Differential-
gehdusen und Achsen fiir Militérlast-
kraftwagen hat die Timken Detroit
Axle Co. bei Newark (Ohio/USA)
mit dem Bau eines neuen Werkes be-
gonnen.

(New York Times, 12. 3, 51)

Die Leyland Motors South Africa Ltd.
hat vor kurzem in ihrem neuen Weik
in " Elandsfontein (Sidafrikan.
Union) die Montage von schweren
Lastkraftwagen und Autobussen auf-
genommen. Ein weiteres kleineres
Montagewerk ist in der N&he von
Kapstadt im Bau. Auch in Durban soll
ein Montagewerk errichtet werden.
(Foreign Commerce Weekly, 5. 2. 51)

Die Haifa Engineering Works und die
Ogen Ship Repairs Co. (Israel)
sind zur ,Israel Dockyards and En-
gineering Works” zusammengeschlos-
sen worden. Das Aktienkapital betridgt
500 000 £. Durch die Schiffsreparaturen
sollen jdhrlich Devisen in Héhe von
280 000 $ eingespart werden.

(Journal of Commerce, New York, 20, 2. 51}

Die ersten Ganzmetall-Doppeldeck-
Karosserien fiir Autobusse wurden von
der - Hindustan Aircraft Factory in
Bangalore (Indien) hergestellt. In
diesem Werk sollen in diesem Jahre
noch 1000 ‘dieser Karosserien gebaut
werden. Das Produktionsziel fiir 1952
ist 1500 und fiir 1953 2500 Stiick.
(Foreign Commerce Weekly, 5. 2. 51)

In Thana bei Bombay (Indien)
wird in Kiirze ein Werk zur Herstel-
lung vollstdndiger Textilmaschinen in
Betrieb genommen. Das Werk gehort
der National Machinery Manufacturers.
Die Anlagen umfassen eine vollstdn-
dige GieBerei mit einer monatlichen
GieBkapazitdt von 500 t.

(Times Review of Industry, Marz 51)

Die General Motors-Holden’s, Ltd,,
(Australien) hat ihre Personen-
wagenproduktion Ende 1950 von 80 auf
téglich 100 Stiick gesteigert.

(Foreign Commerce Weekly, 5. 2. 51)

Verschiedene Industrien

Die Cimentieries et Briqueteries Réu-
nies haben nérdlich von Liittich am
Albert Kanal (Belgien) ein neues
Zementwerk mit einer Jahrespro-
duktionskapazitdt von 400 000 t in Be-
trieb genommen. Die beiden 150 m -
langen Zementdrehéfen wurden von
der amerikanischen Firma Allis Chal-
mers geliefert. Die Mittel fiir die aus
den USA. bezogenen Anlagen wurden
von der ECA. bereitgestellt.

(New York Herald Tribune, 8. 1. 51)
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Zur Herstellung von feuerfesten Sili-
kat-Steinen will die General Re-
fractories in Morrisville, nérdlich von
Philadelphia (U S A.} ein neues Werk
errichten.

{New York Times, 18. 3. 51)

Die Australian Newsprint Mills in
Boyer (Tasmanien/Australien)
hat eine zweite Maschine zur Herstel-
lung von Zeitungspapier in Be-
trieb genommen. Die Maschine hat

. eine Produktionsbreite von 232 Zoll

und eine Jahreskapazitdt von 50000 t
Papier. (Die erste Maschine des Wer-
kes hat eine Papierbreite von nur
60 Zoll und eine Produktion von 26 800
bis 32000 t Papier jdhrlich.)

(Times Review of Industry, Mérz 51)

Zur Herstellung von Margarine in
der Tliirkei haben die Lever Bro-
thers and Unilever N.V. zusammen
mit der Turkish Business Bank die
Unilever-Is Turk, Ltd., Sirketi, gegriin-
det. Das Kapital wird mit 500000 £
angegeben, das zu 80 % von der Uni-
lever und zu 20 %9 von der Bank be-
reitgestellt wird. Die Produktion soll
nach Fertigstellung der Fabrik im
Jahre
jahrlich betragen.

(Financial Times, 29. 1. 51, 8. 7)

Eine neue Fleischfabrik mit
Schlachthaus, Verpackungsbetrieb und
Eisfabrik wird Ende Februar in Santi-
ago (Argentinien) erdffnet.
(South American Journal, 24. 2. 51)

1952 rund 6000 t Margarine

Sowjetunion — Ruminien

Am 15. 3. 1951 erfolgte die Unterzeichnung eines Handels- und Zahlungs-
abkommens fiir 1951, das den gegenseitigen Warenverkehr steigern soll.
Sowjetunion — Tschechoslowakei

Am 13. 3. 1951 wurde ein Abkommen fiir zusdtzliche Warenlieferungen im Jahre
1951 unterzeichnet. Die Tschechoslowakei liefert Zucker, Hopfen, Maschinen und
chemische Produkte und erhélt dafiir neben Rohstoffen und Maschinen Lebens-
mittel, vor allem 150 000 t Brotgetreide.

Sowjetunion — Ungarn

Am 19. 3. 1951 fand die Unterzeichnung eines Handelsabkommens fiir das Jahr
1951 statt, wonach der Warenaustausch wesentlich erhéht werden soll.
Spanien — Indische Union

Ende Februar 1951 wurde ein erstes Handelsabkommen zwischen beiden Lindern
abgeschlossen. Wahrend Indien u. a. Haute, Felle, Tee und Baumwolle exportiert,
liefert Spanien Wolfram, Quecksilber und andere Metalle.

Spanien — Island

Am 21, 3. 1951 wurde das bestehende Handelsabkommen bis zum 31. 12. 1951
verléngert, wobei eine Erh6hung des gegenseitigen Warenverkehrs vorgesehen ist.

Tschechoslowakei — Albanien

Am 1. 3. 1951 kam es zur Unterzeichnung eines Handelsabkommens fiir das Jahr
1951 und eines Fiinf-Jahres-Abkommens, wodurch der Warenaustausch um 30 9/q
gesteigert werden soll.

Tschechoslowakei — Bulgarien

Am 5. 3. 1951 erfolgte der Abschluf eines Handels- und Zahlungsabkommens,
nach dem Bulgarien vor allem landwirtschaftliche Erzeugnisse und Rohstoffe ex-
portiert und dafiir Industrieerzeugnisse importiert.

Tschechoslowakei — Schweden

Am 17. 3. 1951 wurde ein Handelsabkommen abgeschlossen, das vom 1. 2. 1951
bis zum 29. 2. 1952 giiltig ist. Schweden exportiert fiir 110 Mill. sKr. u. a. Eisen-
und Stahlprodukte, Maschinen, Chemikalien, Papier, Fische und 750 000 t Eisen-
erze, die Importe fiir 100 Mill. sKr. bestehen aus 50 000 t Zucker, Hopfen, Rohren,

WeiBblech, Draht, Maschinen, Chemikalien, Kaolin, Glas, Textilien u. a.

Tschechoslowakei — Ungarn

Am 23. 3, 1951 fand der AbscluB eines Handelsabkommens fiir das Jahr 1951
statt, das eine 60 ?/sige Steigerung gegeniiber dem Vorjahre vorsieht.

Buchbesprechungen

Dr. Hans Kdhler: ,Uber Konzerne

und Konzernbilanzen”. Carl Holler,
Hamburg, 1950. 64 S.

Die deutsche Bundesregierung be-
miiht sich schon seit geraumer Zeit
um die Abfassung eines neuen Kar-
tellgesetzes, das den Forderungen
einer sozial verpflichteten Markt-
wirtschaft gerecht werden soll. Ein
endgiiltiger Entwurf ist nunmehr
angekiindigt worden, jedoch er-
scheint es auch heute noch zwei-
felhaft, ob der Widerstreit der Mei-
nungen innerhalb der deutsch-alli-
ierten Kommission auf der meuen
Basis zum Ausgleich gebracht wer-
den kann.

Zu diesem Zeitpunkt legt Hans
Kohler eine Arbeit iiber die schwie-
rige Problematik der Konzerne
und Konzernbilanzen vor, die schon
deshalb besondere Beachtung ver-
dient, weil der Verfasser aus den
Erfahrungen einer langjahrigen Prii-
fungspraxis zu schépfen vermochte.
Zudem gehért Koéhler zu den For-
schern der Betriebswirtschaftslehre,
die dhrer Disziplin ein hoheres
Niveau als das einer bloBen Kunst-
lehre zu geben bemiiht sind und
aus philosophischen Erkenntnissen
ernsthaft um die letzten Wahr-
heiten menschlicher Betdtigung in
der Wirtschaft ringen. In diesem
Zusammenhang sei auf Kohlers
Schrift ,Das Prinzipium Individu-
ationis" verwiesen, die zugleich als
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Versuch einer Ausrichtung der
Probleme der Betriebswirtschafts-
lehre im Absoluten gedacht ist.
Die vorliegende Arbeit lber Kon-
zerne und Konzernbilanzen ist
dem Gedenken an den 70. Geburts-
tag des verstorbenen Professor
Walb gewidmet, der neben: Schma-
lenbach zu den bedeutendsten Ver-
tretern der sog. Kolner Schule
zéhlt. So spricht denn auch aus
den Ausfiihrungen des Verfassers
der Geist dieser zu hohem An-
sehen gelangten Schule der Be-
triebswirte.

Kohler zeigt im ersten Teil seiner
Arbeit die wesentlichen Unter-
schiede zwischen Konzernen und
Kartellen auf, wobei er betont, daf
die allgemein {iblichen Definitionen
den wirklichen Verhdltnissen nicht
immer gerecht werden. Auf Grund
seiner reichen Erfahrungen kommt
der Verfasser zu der Erkenntnis,
daB die tatsédchliche wirtschaftliche
Macht nicht so sehr bei-den Kar-
tellen als bei den Konzernen zu
suchen ist, d. h. bei der Konzen-
trationsform, die nach auBen zwar
in einer Vielzahl von de jure selb-
stdndigen Firmen in Erscheinung
tritt, wirtschaftlich aber ein ein-
heitliches Gebilde unter einer ein-
heitlichen Fiihrung darstellt, wo-
bei der Grad der Uber- und Unter-
ordnung der dem Konzern an-
gegliederten Firmen in praxi sehr
verschieden sein kann.

Das Gesetz der Polaritdit — so
fiihrt Kohler aus — muBte zu den
bekannten Gegenkraften fithren,
die heute in der Forderung ihren
Ausdruck finden, alle wirtschaft-
liche Macht zu beseitigen. Aber der
Stil des menschlichen Lebens, der
sich aus dem Grundsatz der Indi-
viduation ableitet, zeigt uns, daB
Macht sich nie beseitigen 148t und
bestimmte Machtgruppierungen im-
mer durch andere ersetzt werden.
Es kommt deshalb mach Ansicht
des Verfassers nicht darauf an, die
Macht der Konzerne als strafbaren
Tatbestand anzuprangern; vielmehr
liegt das Problem darin, sie ent-
sprechend den Aufgaben der staat-
lichen Fithrung zu beschranken.
Der Verfasser hilt es darum vor
allem fiir erforderlich, daB Konzerne
einheitliche Geschiftsabschliisse
und damit fiir alle Konzernfirmen
gemeinsame Bilanzen und Erfolgs-
rechnungen aufstellen. Nur aus
diesen Unterlagen und nicht etwa
aus den Konzernvertrdgen vermag
die staatliche Fiihrung zu erkennen,
wo und wie sich die wirklichen
Machtpositionen in der Wirtschaft
abzeichnen.

Diese Forderung heifit nach Kéhler
allerdings micht, da die Abschliisse
der Konzerne alljéhrlich der Offent-
lichkeit gegeniiber . kenntlich ge-
macht werden sollen, etwa wie die
Bilanzen und Erfolgskonten der
Aktiengesellschaften. Nur der staat-



