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land ohne Waffen und Soldaten
braucht nicht neutral zu sein. DaB
mit oder ohne Europaarmee die
" deutsche Wiederbewaffnung den
Franzosen mnicht geféllt, ist kein
Geheimnis. Die Mdglichkeit, ihr
iber die Viererkonferenz zu ent-
gehen, war der wichtigste Motor
der franzdsischen AuBenpolitik in
dieser Angelegenheit. Wenn die
Russen bereit sind, die Volkspolizei
- der Ostzone tatséchlich aufzulésen
und auBerdem auf die begonnene,
liberméfBige und unzuldssige Be-
waffnung der abhédngigen Volks-
demokratien zu verzichten, hdlt man
in Paris eine weitere Beteiligung
Deutschlands an der westlichen
Verteidigung nicht mehr fiir unent-
behrlich. Die Schaffung eines mili-
tdarisch — nicht politisch — neu-
tralen Korridors zwischen Rhein
und Oder erscheint in Paris jeden-
falls weder unerwiinscht noch be-
denklich.

Der Gedanke der Europa-Armee

Warum hat aber Frankreich dann
den Gedanken der Europaarmee
mit gleichberechtigter deutscher Be-
teiligung in die Welt gesetzt,
warum tagt in Paris zur Vorberei-
tung dieser Europaarmee eine inter-
nationale Konferenz, im Augen-
blick, wo in der gleichen Stadt die
Stellvertreter der vier AuBenmini-
ster die Grundlage fiir das Treffen
der ,GroBen Vier* vorbereiten?

Darin liegt zweifellos ein Wider- .

spruch, der sich durch die ano-
malen Eigenarten des modernen
diplomatischen Spiels erklart. Die
Europaarmee entstand als Not-
16sung, als franzdsische Antwort
auf das amerikanische Drédngen zu

-Gunsten der deutschen Wiederauf-

riistung, Inzwischen hat sich Wash-
ington zur gréS8ten Uberraschung
von Paris entschlossen, wenn nicht
in Worten, so doch in der Praxis,
die deutsche Wiederaufriistung vor-

laufig auf Eis zu legen. Die Europa-
armee gewann dadurch sowohl an
Aktualitdt wie an europdischer
Eigenpersonlichkeit. Die entspre-
chenden Pariser Verhandlungen
wurden inzwischen ein Bestandteil
des Pokerspiels zwischen Ost und
West. Man kann dadurch den

, Russen zeigen, daB man es ernst

meint, ohne ernstlich zu prakti-
schen Mafnahmen zu greifen. Das
langsame Verhandlungstempo be-
weist, daB es sich vorldufig bei der
Europaarmee nur um ein taktisches
Manéver handelt. Scheitert jedoch
die Viererkonferenz, dann ist der
Weg frei fiir die bis zu diesem
Zeitpunkt wohl in den wichtigsten
Zigen festgelegte europdische Mili-
tdarorganisation. Sowohl die deut-
sche Delegation wie die amerika-
nischen Beobachter auf der Konfe-
renz iiber die Europaarmee sollen
mit dieser franzdsischen Taktik ein-
verstanden sein. (fr., Paris)

Ist die Errichtung einer europiischen Transportbehorde realisierbar?

Der Europarat beschlo am 23. 11.
1950 in StraBburg, ein Spezial-
komitee mit der Ausarbeitung eines
Vertragsentwurfs iiber die Errich-
tung einer europdischen Transport-
behdrde zu beauftragen. Dieses
-Komitee, das aus 7 Mitgliedern
des Europarates besteht, tagte am
9, Februar 1951 in Paris. Der aus-
zuarbeitende Entwurf wird der
nidchsten Tagung des Europarates,
vermutlich im Mai 1951 in Stra8-
burg, zur BeschluBfassung und
Weiterleitung an das AuBenmini-
sterkomitee zugeleitet. Zur Bera-
tung stand ein Vertragsentwurf des
franzosischen Delegierten - Bonne-
fous:

Die zu errichtende Behorde hat sich
mit der Koordinierung aller euro-
paischen Transportmittel und Trans-
porteinrichtungen ihrer Mitglieds-
linder zu befassen, also Eisen-
bahn, StraBenverkehr, Binnen- und
Kiistenschiffahrt, Hafenverkehr und
europdischer Luftverkehr, soweit
sie internationale Bedeutung haben.
Die europdischen Verkehrsprobleme
sollen, unter Ausschaltung ruinéser
Konkurrenz, auf die wirtschaftlich-
ste Weise geldst werden. Zu diesem
Zwedk soll die Behérde Verbindung
mit allen internationalen, staat-
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lichen und privaten Transportorga-
nisationen aufnehmen und deren
Arbeiten koordinieren. Zu diesem
Zweck soll sie auch ermadchtigt
werden, Kredite zum Aufbau inter-
nationaler ‘Transporteinrichtungen
Zu geben.

Der organisatorische Aufbau soll
sich an die Vorschldge des Schu-
manplanes anlehnen. Ein geschafts-
fiihrendes Direktorium wird einem
parlamentarischen Ausschufl der be-
ratenden Versammlung des Europa-
rates und einem Ministerkomitee
der vertragschlieBenden Lénder
unterstehen. Die rechtmé&Bige Durch-
fiihrung des Vertrages soll auBer-
dem einem zu bildenden Gericht
unterstellt werden.

Fiir Deutschland sind bisher fol-
gende Schwierigkeiten in diesem
Vertragsentwurf aufgetaucht:

1. Da die Luftfahrt fiir Deutschland
verboten ist, kénnen wir an einem
Vertrag hieriiber nicht teilnehmen.
Die Antwort des franzdsischen
Delegierten Bonnefous auf diese
Einwendung war, daf diese Frage
politisch sei und deshalb von dem
Komitee nicht entschieden werden
konne.

2. Der Ausbau der europdischen
Transportwirtschaft soll nach dem

Entwurf Bonnefous nur nach ,rein
wirtschaftlichen” Gesichtspunkten
erfolgen. Das bedeutet, daB alle
Verkehrszentren am eisernen Vor-
hang, von Triest iiber Wien, Berlin,
Liibeck bis Hamburg, benachteiligt
wiirden. Der deutsche Delegierte
wies darauf hin, daB diese Behérde
den Aufbau eines gesamteuro-
pdischen Verkehrs, einschlieBlich
dem hinter dem eisernen Vorhang
und in Landern, die nicht Mitglied
des Europarates sind (wie z. B.
Usterreich und die Schweiz), mit
in die Planung einbeziehen miisse
und daB politische Griinde ent-
scheidend dafiir sprechen konnten,
gerade Verkehrszentren, die durch
ihre Lage in der Néhe des eisernen
Vdrhanges benadhteiligt sind, zu
unterstiitzen. Hierauf gab der fran-
z0sische Delegierte ebenfalls eine
Antwort, die die Schwierigkeiten
der spateren Arbeit vorwegahnen
1dBt. Die Frage des eisernen Vor-
hanges, erklédrte er, sei ein rein
innerdeutsches Problem, und im
ibrigen arbeite der AusschuB nicht
fir die Gegenwart, sondern fiir die
Zukunft. Der deutsche Delegierte
entgegnete, da der eiserne Vor-
hang ein europdisches-Problem in
Deutschland sei und Deutschlands
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Beteiligung nur dann Sinn haben
kénne, wenn man eine L&sung
der Probleme in allen beteiligten
Léndern gleichméBig anstrebe. Das
Komitee akzeptierte daraufhin,
nicht nur die Frage der Wirtschaft-
lichkeit des Transportes in Rech-
nung zu ziehen. .

Die geplante Absicht, Investi-
tionskredite fiir groBe Transport-
aufgaben durch diese Behorde zu
schaffen, weist auf eine weitere

Problematik hin: Die Finanzierung
groBer Projekte erfordert gerade
die Abwédgung zwischen Investi-
tionsaufgaben verschiedener Wirt-
schaftszweige nach zentralen Ge-
sichtspunkten, wahrend die Trans-
portbehdérde naturgemd8 nur den
ihrigen vertreten kann.
Dieweitere Entwicklung dieserBe-
sprechungen des Vertragsentwurfs
wird weitgehend von der Realisie-
rung des Schumanplanes abhéngen.

~An ihm wird sich zeigen, ob die

Beteiligten eine gleichberechtigte
Zusammenlegung ihrer Wirtschafts-
krifte mit dem Ziel einer dauern-
den VergroBerung und Verbesse-
rung aller Produktionsfakten an-
streben oder ob im Schumanplan
restriktive Mafinahmen eine Rolle
spielen. Nur wenn das Erstere der
Fall ist, wird es moéglich sein, die
Transportbehérde Wirklichkeit wer-
den zu lassen. (kb)

Deutsche an einem Tisch . . . .

Eindriicke auf der Leipziger Frithjahrs-Messe

Wer einen Messebericht liber Aussteller, Besucher

verschiedene Sprachen spricht. Man hat uns ferner das

und Abschliisse erwartet, verkennt den gewan-
delten Charakter der Leipziger Messe. Gewifl kommen
Abschliisse zustande, aber das ist nicht das Ausschlag-
gebende. Die Messe ist eine Ausstellung, eine sog.
«Leistungsschau” der ostdeutschen Zone und der Volks-
demokratien, Diesem Wandel des Charakters vom
Kommerziellen zum Staatswirtschaftlichen entspricht
auch die Betonung der politischen Devise. Und noch ist
der Name der Leipziger Messe ein Aushéngeschild,
das die wirtschaftlichen Kreise der ganzen Welt an-
zuziehen vermag. So ist die Leipziger Messe heute
zu einem Forum weltwirtschaftlicher Diskussion ge-
worden, auf dem sich zwei Welten treffen. Diese
Chance ist bei der diesjéhrigen Leipziger Friihjahrs-
messe bis ins Letzte ausgenutzt worden, um eine

' Demonstration der deutschen Einheit zu starten.

Gesehen mit den Augen des westdeutschen Be-
suchers hat es nur zu leicht den Anschein, als ob die
Frage der deutschen Einheit eine ostdeutsche Ange-
legenheit geworden sei, und das ist zweifellos das,
was in der Absicht der ostdeutschen Zonenregierung
und ihrer Souffleure gelegen haben mag. Mit welchem
Ernst die politische Aufgabe dieser Demonstration
verfolgt wurde, beweist das Aufgebot der hohen Funk-
tiondre, das zu diesem Zweck entsandt worden war.

Wir wollen gern einrdumen, da das Entgegen-
kommen der offiziellen Ostzonensprecher dem Wort-
laut nach nicht gering war: man konzedierte fiir die
deutsche Einheit allgemeine und geheime Wahlen, man
konzedierte 6ffentliche Wahlreden der Parteifiihrer in
dem gesamtdeutschen Gebiet, man konzedierte die
Madglichkeit eines Nebeneinander von sozialistischer
und marktwirtschaftlicher Ordnung. Nur bei der Defi-
nition der Begriffe war man sich nicht ganz einig.
Darin liegt tiberhaupt das Bedenkliche, da man zwei

Angebot gemacht, ohne Bedingungen in die gesamt-
deutschen Verhandlungen einzutreten. Aber diese offi-
ziellen Angebote konnten nicht iiberzeugen. Warum?

Wir Westdeutschen rdumen gern ein, daB wir kein
souverdner Staat sind und daB unsere Handlungsfrei-
heit ihre Grenzen hat. Wir hétten eine gleichlautende
Erkldrung der ostdeutschen Regierung gern zur Kennt-
nis genommen. Es hat uns befremdet zu héren, daf
die Deutsche Demokratische Republik in ihren Ent-
schliissen souverén sei, daB sie keine Besatzungsmacht
mehr kenne und lediglich einer Kontrollkommission
unterstdnde.. Wir haben es sehr begriiBt, da Herr
Ulbricht die Meinung zum Ausdruck brachte, daB wir
Deutsche uns ohne Schwierigkeiten iiber alle Fragen
einigen konnten, wenn nicht amerikanische, englische
und franzdsische Kommissare uns bevormundeten. Es

hat uns aber befremdet, daB in diesem Zusammenhang,

nicht auch die vierte Macht Erwdhnung fand, die doch
in anderen Zusammenhdngen nie iibergangen wird.
‘Wenn unsere Auflenhandelsgeschéfte mit dem West-
block, besonders natiirlich das beriichtigte Kohlen-
geschift, von den ostzonalen Vertretern bitterer Kritik
unterworfen werden, so wiirde eine etwas grofere
Offenlegung des ostzonalen Auflenhandels sicher auch
uns reiches Material fiir eine kritische Behandlung
bieten. Man darf den westdeutschen Hoérern nicht ver-
iibeln, wenn sie zwischen den zarten Andeutungen
iiber die ,nicht-kapitalistische Bewertung” des Waren-
austausches und den devoten Dankbarkeitsbezeugun-
gen iliber die Bereitwilligkeit der Volksdemokratien
zur Lieferung der ,ach so wertvollen Rohstoffe” eine
Beméntelung der wahrscheinlich recht ungiinstigen Be-
wertung der in der Ostzone geleisteten Veredelungs-
arbeit heraushdren. Uberhaupt kann die zunehmende
Anwendung der in den Volksdemokratien gebrduch-
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