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Der Hafen von Rotterdam
Dr. J. Breedvelt, Waarde

er Hafen von Rotterdam ist durch einen 16 Mei-

len langen Kanal mit der Nordsee verbunden. Da
der normale- Niveau-Unterschied zwischen Ebbe und
Flut nur etwa 5!z FuB betrdgt, konnten die Hafen-
becken und Docks in offener Verbindung mit dem
Meer gebaut werden, Gegenwdrtig betrdgt die maxi-
male Tiefe des Kanals, des sog. ,Neuen Wasser-
weges'', bei Ebbe 36 FuB. Schiffe mit einem"Tiefgang
bis zu 33 FuB kdnnen also den Rotterdamer Hafen
]ederzelt solche mit einem Tiefgang bis zu 38 Fuf nur
bei' Flut anlaufen. Die Hilfe von Schleppké&hnen wird
nur beim Anlegen benétigt.
Der ,Neue Wasserweg” wurde 1870 erbaut; 1873
setzten die Arbeiten am Eisenbahnhafen ein. Wenig
spiter wurde der Bau .des Binnen- und Zollhafens

vom Rotterdamer Handelsverein in Auftrag gegeben. .

1887 wurden der Rheinhafer und 1889 der Maashafen
in Angriff genommen. Das grofite Hafenbecken der
Welt wurde der Waalhafen mit einer Gesamtflache
von 300 ha. Erwahnt seien noch der Park-, Jobs-,
Schie-, Kous-, Jjssel-, Lek-, Keile- und Merwehafen.

DIE TECHNISCHE AUSRUSTUNG

Insgesamt umfassen die Hafenbecken eine Flache von
470 ha. An den Kais kénnen gleichzeitig 150, an
Bojen und. Dalben 93 Seeschiffe anlegen. Beschrén-
kungen der Schiffslénge bestehen an den Anker- und
Liegepldtzen nicht. Die Tiefe der Anlegeplatze betrdgt
meist 30—33 FuB. Fiir den Umschlag von Stiickgiitern
stehen aber auch Anlegepldtze mit einer Tiefe von
20—40 FuB zur Verfiigung.

Besonders erwdhnt werden miissen noch die Petro-
leumhéfen, die am Kanal, nur 20 km von der Nord-
see entfernt liegen. Sie bieten Platz fiir 14 Tanker mit
einem Tiefgang bis zu 36 FuB. Das Ul wird von dort
durch Olleitungen direkt nach den Raffinerien geleitet,
Die Hafenbecken fiir die Rhein- und Binnenschiffahrt

umfassen etwa eine Fliche von 120 ha mit einem mitt-

leren Wasserstand von 13 FuB bei Ebbe. Die Binnen-
schiffe finden wéahrend ihrer Wartezeit oberhalb der
Stadt freie Ankerplétze.
Wihrend im allgeméinen die Kais am Nordufer des
Kanals fiir Stiickgiiter bestimmt sind, befinden 'sich
die groBen Becken und Kais fiir Massengiiter am
Siidufer. Die Massengliter werden meist ‘im freien
Strom mit Schwimmkrénen und schwimmenden Ge-
treideelevatoren umgeschlagen. Die sog. Aufschlags-
betriebe fiir Massengiiter verftigen {iber mechanische
Verladebriicken entlang der Kaimauern.
Der Auf- und Umschlag -ist durch weitgehende Zen-
tralisierung stark rationalisiert, so wird z. B. Holz fast
. ausschlieBlich im Rheinhafen, Getreide im Maashafen,

Kohle und Erz im Waalhafen umgeschlagen. Diese
Konzentration wurde durch die starken Kriegszer-
stérungen noch geférdert. Mit Ausnahme der Ver-
enigde Kolenmaatschappijen und der Steenkolen Han-
delsveremglng sind jetzt alle mechamschen Betriebe
im Waalhafen konzentriert.,

Die Gemeinde Rotterdam ist Eigentiimerin der Héfen
und Hafeneinrichtungen, hat aber den gréBten Teil
der Kais an Privatunternehmen verpachtet!). .
Die nachfolgende Tabelle zeigt den Bestand der
Rotterdamer Hafenanlagen, so wie er vor dem zwei-
ten Weltkrieg und nach den groSen Zerstérungen
1945 war und gegenwirtig ist. Die zerstérten Kai-
anlagen konnten bereits bis Ende 1949 wieder her-
gestellt werden.

Der Anlagenbestand des Hafens von Rotterdam
1940, 1945 und 1950

Hafenanlagen 10. 5. 1940 5. 5. 1945 31. 12. 1950
Kais fiir Seeschiffe (in km) 18,6 11,3 18,8
Kais fiir Binnenschiffe (in km) 16,7 10,8 13,0
Kaikrdne 254 157 225
Verladebriicken

(bis 15 t Verladefdhigkeit) 28 2 12
Schwimmkréne 80 45 76
Schwere Getreideelevatoren 26 . 28 26
Kaischuppen und Lagerhéuser

(Lagerfliche in 1000 qm) 550 350 470
Getreidesilos (Fassungs-

vermbgen in 1000 metr. t) 125 125 125
Tankanlagen fiir Mineraldle

{in 1000 metr, t) 1) 900 0 1720
Tankanlagen fiir Speisedle

(in 1000 metr, t) 1) 270 30 280
Schwimmdodks 1) : 16 3 20
Trockenbaudocks 1 1 1

1) In Rotterdam, Schiedam und Vlaardingen.

Uber die Hilfte der Kaikréne haben eine Tragfdhig-
keit von 5't, die anderen schwanken zwischen 20 und
80 t; 80 von ihnen sind Wippkréne mit 30—36 m Aus-

‘ladung.. Von den Schwimmkrédnen haben 76 eine

Tragfdhigkeit zwischen 3 und 17Y/: t und eine Aus-
ladung zwischen 30 und 37 m; 53 sind Greiferkréane
flir Massengiiter, 26 haben eine Tragfdhigkeit von
10—250 t. i

Zu den 26 schwxmmenden Getreideelevatoren, die je
150—250 t je Stunde leisten, kommen noch 9 Eleva-
toren am Kai. Zum Bunkern von Kohlen stehen
6 Bunkerschiffe mit einer Stundenleistung von je 350t
zur Verfligung, wéhrend der Schleppdienst im Hafen
von 135 Schleppern mit Maschinenleistungen von
75—450 PSi versorgt wird. 15 Bergungsfahrzeuge
haben Maschinenleistungen bis zu 4200 PSi.

Die beiden Kiihlh&user im Rotterdamer Hafen haben
‘einen Gesamtinhalt von 30000 cbm, die Obstschuppen

Y) Wahrend die schwimmenden Anlagen den Privatbetrieben. ge-
horen, ist die Gemeinde Rotterdam Eigentiimer eines Drittels der

Kaikrdne. Von den Schuppen gehort ein kleiner Teil der Ge-
meinde Rotierdam.
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von 15000 cbm. Ein Lagerhaus mit Kiihlrdumen von
insgesamt 57000 cbm wird angebaut. Die offenen
Lagerplétze besitzen eine Flache von rund 340 000 qm.
NaturgemdB ist Rotterdam Sitz von Schiffbau und
Schiffsreparatur, Die Stadt umfafit allein 8 Schiffs-
werften mit GieBereien und Maschinen- und Kessel-
fabriken. Von den 20 Schwimmdocdks haben 10 eine
Tragfdahigkeit bis zu 6000 t, die restlichen: variieren
zwischen 8000 und 46 000 t. Das Trockenbaudock ent-
hélt 2 Liegepldtze von je 200 m Lénge. Die Zahl der
Rotterdamer Léngshellingen betrégt 28, die der Quer-
hellingen 4. ‘

Alle Kais und Lagerhé&user haben GleisanschluB, das
Hafengebiet verfiigt insgesamt {iber ein Schienen-
netz von rund 200 km. Der im Hafengebiet gelegene
Verschiebebahnhof hat eine Tageskapazitit wvon
1000 Waggons.

Die Hohe der Hafengebithr wird aus dem Verhaltnis
zwischen Nutzlast und Bruttoschiffsinhalt errechnet.
Fiir Schiffe geringerer Ladung besteht ein Sondertarif.

DER VERKEHR

Konjunkturbewegungen spiegeln sich deutlich in der
Entwicklung des Rotterdamer Hafenverkehrs wider.
Der Seeschiffahrtsverkehr zeigte nach dem zweiten
Weltkrieq eine erfreuliche Entwicklung, wie aus der
folgenden Tabelle ersichtlich ist. Im Jahre 1950 stieg
die Zahl der einlaufenden Schiffe auf 84°%, gegen-
iiber 1938 bei einer Nettoregistertonnage von 83 %o
gegeniiber 1938.

Ankommende Seeschiife in Rotterdam

1938 1947 1948 1949 1950
Anzahl 15 360 5974 8 502 11 604 12 883
Mill.. NRT, 24,7 9,9 12,7 15,7 20,4

Der Seegiiterverkehr entwickelte sich in der Nach-
kriegszeit weniger- befriedigend und erreichte 1950
erst mit rund 30 Mill. t etwa 70 %o des Verkehrs von
1938. Der nationale Giiterverkehr erholte sich ver-
héltnismédBig schnell und ibersteigt heute die Vor-
kriegsmengen. Die Durchfuhr bleibt aber in beiden
Richtungen noch weit hinter den Vorkriegszahlen zu-
riick, und das wird so bleiben, solange sich die wirt-
schaftliche Lage des deutschen Industriegebietés nicht
wesentlich bessert. 1950 entfiel etwa die Halfte des
gesamten Seegiiterverkehrs auf den nationalen Giiter-
verkehr gegeniiber nur 25 % im Jahre 1938.

Obgleich Rotterdam etwa 25 %o des gesamten nieder-
landischen AuBenhandels bewdltigt, bleiben doch
Aufstieg und Wohlstand untrennbar mit der Entwick-
lung der Durchfuhr verbunden. Seit mehr als einem
halben Jahrhundert war Rotterdam der groBe Ein-
fuhrhafen Nordwesteuropas fiir Erze ({1938 machten
Erzdurchfuhren rund 25 % des gesamten Seegiiterver-
kehrs aus) und der ‘Ausfuhrhafen fiir Steinkohle (1938
machten die Steinkohlendurchfuhren rund 25% des
gesamten Seegiiterverkehrs aus).

Steigende Bedeutung gewinnt der Erdolverkehr.
Rotterdam ist gegenwdrtig der groBte Olhafen des
europdischen Raumes. Zwei Drittel aller iiber die
7 groBen kontinentalen Seehédfen angelandeten Mine-
raléle nehmen den Weg iiber diesen Hafen. In den
ersten 10 Monaten 1950 entfielen fast 33 % des ge-
samten Seegiliterverkehrs auf Erddltransporte.
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Der "Seegiiterverkehr iiber Rotterdam 1938—1950
{in 1000 t) 1)

R Durchfuhr  Durchfuhr
Jahr Einfuhr Ausfuhr einwarts auswarts Insgesamt
1938 7 004 3018 17 500 14 849 42 31
1946 5 206 577 1021 1293 8 097
1947 7292 . 1157 1 997 1 662 12 109
1948 7192 1 687 3031 3 850 15 760
1949 8 265 2 695 4 292 5 481 20 743
1950 %) 8797 3744 4848 5893 23 282
Getreide:
1938 1 706 6 1934 237 3884
1946 577 0 428 0 1 005
1947 735 0 . 187 g 931
1948 1 094 33 395 11 1533
1949 865 24 660 36 1 585
1950 ?) 1123 22 405 11 1562 %)
Erz:
1938 102 12 - 10912 37 11 063
1946 110 — 64 0 174
1947 121 0 90 2 213
1948 108 10 718 17 853
1949 83 11 1529 16 1638
1950 2) 106 7 2 001 8 2124
' Mineralésl:
1938 2 260 442 525 79 3 306
1946 2071 104 25 1 2201
1947 2 369 270 41 5 2 684
1948 2 712 422 57 4 3195
1949 3891 1115 221 22 7 248
1950 %) 5037 2109 493 39 7 678
Steinkohle: Y
1938 298 985 488 11 128 12 900
1946 884 140 156 1229 2 409
1947 1429 156 885 1147 3617
1948 966 144 . 839 2 970 4919
1949 1232 177 . 479 3222 5109
1950 2) 513 183 226 3917 4 839

1) Einschl, Bunkerkohle und -61.

?) 1950: 10 Monate.

%) Darunter bei der Anfuhr etwa 100 000, bei der Abfuhr ungefdhr
30 000 t Hiilsenfriichte und Reis. ;L

Der starke Riickgang der Durchfuhr bei nur gerin-
geren Schwankungen des nationalen Giiterverkehrs
hat seit Kriegsende wesentliche Verschiebungen des
Verhiltnisses von Massengut- zu Stiickgutverkehr
gegeniiber der Vorkriegszeit nach sich gezogen. Ob-
wohl die Massengiiter den Hauptschliissel des Rotler-
damer Hafenverkehrs bildeten, wéare es falsch, Rotter-
dam nur als Massenguthafen anzusehen. Vor dem

" Krieg entfielen knapp 20%o des gesamten Seegiiter-

verkehrs auf 'Stick- und Massenstiickgiiter (davon
mehr als die Halfte auf eigentliche Stilidkgiiter), heute
sind es rund 25%. ,

An- und Abfuhr zur See
von Massen- und Stiickgut iiber Rotterdam

{in 1000 t)

Anfuhr % der  Abfuhr %0 der % des ges.
Jahr (Fin-und Gesamt- (Aus-u. Gesamt- Insge- Giiter-

Durchf) anfuhr Durchf)  abfuhr samt ' verkehrs

Massengut:
1938 20271 82,7 14285 80,0 34 556 81,6
1950 1) 10 768 78,9 6 981 72,4 17 749 75,9
. Stickgut:

1938 4232 17,3 3582 20,0 7 814 18,4
1950 1) 2 877 21,1 2 656 27,6 5533 24,1

1} 1950: 10 Monate.

Rotterdam dist Heimathafen fiir ungefdhr 30 Linien-
dienste und Anlaufhafen fiir rund 150 dort nicht be-
heimatete Linien. Mehr als 20 Linien fahren die Route
nach Skandinavien und dem Baltikum, 30 nach Frank-
reich, Spanien und dem Mittelmeer, 40 nach Amerika,
16 nach Afrika, 3 nach Australien und 22 nach Asien.
Rotterdam ist Sitz einer bedeutenden Handelsflotte
(1938: 1,2 Mill. BRT., 1946: 0,5 Mill. BRT., 1949:
1,3 Mill. BRT.). Die Rotterdamer Mitglieder ' des
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Niederlindischen Reedereivereins allein verfiigten .
1949 iiber eine Handelsflotte von 1,0 Mill. BRT. mit
116 Motor- und 97 Dampfschiffen. Der groBte Teil der
Rheinflotte und eine groBe Zahl anderer nieder-
léndischer Binnenschiffe sind ebenfalls in Rotterdam
stationiert.

Die Schiffahrt unter niederlandischer Flagge war im
vergangenen Jahr mit 5278 Schiffen und 5,3 Mill. NRT.
gréBer als je zuvor (1938: 3812 Schiffe mit 5 Mill.
NRT.). AuBerordentlich groB im Vergleich zur Vor-
kriegszeit waren 1950 der Schiffsverkehr unter bri-

Seegiiterverkehr in Rotterdam (
nach Herkunfts- bzw. Bestimmungsldndern
. (in 1000 t)

Eihfuhr Durchfuhr- Ausfuhr Durchfuhr Insgesamt
Land einwirts auswdirts .
1938 1949 1938 1949 1938 1949 1938 1949 1938 1949

Deutschland 54 = 39 1761 38 197 98 2951 78 6901 253
Belg./Lux. 0 0 4 2 12 30 1 2 17 34
Grofbritan, 14 717 505 247 502 80f 313 1184 1334 2949
Frankreich 42 30 505 66 217 42 1192 1490 1956 1628

Polen 182 687 146 42 36 19 83 13 447 ' 761
Sowjetun. 317 105 310 5 22 7 41 23 690 140
Spanien 3 70 1427 289 25 41 32 85 1487 485

Schweden 109 135 2160 394 468 138 624 149 3361 816
Norwegen 60 49 3247 505 115 105 136 48 3558 707
Danemark 12 12 33 31 64 48 259 37 368 128
Tschechosl, 41 1 6 0 1 1 0 1 58 3
Italien 13 13 164 4 35 94 4071 1199 4283 1310
Finnland 195 124 237 - 117 74 93 126 25 632 359
Griechenland 13 6 180 6 13 25 466 182 672 219
Rumédnien 169 — 87 0 2 — 1 0 259 0
Indonesien 364 166 273 75 88 109 55 36 781 386
Curagao 1349 79§ 133 51 10 2 9 0 1509 849
USA. 1614 1356 928 1268 71 146 172 533 2885 3303
Brasilien 25 25 190 74 21 25 617 12 853 136
Argentinien 478 314 364 52 161 44 248 4 1251 414

il

tischer (2437 Schiffe mit 4,3 Mill. NRT.) und amerika-
nischer Flagge (357 Schiffe mit 1,6 Mill. NRT.). Der
Verkehr unter deutscher Flagge (1938: 6 Mill. NRT.)
ist auf einen fast unbedeutenden Bruchteil des gesam-
ten Seeschiffahrtsverkehr zuriickgegangen.

Die enge Zusammenarbeit und Verbindung zwischen
See- und Binnenschiffahrt mag aus der untenstehen-
den Tabelle ersichilich werden,

Giiterverkehr iiber Kandle und Fliisse in Rotterdam

{in 1000 t)
Jahr Einfuhr Durchfuhr Ausfuhr  Durchfuhr  Insgesamt
einwdrts auswirts

1938 845 13 839 1150 16 827 32 662

. 1946 F45 . 1242 338 890 3216
1947 567 1314 351 1536 3762
1948 793 3345 . 583 2 501 7222
1949 820 4 890 1014 © . 3743 . 10 467
1950 1) - 962 -+ 5497 1229 4449 12 138

1) 1950: 10 Monate.

Die Entwickluhg des Rotterdamer Hafens ist aufs
engste mit der Entwicklung im westdeutschen Indu-
striegebiet verbunden. In dem MaBe, wie sich der
Nahrungsmiitel- und Rohstoffverbrauch des schmell
wachsenden Industriegebietes erhohte, nahmen die
Nahrungsmittel- und Rohstoffeinfuhren im Rotter-
damer Hafen zu. Gleichzeitig entwickelte sich aber
auch die Ausfuhr fertiger Industrieprodukte aus
Deutschland iiber Rotterdam wegen der besonders
giinstigen Verkehrslage des Hafens. Nicht weniger als
39 % des deutschen AuBenhandels nahmen 1938 ihren
Weg {iber den Hafen von Rotterdam. ‘

Anteil verschiedener Héfen am deutschen AuBenhandel 1938 und 1947—1950 %)

1938 1947 1948 1949 1950 *)
Hafen Menge | Anteil Menge | Anteil Menge | Anteil Menge Anteil Menge | Anteil
in 1000t | in % | in 1000t | in %0 | in 1000t | in% | in 1000t | in % | in 1000t | in %
Niederl. Héifen 81126 43,2 1882 9,1 5162 28,8 8 428 27,4 2026 26,2
davon: Rotterdam 27 845 88,7 1344 8,8 4425 20,0 7512 24,4 1827 23,6
Belg. Hifen 3 . 4918 6,8 809 2,0 672 3,0 2125 6,9 697 9,0
davon: Antwerpen 4918 6.8 254 1,7 650 2,9 1876 6,1 598 7,7
Deutsche Hifen 85 959 50,0 13 538 88,9 16 881 78,7 20 209 66,7 5025 64,8
davon: Hamburg -18 841 25,6 4483 20,4 b 437 24,6 7328 23,8 1928 ‘24,8
Bremen - - 7 279 10,1 4576 30,1 5 587 25,2 6 251 20,3 1305, 16,8
Emden . 4936 6,9 2 511 16,5 2 888 13,0 8375 11,0 878 11,3

1) Fiir Deutschland und die Niederlande ohne Bunkermaterial. 2) 3
(Quelle: Industrie- und Handelskammer Rotterdam).

Monate. %) 1938: Gent nicht aufgefiihrt.
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