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Chronik / Industrie
INDUSTRIENACHRICHTEN

‘Bergbau

In Lissabon wurde die ,,Compan-
hia do Manganés de Angola” mit
einem Kapital von 20 Mill. Ango-
lares {1 US.-§ = 2860 Angolares)
gegriindet. Es sollen die Mangan-
erzvorkommen von Quicicumbe und
Quitota in Angola erschlossen
werden. Es ist moglich, daB eine
USA.-Firma einen Abbaukontrakt
erhalt.

(Foreign Commerce Weekly, 10. 4. 50)

Hiittenindustrie

Die Fiat Company, Turin (Ita-
1ien), hat aus ECA-Mitteln fir die
Erneuerung ihres Stahlwerkes eine
weitere Anleihe in Hoéhe von
3,55 Mill. § erhalten. Damit hat
dieser Zweig des Unternehmens
insgesamt 7709 Mill, § fir die
Durchfiihrung des auf 15 Mill. §

geschétzten Erneuerungsprojektes -

erhalten. Die Abteilung Kraftfahr-
zeuge und Maschinenbau hat
12,824 Mill. $§ an ECA-Anleihen
bekommen. In Kiirze ist auch die
Zustimmung zu weiteren 8,7 Mill, §
fiir diese Abteilung aus Washing-
ton zu erwarten.

(Financial Times, 12. 5. 50)

Die Rhodesian Alloys, Ltd., die zur
englischen John Brown & Co. Or-
ganisation gehort, wird in Gwelon
(Sid-Rhodesien) ein Werk
errichten, in dem unter Verwen-

dung ortlich vorhandener Erze
Ferrochrom hergestellt werden
wird. Die Bauzeit wird auf

21/ Jahre veranschlagt.
(South Africa, 29. 4. 50)

Die British Aluminium Company
wird als technischer Berater der
Australian Aluminium Production
Commission bei dem Bau eines Alu-
miniumwerkes und . einer Reduk-
tionsanlage mitwirken, der bereits
in der Nahe von Launceston (Tas-
manien/Australien) begonnen
worden ist. Die Werke sollen jdhr-
lich 12000 t Aluminium produ-
zieren.

(Financial Times, 3. 5. 50)

Maschinenindustrie

Das unterirdische Werk der Firma
Bolinder - Munktell in Torshélla
(Schweden), in dem wihrend
des Krieges Motorea flir die
Schwedische Luftwaffe hergestellt
wurden, baut jetzt Ackerschlepper.
Die Produktionskapazitdt betrédgt
2500 Motoren im Jahr, kann aber
nach Durchfiihrung geringfiigiger
Verdnderungen erhéht werden.,
(Times Review of Industry, Mai 1950)

Die amerikanische Linkelt Com-
pany, Chicago, wird in Sid-
afrika eine Tochtergesellschaft
mit eigenem Produktionsbetrieb
bei Johannesburg errichten. Es
handelt sich um die Herstellung
von Transportbédndern und Foérder-
gerdt sowie Transmissionsanlagen.
(South Africa, 29, 4. 50)
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Die Regulierung von Schiffahrtsabgaben
Dr. G. A. Theel, Hamburg

Héifen und Schiffahrt gehéren zusammen. Die Seehdfen bieten den

Schiffen Operationsbasis und Umschlagsgelegenheit, Fiir die hierin
bestehende Leistung werden sie entschédigt. Die Entschédigung soll auch
dem Zweck dienen, die Umschlagsgeschwindigkeit in den Héfen der zu- -
nehmenden Geschwindigkeit der Schiffe soweit nétig und méglich an-
zupassen. Denn eine Verlangsamung der Umschlagsgeschwindigkeit in den
Héfen miiite die Zunahme der Geschwindigkeiten der Schiffe weitgehend
aufheben. Die Schiffahrtsabgaben, deren Héhe z. T. nach dem Umfang der
NRT der Schiffe berechnet wird, tragen also nicht unerheblich zur Forde-
rung der Schiffahrt selbst bei. Eine auch nur relative Verminderung des
Abgabenaufkommens durch eine Zunahme der Anldufe oder Kanal-
passagen von Schiffen mit , glinstiger Vermessung”, d. h. einem mehr oder
weniger groben Unverhiltnis von Netto- zu Brutto- oder Ladetonnage,
miifte letztlich zu einer Schadigung auch der Schiffahrtsinteressen fiihren.

Das Durchschnittsverhéltnis von NRT :BRT der gesamten deutschen
Handelszwecken dienenden Schiffe vom 1. 1. 1938 betrug 57,4:100. Es
kann natiirlich nicht allgemeingiiltig sein, weil die Hifen oder Kanile
eine unterschiedliche Verkehrsstruktur besitzen und sich die Verhélt-
nisse von NRT :BRT usw. bei den einzelnen Betriebsarten voneinander
unterscheiden. Doch diirften die Verhiltnisse von NRT :BRT auch hier
nicht allzu stark voneinander abweichen. Die den Nord-Ostsee-Kanal in
Ostlicher Richtung in den ersten sechs Tagen des November 1949 passie-
renden Schiffe hatten ein NRT : BRT-Verhéltnis wie 57,6 : 100. Dagegen
gibt es einzelne Verhiltnisse mit sehr erheblicher Abweichung, wie die
nachstehenden Beispiele beweisen: ’ ‘

100 BRT = 100 BRT =
1. Belgischer Dampfer 49.0 NRT 7. Poln, Fischdampfer 348 NRT
2. Finnischer Dampfer 478 ,, 8. Dt. Kiist.-Mot.-Schiff 33,3 ,,
3. Deutscher Dampfer 46,5 ,, 9. Dénisches Motorschiff 31,0 ,,

4. Franzosischer Dampfer 43,0
5. Schwed. Motorschiff
6. Norweg. Motorschiff

" 10. Holland. Motorschiff - 28,0 ,,
381 11, Russ. Hochseeschlepp. 12,0 ,,
36,0 ., 12, Holl. Hochseeschlepp. 6,3 ,,

Die Zahl der Neubauten mit derartigen Abweichungen erhéht sich in der
letzten Zeit nicht unbetrdchtlich. Wie sich solche Verhdltnisse auf bei-
spielsweise die Befahrungsabgaben des NO-Kanals auswirken kénnen —
und sich naturgem&B auch auf Héfen- und Lotsengeldeinnahmen etc.
auswirken miiBten — 148t sich daraus abschétzen, daB im Monat
November 1949 unter insgesamt 1146 fiir die Ostsee ausgehenden
Schleusenpassagen des NO-Kanals in Holtenau rd. 400 Einheiten eine
NR-Tonnage aufwiesen, die 50°¢ der BR-Tonnage unterschritt, von
diesen waren 159 Einheiten Auslédnder,

Tabellarisch ausgedriickt stellt sich  dieses Beispiel mit dem Ausweis
der finanziellen Auswirkung folgendermaBien dar:

Ubersicht iiber die Zahl der deutschen und ausldndischen Einheiten mit
50°%6s der BRT unterschiefenden NRT im NO-Kanal-Verkehr Nov. 1949

Zah! der Unter-  Tarifsitze Ausfallende
Schiffe BRT NRT schieBende {n Dpfg.je  Befahrungsabgabe
NRT  RT netto®) in DM
21 4740 2348 22 14 3,08
61) 11 888 5689 255 18 45,90
221) 32718 14 807 1 552 27 419,04
951) 40 068 16 891 31439 36 1131,48
45%) 19 503 8 191 19159 36 689,40
341 5890 2509 463 9) 26 117,72
197 3) 25 287 10 034 14539) 27 392,31
1594 95 304 42244 5435 1 717,22
24232) 44 790 18 225 3 368 1 081,71
Zus.: 401 140 094 60 469 8 803 2 798,93

1) ausldndische Tonnage; 2} deutsche Tonnage; %) Die Differenzen entstanden daraas,
da8 35 Einheiten mit 355 unterschieBenden NRT in die hdhere Tarifklasse hineinwuchsen,
die unter %) ausfielen, wo im lbrigen 85 Einheiten mit 4767 BRT und 1582 NRT unter der
Mindestsatz-Grenze verblieben, wo ein UnterschuB so wie so nicht mindernd wirken kann.

5) Satze der Tarifklassen, denen die unterschiefenden NRT bis zum Verhdltnis von 50 %
zuzurechnen sind.

Auf ein ganzes Jahr und beide Fahrtrichtungen bezogen diirfte bei einer
Berechnung nur der 50 %/o unterschieBenden NRT zu den entsprechenden
Tarifsdtzen mit einer Mehreinnahme von iiber DM 60 000,—, darunter
etwa DM 40 000,— an Abgabenaufkommen von auslédndischen Schiffen,
gerechnet werden kénnen. Bei einer tarifméBigen Berechnung der den
Durchschnitt von 57,4 unterschieBenden NRT wiirde sich ein Mehr-
aufkommen von wahrscheinlich mehr als dem Doppelten dieser Summe



ergeben. Beriicksichtigt man ferner, daB u. a. auch die Ldtsengelder aufl

Basis der NRT berechnet werden, so ergibt sich wahrscheinlich unter
denselben Voraussetzungen hier und da ein Mehrfaches der erstgenann-
ten Betrége.

Eine zundchst weniger einschneidende Einbeziehung der den Durch-
schnitt unterschieBenden NRT kénnte dadurch erreicht werden, daB
diese gestaffelt vorgenommen wiirde. Legt man einer solchen Staffelung
die Inbeziehungsetzung der halben- Differenz zwischen dem Durch-
schnittsverhéltnis und der unterschieBenden NRT des einzelnen Schiffes
zum Durchschnitts- oder dem unterschiefenden Verhdltnis zugrunde, oder
schldgt man sie der unterschieBenden NRT zu, so wiirden sich fiir die
Nummern 1, 9 und 12 der oben aufgefiihrten Typeniibersicht folgende
Befahrungsabgaben ergeben:

Fiir Nr. 1 Fiir Nr. 9 Fiir Nr. 12

BRT = 545 BRT = 325 BRT = 836

NRT = 266. NRT = 101 NRT = 53

500 = 272,5 509, = 162,55 509% = 418

57,4%0 = 313 57,499 =188 57,4% = 479
499, = 9576 DM 31% = 36,36 DM 6,3% = 1431 DM
50% = 9728 35%s <= 4104 9% = 2052
51% = 100,08 ,, 39% = 4572 ,, 21% = 6336
52%, = 102,24 ,, 45°% = 5292 32% = 9648
549, = 106,20 ,, 50% = 5832 ,, 509% = 150,48 ,,
574°% = 11268 ,, 574% = 6768 ,, 574% = 172,44

Unter solchen Schiffen mit unterschieBenden NRT nimmt dér Schutz-
decker den gro8ten Raum ein. Man streicht gern heraus, daB dieser
seine zusétzliche rdumliche Ladefdhigkeit vornehmlich fiir leichtere
Ladung nutzen koénne. Doch trifft dies keinesfalls iiberall zu. Wie sich
die Vermessungsergebnisse gegeniiberstehen, wenn ein und dasselbe
Schiff einmal als Volldecker und zum anderen als Schutzdecker ver-
messen ist, zeigt die nachstehende Ubersicht:

Als Volldecker vermessen: Als Schutzdecker vermessen:

Unterdeckraum 1336,858 cbm  geschlossene Rdume 582,208 cbm
unter Schutzdeck: 128,285
Sonstige Rdume 80,504 , - 80,504 ,
Schéchte 45881 , 3352 ,
Lukenanteil 102,831 29,968 - ,,
Bruttoraumgehalt 1 566,074 cbm 824,317 cbm
< Abziige
Maschinenraum 261,963 cbm 263,781 cbm
Mannschaftsrdume 56,649 56,649 ° ,,
Offiziersraume 47,140 ,, - 47,140
Navigationsrdume 10,929 ,, 10929 ,
Bootsmannsvorréte 18,976 ,, ‘18,976 ,,
Wasserballast . 118,308 ,, 118,308 ,,
Kapitansraume 33,257 , : - 33257 .,

: Gesamt 547,222 cbm 549,040 cbm
Endergebnis: . .
Bruttoraumgehalt 1 566,047 cbm = 552,815 RT 824,317 cbm = 290,984 RT
Abziige 547,222 cbm = 193,169 RT 549,040 cbm = 193.811 RT
Nettoraumgehalt 1 018,825 cbm = 359,646 RT 275,277 cbm = 97173 RT

Dieses Schiff hat, als Volldecker vermessen, ein Verhéltnis von
NRT : BRT wie rd. 65:100, dagegen als Schutzdecker vermessen, ein
solches von 33,4:100, also rund der Halfte, Im letzten Falle zahlt es
DM 26.14 an Befahrungsabgaben, als Volldecker hingegen miiBte es
DM 129,60 zahlen., Dieses Schiff lastet seine gewichtsméaBige Lade-
kapazitdt auf jeden Fall ebenso wie seine absolute rdumliche Lade-
kapazitdt aus, wenn es — wie es der Fall ist — wechselnd 190 oder
206 standard Holz, 500 t Koks, 600 t Gerste oder 650 t Roggen beférdert.

Als ein anderes in der Reihe der zu regulierenden Momente erscheint
das der Abgaben fiir die Leerfahrt der Spezialschiffahrt, Bei Hafen-
anldufen und Kanalpassagen erhalten leerfahrende Schiffe jeder Be-
triebsart Leer-Rabatte, die z. B. beim NO-Kanal 20 %, beim Suez- und
dem Panama-Kanal bedeutend mehr betragen, Es diinkt nétig, hier
Uberlegungen anzustellen, ob eine Rabattierung leerer Spezialtonnage,
wie besonders solcher Tanker- oder Voll-Kiihltonnage, bei Beriicksichti-
gung der Tatsache der Unvertretbarkeit ihrer Rdumte uberhaupt gerecht-
fertigt ist und ob die bisherige Rabattierung nicht ebenso wie die Nicht-
beriicksichtigung der unterschieBenden. NRT eine ungerechtfertigte Be-
vorzugung anderer Tonnage, hier gegeniiber der Tonnage mit vertret-
barer Raumte, darstellt. :

NaturgemdB koénnen derartige Regulierungen nur allgemein oder von
seiten einander " ergdnzender Hafengruppen oder von Kandlen mit
Monopolstellung vorgenommen werden. Sie erscheinen aber doch wohl
im Interesse der Héfen usw. und damit auch der Schiffahrt selbst geboten,
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Verschiedene Industrien

Anfang Februar 1950 wurde das
erste WeiBtementwerk in
Pataias, Distrikt von Alcobaca
(Portugal). erdffnet. Die Kapa-
zitdt betragt 40 000 t jdhrlich, soll
auf 60 000 t gesteigert werden. Bis-
her muBte der Bedarf von jdhrlich
10000 t an diesem Zement impor-
tiert werden.

Die Companhia di Cimentos de
Mocambique errichtet in Nova
Maciera bei Dondo, 25 km von
Beira (Port. Ostafrika) eine
Zementfabrik, die im Som-
mer 1950 mit einer jdhrlichen Pro-
duktionskapazitdt von 60000 t Ze- .
ment die Produktion aufnehmen
wird.

(Foreign Commerce Weekly, 10. 4. 50)

Die ,White's South African Port-
land Cement Co., Ltd.”, in Lichten-
burg (Sitdafrikan. Union) hat -
die Produktion aufgenommen. Die
Werkskapazitdt betrdgt gegenwdr-
tig 7 Mill, Sack Zement jdhrlich.
(Foreign Commerce Weekly, 10. 4. 50)

In Springs (Stidafrikan
Union) errichtet die Sanbra
Ltd. ein Spezialwerk zur Her-
stellung von GelbguB- und Kupfer-
erzeugnissen fiir Installati-
onsmaterial. Das Werk soll
im Juni 1950 in Betrieb sein.

(Foreign Commerce Weekly, 10. 4. 50)

Die Murray Manufacturing Corp-
oration, New York, errichtet in
Johannesburg (Stidafrikan.
Union) ein Werk zur Her-
stellung ihrer ° magnetischen
Schalter wunter Verwendung
siidafrikanischer Rohstoffe. Es ist
die Produktion von jahrlich mehre- .
ren Hunderttausend Schaltern ge-
plant, von denen etwa 75% fir
den Export auf dem afrikanischen
Kontinent und in Ubersee bestimmt
sind.

Die Sydney Thompson & Co., Ltd,,

hat in Parys (Oranje Frex-
staat) ein Spezialwerk fir
Schalter und Kontrollgerdte er-
richtet, dessen Produktion speziell
fiir den Export in tropische und
subtropische Gebiete bestimmt ist.
(South African Exporter, Médrz 1950)

In Springs (Transvaal/Stidafr i-
kan Union) hat die Pilkington
Brothers (SA.) (Pty.), Ltd., die Pro-
duktion von Flachglas (Jahres-
kapazitdt: ca. 20 Mill. sq. ft) auf-
genommen.

(South African Exporter, Marz 1950)

Die ECA hat dem Bau einer Sulfat-
zellulose- und Papierfabrik
in Cacia (Portugal) zugestimmt.
Die Produktion wird ca. 32000 t
Sulfatzellulose betragen, - wovon
8500 t gebleicht werden. 18000 t
werden zu Kraftpapier verarbeitet.
Die Anlagen werden aus den USA.
(4 Mill. $) England, Schweden und
Finnland bezogen werden,

(Foreign Commerce Weekly, 10. 4. 50)
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