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WIRTSCHAFTSDATEN

Der Stand der Kraﬁwagenproduktion in dér Welt

.Die Kraftwagenerzeugung der Welt ist seit Kriegsende, von Saison-

schwankungen abgesehen, ununterbrochen gestiegen. Sie erhoéhte
sich von 4,021 Mill, Einheiten 1938 auf 5,827 Mill. 1947 und weiter auf
6,625 Mill. 1948, womit selbst die Vorkriegsrekordjahre 1929 (6,310 Mill.
‘Wagen) und 1937 (6,380 ‘Mill. Wagen) iiberschritten wurden. Auch im
laufenden Jahre hélt in den wichtigsten Produktionsléndern der anstei-
gende Trend an. Trotz der erheblichen Anstrengungen wird die Welt-
erzeugung voraussichtlich noch auf Jahre hinaus hinter dem durch die
Kriegszeit bedingten Nachholebedarf zuriickbleiben. Nach einer Zusam-
menstellung der amerikanischen Automobile Manufacturers Association
wurden 1948 von sdmtlichen Produktionsldndern 890 026 Einheiten ex-
portiert, was rund 14 % der Welterzeugung (ohne RuBiland) gleichkommt.
Die Zahl der in der Welt in Betrieb. befindlichen PKW hat sich nach der
gleichen Quelle zwischen 1940 und 1948 von 36,2 Mill. auf 42,8 Mill
d. h. um 18 %, die Zahl der LKW jedoch von 8,3 Mill. auf 14,6 Mill. oder
um 75% erhoht. Bei Autobussen betrug die Steigerung 54% (von 304 770
auf 469 000). Die stdrkste Zunahme des Kraftwagenbestandes hatte die vom
Kriege nicht unmittelbar betroffene westliche Hemispére zu-verzeichnen.

In Deutschland konnte sich die Kraftfahrzeugproduktion nach dem
Kriege angesichts der unzureichenden Rohstofflage zundchst nur sehr
langsam von dem 1945 erreichten Tiefstand erholen. In der Bizone lag
die Erzeugung .vor der Wahrungsreform véllig darnieder. Erst in der
zweiten Jahreshdlfte 1948 konnte die Fertigung infolge giinstigerer
Materialversorgung einen . beachtlichen Aufschwung nehmen. Das
laufende Jahr brachte bei unverdndert starker Inlandsnachfrage eine
weitere Erzeugungssteigerung. An der besonders starken Steigerung der
PKW-Produktion war das Volkswagenwerk mit fast 50%o beteiligt.
Weniger stark war die Erhéhung der LKW-Erzeugung, wobei eine ge-
wisse Marktsédttigung in Auswirkung der Geldknappheit in Rechnung zu
ziehen ist. Am gilinstigsten waren die Absatzbedingungen fiir Liefer-
wagen und leichte LKW. Dagegen war die Absatztendenz fiir 3-Tonner
eher riickldufig, d~ wéhrend des Krieges hauptsachllch 3 t-LKW produ-
ziert wurden, soda8 hier kein Nachholebedarf wie beiden anderen GréSen

Kraitfahrzeug-Pioduktion in den Hauptproduktionslindern
{1000 Stiick '

(aussdlheﬁhdl landwirtschaftlicher Traktoren, Motorrider und fiir militirische Zwecke hergestellter
. Fahrzeuge, soweit nicht anders angegeben)

a) Personenkraftwagen

Zeitraum Bizone GroBbrit. Frankreich | Tschechosl. | USA. Kanada
1937 . | 174,079 . .o 12,60 3015,84 153,00
1938 . 341,04 182,40%) . 2001,00 123,72
1989 . . . . 2866,80 108,86
1946 9,96 219,12 80,48 3,84 2148,72 92,52
1947 9,54 287,04 66,24 9,36 3358,12 166,20
1948 30,08 328,51 (100,10 17,79 3899,00 160,00

' 1948 Januar 1,27 25,19 o742 1,34 305,08 10,57
Februar 1,41 23,38 7,32 1,26 274,85 9,93
Mirz 1,52 82,352) 8,02 1,56 - 850,00 15,72
April 1,71 26,31 8,47 1,58 808,07 13,24
Mai 1,62 26,57 7,57 1,67 295,46 10,74
Juni 2,04 36,162 8,92 1,69 312,41 13,99
Juli 2,65 27,97 8,94 0,63 856,76 9,51
August 2,15 21,952) 5,56 1,43 348,78 11,78
September 8,50 34,632) 7,22 1,86 301,17 16,38
Oktober 3,89 26,16 10,17 | 1,58 383,76 18,02
November 4,04 25,73 9,57 1,60 364,44 18,48
Dezember 4,30 | 28,487) 10,92 . 378,46 18.65

1949 Januar 4,93 28,60 - 11,14 . 826,02 7,17
Februar 5,29 29,91 11,94 . 824,55 9,28
Mirz 6.13 37,682 15,20 402,40 17,06
April 6,30 28,55 .
Mai 7,40 31,61 48,23 1860,83
Juni 8,17 40,872) .
Juli i 8,99 25,52 16,34
August 9,98 30,32 7,74 .
September 10,378) 43,61 18,11 .

1) 1986 2) 5 Wochen, andere Monate 1948/49 4 Wochen 3) Okt. 1937—Sept 1988 4) geschitzt
5)'Verkiufe der Fabriken 8) guschitzt 7) einschl. Fahrzeuge fiir Truppentransport 8) vorliutige Zahl

W eltwirtschaftliche
Chronik

VERKEHRSNACHRICHTEN

Seeschiffahrt

Die italienische Reederei Tirrenia
nimmt im November ihren friihe-
ren Verkehr ,Rund um Italien"
wieder auf. Sie stellt damit eine
14tdgliche Verbindung zwischen
der nordlichen Adria,
und -den Héfen des Tyrrheni-
schen Meeres her.

(Verkehr, 27. 10. 49)

Einen monatlichen Dienst von
Rotterdam nach Monte-
videound Buenos Aires hat
die Lamport and Holt Line Ltd. in
Liverpool gemeinsam mit der Rot-
terdam-Siidamerika Linie und der
N. V. Haven Line in Rotterdam ein-
gerichtet.

(Holland Shipping and Trading, 26. 9. 49)

Einen neuen Fracht- und Passagier-
dienst zwischen Italien und Vene-
zuela hat die General Steam Na-
vigation Co. of Greece eingerich-
tet. Der erste Dampfer ist bereits
in diesem Monat von Genua und
Neapel nach La Guaria aus-
gelaufen. .
(Transport, 28 10. 49)

'

Eine Erweiterung ihres Verkehrs
zwischen ‘den USA. und Venezuela
kiindigt die New Yorker Agentur
der Cia. Andénima Venezolena de
Navegacion, Caracas, an. Ab. 11.
11. fahren alle Schiffe wiéchentlich
von New York direkt nach- La
Guaria, Puerto Cabello
und Maracaibo.

(Shipping Digest, 10. 10. 49)

Der regelmdBige Dienst der ameri-
kanischen . Alcoa Steam Ship Co.
von Norfolk nach West-
indien -und Sididamerika,
der wdhrend des Krieges .ein-
gestellt war, wird Anfang néch-
sten Monats wieder aufgenommen.
Abfahrten alle drei Wochen.
(Shipping Digest, 24, 10. 49)

Die American Export Lines wollen
in diesem Monat einen neuen
Passagierdienst von New York
nach Griechenland und Is-
rael erdffnen. Die Schiffe laufen
bei monatlichen Abfahrten auch-
Gibraltar an.

(Nautical Gazette, Oktober 49)

Die amerikanische Prudential Steam
Ship Corp. kiindigt fiir November
eine Erweiterung ihres Mittel-
meerdienstes um einen direk-
ten Verkehr nach Israel an.
(Shipping Digest, 24. 10, 49)
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Chronik / Verkehr

Einen neuen Dienst zwischen den
Nordatlantikhdfen der US A. und
., dem Persischen Golf hat die

amerikanische States Marine Cor- -

poration Anfang November eroff-
net. Abfahrten finden monatlich
statt. ’

(Scandinavian Shipping Gazette, 19. 10. 49)

Die Holland-Persian Gulf Line hat
seit dem vorigen Monat Bremen
in ihren 14tdglichen Dienst nach
den Héifen des Persischen
Golf einbezogen. Voraussetzung
fiir weiterer Abfahrten ab Bremen
ist das Vorhandensein von geni-
gender Ladung.

* (Holland Shipping and Trading, 24.10. 49)

Die britische Fenton Steam Ship

Co. Ltd. hat mit siidafrikanischen
Interessenten vereinbart, in Kiirze
einen regelmdBigen - Frachtdienst
zwischen Sidafrika, GroB-
britannien, Deutschland,
Holland und Belgien zu er-
o6ffnen. )

(Holland Shipping and Trading, 24.10.49)

Landverkehr

Auf der 540 km langen' Strecke
Bukarest—Timisoara wur-
den bei Versuchsfahrten die Zug-
lasten und die Geschwindigkeiten
erheblich vergroBert. Die Ziige be-
nétigen jetzt nur noch 24 Stunden
statt bisher 28.

(Verkehr, 13. 10. 49)

Die bulgarische Schmalspurbahn
Marek (fruher Dupnitza) — Bo-
bovdol, eine Nebenlinie der
Hauptstrecke,Soﬁa—Salomkl,wurde
auf Normalspur umgebaut. Die
Giiter brauchen kiinftig in Marek
nicht mehr umgeladen zu werden.
(Verkehr, 13. 10. 49)

Die Teilstrecke Makotzevo—
Dolna Kamartzi der im Bau
befindlichen Eisenbahnlinie Sofia—
Pirdop—Karlovo ist Ende vorigen
Monats in Betrieb genommen wor-
den. Die neue Eisenbahnstrecke
soll spater Anschlul nach den
Schwarzmeerhdfen Burgas —und
Varna erhalten.

(Verkehr, 13. 10. 49)

Luftverkehr

Die KLM will eine neue Fluglinie
von Amsterdam nach Min-
chen iiber Disseldorf und Niirn-
berg eroffnen. Die Maschinen der
bereits bestehenden Linie Amster-
dam — Frankfurt — Miinchen —
Wien werden von diesem Termin
an nicht mehr in Miinchen zwi-
schenlanden.

(Verkehr, 4. 11. 49)

Die Air France hat Ende Oktober
einen -woéchentlichen Flugdienst
Paris—Minchen—Wien er-
6ffnet. Sie beabsichtigt, in néchster
Zeit auch Linien zwischen Paris,
Frankfurt, Berlin und
Hamburg einzurichten.

(Transport, 4. 11. 49)
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b) Nutzkraftwagen

Zeitraum Bizone GroBbrit. Frankreich | Tschechosl USA. - Kanada
1937 36,411) . . 3,96 893,04 54,48
1938 ' 104,048) 89,363) . 488,16 |. 49,36
1939 .. . . . 710,62 47,04
1946 12,95 146,16 62,562 3,00 940,80 79,80
1947 13,12 154,68 66,84 5,28 1289,48 91,68
1948 28,72 170,04 93,66 . 1374,00 100,00

- 1948 Januar 1,38 18,72 7,66 0,568 100,68 6,14
Februar 1,55 11,87 7,40 0,59 108,15 6,46
Mirz 1,60 15,082) 81 0,60 142,04 11,40
April 1,77 11,56 8,24 0,563 130,02 11,00
Mai 1,45 12,63 8,25 0,55 113,08 10,63
Juni 1,53 17,462) 8,26 0,70 © 118,64 9,37
Juli : 2,82 18,16 7,06 0,46 117,79 5,60
August -2,61 12,202) 5,08 0,46 112,53 5,28
September 3,28 17,262) 7,26 0,68 112,37 7,40
Oktober 8,62 15,62 8,06 0,79 108,05 7,04
November 3,63 15,36 8,77 , 0,69 - 104,38 8,32
Dezember 4,20 17,392) 9,41 . 108,63 8,65

1949 Januar 3,81 15,67 8,35 105,26 6,69
Februar 3,94 15,45 8,45 102,12 7,91
Mirz 4,84 20,692) 9,30 115,72 8,61
April 8,975) 14,90 .
Mai 4,105) 17,47 29,06 808,80
Juni 4,235) 19,952)
Juli 3,935) 12,68 © 8,30 .
August 4,575) 15,89 8,85
September 4,915)8) 22,522) 8,27

1) 1936, 2) 5 Wochen, andere Monate 1948/49 4 Wochen, %) Okt. 1937 —~ Sept. 1938, 4) geschiitzt,
5) Verkaufe der Fabriken, 6) geschitzt, 7) einschl, Fahrzeuge fiir Truppentransport, 8) vorlaufige Zahl

vorliegt. Bemerkenswert ist im laufenden Jahre die Produktionssteigerung
fir 7-Tonner fiir den Giiterfernverkehr. Die Ausfuhr von Kraftfahrzeugen
aus der Bizone war und ist durch die bekannten Exportschwierigkeiten
gehemmt. Das Schwergewicht der Kraftfahrzeugausfuhr liegt wie vor
dem Kriege bei den PKW. Hauptabnehmer waren nach dem Kriege Hol-
land, die Schweiz und Belgien, wdhrend LKW vornehmlich nach der
Schweiz und Holland ausgefiihrt wurden. Die LKW-Ausfuhr im ersten
Halbjahr 1949 gliedert sich wie folgt auf: insgesamt 1038 Einheiten, davon
unter 2 t Nutzlast 924, von 2—5 t 102, iiber 5 t 1 und LKW fiir besondere
Zwecke 11 Einheiten. Der Kraftfahrzeugbestand des westdeutschen Bun-
desgebietes wird fiir den 1. 10. 1949 wie folgt ausgewiesen: PKW 354 522
(1. 7 36 im heutigen Bundesgebiet 539 190), LKW insgesamt 303516,
(160 704), hiervon bis zu 1 -t Nutzlast 128 822 (70963), iiber 1 t bis 2 t
47 600 (37 941), iiber 2 t bis 3,9 t 92 098 (41 207), 4—5 t 22337 (7 271) und

" iiber 5t 12659 (3 322).

Englands Anteil an der Welterzeugung hat sich trotz absoluter Pro-
duktionssteigerung gegeniiber der Vorkriegszcit verringert. Konzentration
der Fertigung und Typenvereinheitlichung charakterisieren die Nach-
kriegsjahre. Infolge - unzureichender Stahl- und Rohstoffbelieferung
konnten die Kraftwagenfabriken ihre Kapazitdt nur bis zu zwei Dritteln
ausniitzen. Trotzdem stand England 1948 als PKW-Ausfuhrland an der
Spitze sdmtlicher kontinentaleuropdischer Konkurrenten und konnte
sogar die USA. im PKW-Export zeitweise schlagen. Die LKW-Produktion
ist wahrend der Kriegsjahre stark erweitert worden. Die umfangreiche
Nachfrage nach dem Kriege lieB die- LKW-Erzeugung bis zum Sep-
tember 1949 auf mehr als das 21/s-fache des Monatsdurchschnitts von
1938 ansteigen. Bei der Ausfuhr von PKW ist eine starke Abnahme der
Exporte nach den USA. im Laufe dieses Jahres besonders bemerkenswert,
was auf die Auflésung der von den amerikanischen Héandlern im-letzten
Winter angelegten Lager sowie auf die Tatsache zuriickgefiihrt wird,
daB der Absatz englischer Kleinwagen seit einiger Zeit in. den USA. auf
Schwierigkeiten stoft, da sich mehrere amerikanische GroBerzeuger eben-
falls auf den Bau preiswerter Kleinautos gelegt haben. Der Riickgang
der PKW-Ausfuhr nach den USA. wie auch nach Australien wurde durch
eine betrdachtliche Steigerung der Lieferungen nach Kanada und im gerin-
geren Mafe nach Sidafrika ausgeglichen. Allerdings diirfte das im Juli
ds. Js. von der silidafrikanischen Regierung erlassene Verbot der Einfuhr
fertiger PKW sich auf den englischen Export empfindlich auswirken. Der
englische Kraftfahrzeugbestand Anfang 1949 wird mit 2 774 275 Einheiten,
darunter 2039 005 PKW und 735270 LKW ausgewiesen.

Die Kraftfahrzeugproduktion der U S A. ist in den Nachkriegsjahren
starker gestiegen, so daB sich ihr Vorsprung vor den anderen Produk: -
tionsldndern noch vergréBert hat. Trotzdem ist der Bedarf in den USA.
noch nicht gedeckt. Der Fehlbedarf wurde Anfang 1949 auf rund 24 Mill.
Wagen geschétzt, was darauf zuriickzufiihren ist, daf§ 1942 die PKW-Pro-
duktion im Interesse des Kriegsbedarfs fast vollig eingestellt und erst
1946 in nennenswertem Umfange wieder aufgenommen wurde. Trotz des



Wenn ich nicht selbst Al
die Erfahrung gemacht hiitte. ...

Wiiren Sie cher etwas skeptisch gewesen,
picht wahr?

War ich auch anfinglich - bis ich mich,
wie gesagt, selbst davon iiberzeugte, dafi
die Texas nieht nur eine besonders siifi-
wiirzige, sondern auch eine hervorragend
bekimmliche Zigarette ist. Man ist nun
mal geneigt ...

Anzunehmen, dafi sich das nicht ver-

einigen liBit? Das, gniidige Frau, ist ein-

Vorurteil - mit dem Sie allerdings nicht
allein stehen. In Wirklichkeit aber hiingt
der Grad derLeichtbekémmlichkeiteiner
Zigarette ausschlieBlich von drei Fak-
toren ab: von der Kunst der Mischungdes

.@lﬁ und C%é’ '

Irginia 5

BRINKMANN G-M-B-H CIGARE'ITENPKBRIK BREMEN

Tabaks, seiner Aufbereitung nnd insbhe-
sondere von der Wahl der fiir die Ziga«
retie verwendeten Tabaksorten,

Eine Quulititsfrage also ...?

In erster Linie ja - und da fiir die Texas
nur ausgesucht voll-reife Virginia’s ver.
wendet werden, Tabake, die besonders
aromatisch und zugleich leichtbekémm-
lich,leider aberschwer zu beschaffen sind,
ist das gleichzeitig die Erklirung, weshalb
dieTexasnichtinunheschriinktenMengen
lieferbar ist. Die Frage ,,Quantitiit oder
Qualitit” wurde hier eindeutig zu-
gunsten der Qualitiit entschieden.




Chronik / Verkehr

Die Swissair stellt ab November
-wdhrend des Winters ihre Fliige
nach New York ein,

© {Verkehr, 4. 11, 49)

Die Nur-Frachtflige der Pan Ame-
rican Airways f{iber den Nord-
atlantik sind von zwei in der
Woche auf drei erweiiert worden.
In Zukunft werden folgende Strek-
ken beflogen: New Yor k —
Frankfurt, New York—
Wien, New York—Prag.
(Verkehr, 4. 11, 49)

Die Taca Airlines-Flugzeuge der
‘Linle NewOQrleans—Mittel-
amerika werden in Zukunft auf
dem neuen internationalen Flug-
hafen von Panama, Tocumen,
zwischenlanden.

(Shipping Digest (Airshipping), 26. 9. 49)

Die Philippinie Airlines beabsich-
tigen, ihren Dienst Manila—
. Madrid von zwei Fliigen monat-
lich auf drei zu erweitern. Die
Strecke fiihrt iiber Kalkutta Ka-
'ratschi, Kairo, Rom.

(Verkehr, 4. 11. 49)

Die israelische Fluggesellschaft
‘El' Al hat die USA.-Behdérden .um
die Erlaubnis -zur Eréffnung einer
regelmédBigen Luftlinie von Ly dda

nach New York ersucht. Zwi- -

schenlandungen sind in der Schweiz
und England vorgesehen,
(Verkehr, 21. 10. 49)

Die KLM hat ihren Dienst von
Amsterdam nach Johannes-
burg in Sidafrika von drei Fli-
gen wdchentlich auf zwei ein-
geschrénkt.

(Verkehr, 4. 11. 49)

Eine neue Linie von Paris nach
‘Brazzaville in Belgisch-Kongo
wird am 7. 11, von der Air France
er6ffnet. Die Flugzeuge fliegen
einmal wéchentlich {iber Algier
und Duala.

(Verkehr, 4. 11. 49)

WAHRUNGSNACHRICHTEN
Europa
Osterreich
Mit Wirkung vom 23. 11. 49 ist
der ,,Grundkurs” fiir den Schilling
1 § = 14,40 Schilling gegeniiber
bisher 10 Schilling. Fir gewisse
Einfuhren aus dem Europa-Hilfs-
programm werden die bisherigen
Umrechnungskurse aufrechterhal-
ten. AuBler dem Grundkurs wird
ein  schwankender ,Prémienkurs”,
der am 25. 11. erstmals mit
26 Schilling = 1 § eingefiihrt
" wurde, notiert. .
(Wiener Kurier, 23. 11. 49)
Sowjetunion
Erstmals sind von 25 Wahrungen
die Rubelparitaten veré6ffentlicht

worden, darunter folgende: 1 § =
5,3 Rubel; 1 £ = 14,84 R.; 1000 ffrs

‘= 15,15 R.; 1000 Lire = 8,34 R.;

100 sfrs = 121,84 R.
{Neue Ziircher Zeitung, 4. 11, 49)
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hohen Nachholebedarfs hat die Aufnahmebereitschaft fiir PKW und noch
mehr fiir LKW in den letzten Monaten merklich nachgelassen. Die
Héandlerbestédnde sind im August und September. ds. Js. um 160 000 Wagen
gestiegen, und man rechnet fiir Ende 1949 mit einem Lagerbestand von
600 000 Wagen gegen 300 000 Mitte 1948. Der Konkurrenzkampf zwischen
den “einzelnen Firmen hat sich infolgedessen seit Frithjahr 1949 wieder
verschérft, was in einer Reihe von Preissenkungen zum Ausdruck kam.
Der .durch die Streikbewegung verursachte Kohle- und Stahlmangel hat
mehrere Firmen in letzter Zeit zu Betriebsstillegungen bezw. Kurzarbeit
gezwungen. Die Dollarknappheit der meisten Abnehmerldnder hatte
bereits 1948 einen empfindlichen Exportriickgang zur Folge, so dal der
PKW-Ausfuhranteil an der Produktion von 7,4%o im Jahresdurchschnitt
1936/38 bezw. 7,5 %0 1947 auf 6 %¢ 1948 sank. Die Ausfuhrquote fiir LKW
ging sogar von 22,6 % 1936/38 auf 14,8 %o 1948 zuriick. Hauptabnehmer
amerikanischer PKW sind afrikanische Linder, die zusammen 1948 28 %o
des gesamten PKW-Exports aufnahmen, ferner Belgien, Brasilien, Vene-
zuela, Mexiko, Kuba und die Schweiz. Amerikanische LKW finden
besonders in Siid-Amerika (31 % des gesamten LKW-Exports} vor allem
in Brasilien, auBerdem in Europa, vornehmlich in Belgien und Griechen-
land, Absatz. Von der Ausfuhr neuer LKW im Jahre 1948 hatten 55575
weniger als 1 t Tragfdhigkeit, 108 314 1-—11/z t, 83 055 iliber 1t/=—2!/2 t
und 23 667 iiber 2/2 t. Die auBergewthnlich hohe Einfuhr von PK'W 1948
diirfte nur als voriibergehende Erscheinung anzusehen sein. Sie erkldrt
sich hauptsdchlich durch die langen Lieferfristen der einheimischen
Werke und eine gewisse modische Vorliebe fiir kleinere englische PKW,
Im laufenden Jahre ist die Einfuhr von englischen Kleinwagen bereits
wieder stark zuriickgegangen. Anfang 1949 verfiigten die USA. iiber
einen Gesamtbestand von 40 671 972 Kraftfahrzeugen, darunter 35 537 968
PKW und 7 421 444 Nutzfahrzeuge.

In Kanada besteht seit etwa 40 Jahren eine Kraftfahrzeugindustrie,
In der Hauptsache handelt es sich um Tochterunternehmungen der-fiith-
renden USA-Konzerne, die in der Materialbeschaffung von den Mutter-
betrieben in den USA. abhéngig sind. Bereits 1939 begannen die kana-

dischen Automobilfabriken sich auf Kriegsproduktion umzustellen, die.

spdter 100 verschiedene Typen motorisierter Militérfahrzeuge umfaBte.
In den Jahren 1942 bis 1945 lag die Produktion von PKW fiir den Zivil-
bedarf fast vollig still. Trotz einer bedeutenden Eigenproduktion fihrt
Kanada eine betrdchtliche Anzahl Kraftfahrzeuge. ein. Die Ausfuhr
bestand in den Kriegsjahren hauptsdchlich aus Kraftfahrzeugen fir mili-
térische Zwecke. Heute sind die Hauptabnehmer kanadischer Kraftwagen
Australien, die Siidafrikanische Union, Neuseeland und’ Indien. Die
Anzahl der in Kanada registrierten Motorfahrzeuge wird fiir Anfang
1949 mit 1,949 Mill. Einheiten angegeben, darunter 1,474 Mill. PKW und
475 000 Nutzfahrzeuge.

Frankreich, das vor dem ersten Weltkrieg in der Kraftfahrzeug-
produktion der Welt fiihrend war, ist in der Zeit zwischen den beiden
Weltkriegen zundchst von "den USA., spdter auch von England und
Deutschland und schlieBlich wéhrend des zweiten Weltkrieges von
Kanada iiberfliigelt worden. Der in der ersten Nachkriegszeit zu ver-
zeichnende starke Produktionsriickgang vor allem fiir PKW war auf die
Tatsache zuriickzufiihren, daB die franzdsische Autoindustrie schwere
Kriegsschiden erlitten hatte. Hinzu kamen Rohstoffbeschaffungsschwie-
rigkeiten. Ein groBer Teil der fast 200 000 Kraftfahrzeuge umfassenden
Produktion des Jahres 1948 muBte fiir den Export bereitgestellt wer-
den, obwohl im Inland die Notwendigkeit bestand, fast .den gesamten
Autopark zu erneuern. Fiir 1949 wird mit. einer Produktion von
200 000 PKW und 100 000 Nutzfahrzeugen gerechnet. Obwohl im Mirz
ds. Js. in der PKW-Produktion der Monatsdurchschnitt des letzten
Friedensjahres wieder erreicht werden konnte, ist der Inlandsbedarf noch
nicht anndhernd gedeckt. Der franzodsische Kraftfahrzeugbestand wurde
Anfang ds. Js. mit 1 715 000 Wagen ausgewiesen, davon 985 000 PKW und
730000 Nutzfahrzeuge. Die Ausfuhr franzdsischer Kraftfahrzeuge ist
trotz erheblicher Schwierigkeiten im Steigen begriffen. Exportiert wer-
den {iiberwiegend LKW, Hauptabnehmer sind die Beneluxldnder, die
Schweiz, Portugal, Brasilien und Siid-Afrika.

In der Tschechoslowakei wird die nach dem Kriege nationali-
sierte Kraftfahrzeugindustrie laufend rationalisiert und modernisiert. Das
Produktionsprogramm wurde auf die einzelnen Werke derart aufgeteilt,
daB heute statt der 20 PKW-Typen und 10 LKW-Typen nur noch 4 PKW-
und LKW-Typen hergestellt werden. Die Motorisierung des.Landes hat
in den Nachkriegsjahren erhebliche Fortschritte gemacht. Bereits 1947
war die Zahl der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge gréBer als vor dem
Kriege. Sie wird fiir Anfang 1949 mit 167 900 Einheiten angegeben, dar-
unter 105000 PKW und 62900 Nutzfahrzeuge. Von der LKW-Ausfuhr
des Jahers 1948 hatten 150 Fahrzeuge bis zu 1,5 t Tragfahlgkelt 779 tUber
1,5 bis 3 t und 506 iiber 3 t. Hauptabnehmer von PKW war in der ersten

Jahreshilfte 1948 Polen, in der zweiten Jahreshiélfte Holland. LKW wur-

" den vorzugsweise nach Ruménien und Jugoslawien ausgefiihrt. -mr-




'Sdlleppende Durchfithrung des Handelsvertrages
zwischen dem Vereinigten Wirtschaftsgebiet und Agypten

er AbschluB des Handels- und Zahlungsabkommens des Verelmgten'

Wirtschaftsgebiets mitAgypten im Oktober 1948 wurde von der Presse
im allgemeinen begriift. Der Vertrag nahm eine deutsche Einfuhr aus
Agypten von mindestens 12,3 Mill. §, eine Ausfuhr nach Agypten von
13,9 Mill. $ in Aussicht, wobei eine Erhéhung der Ausfuhr um 54 Mill. §
ins Auge gefaBt war fiir den Fall, daB die Bizone ihre Einfuhr an &gyp-
tischer Baumwolle von einem vorgesehenen Mindestbetrag von 9 Mill: §
auf 16 Mill. § steigern wiirde. Da der AuBenhandel mit Agypten sich im
“Jahre 1948 auf rd. 5 Mill. § (174 Mill. DM) in der Einfuhr und nur
16 Mill, § in der Ausfuhr belaufen hat, so bedeuteten die Vertrags-
summen in der Tat einen bedeutenden Forschritt. Das gleichzeitig ab-
geschlossene Zahlungsabkommen empfahl sich dadurch, daB in ihm die
Dollarklausel fehlte. Statt dessen war Verrechnung der beiderseitigen
Lieferungen vorgesehen, und zwar in der Form, daB sich Agypten zur

Erteilung von Einfuhrbewilligungen in dem MabBe bereit erkldrte, wie

das VWG égyptische Exportwaren aufnehmen wiirde. Charakteristisch
" fiir-den Vertrag ist also, daB die Hoéhe der deutschen Einfuhr aus
Agypten maBgebend sein sollte fiir den Umfang der deutschen Ausfuhr
nach Agypten. Da auBerdem der gréB8te Teil der geplanten Einfuhr,
namlich 9 bzw. 16 Mill. von insgesamt 12,3 bzw. 19,3 Mill. §, auf Baum-
wolle entfiel, so hing das AusmaB des AuBenhandelsumsatzes in erster
Linie von den Beziigen des VWG von &dgyptischer Baumwolle ab. Die
deutschen Lieferungen sollten im wesentlichen aus Produktionsgiitern
bestehen, so daB der Vertrag vielfach als {ibermdBig gilinstig flir Agypten
bezeichnet wurde. Andererseits glaubte man aber gerade aus diesem
Grunde an sein Funktionieren, zumal die éigyptische Regierung gemaf
dem Zahlungsabkommen zunédchst gegeniiber den eigenen Exportkauf-
leuten fiir deren Erlése aus dem Deutschlandexport solange in Vorlage
treten muBte, bis die deutschen Gegenlieferungen eingetroffen und ab-
gerechnet worden waren. Es scheint jedoch ganz der Aufmerksamkeit
entgangen zu sein, daB ein Passus des Zahlungsabkommens vorsah, daf
das evtl. Schuldsaldo des VWG gegeniber Agypten am Ende des Ver-
tragsjahres an die dgyptische Regierung in Dollar, zu zahlen sein soll.
Damit hatte die dgyptische Reglerung die Moghchkext sich gegen eine
Aufnahme deutscher Waren im AusmaBe der eigenen Lieferungen an
Deutschland zu sperren und den sich ergebenden deutschen Debetsaldo
.am Ende des Vertragsjahres in Dollar zu verlangen. Bei dieser Wahl
zwischen dem Einhandeln deutscher Produktionsgiiter und dem Ein-
"kassieren von Dollars hat sich Agypten anschemend fir dxe Dollars
entschieden. . >

Obgleich die handelsstatistischen Unterlagen nur eine Analyse des
deutsch-dgyptischen Warenaustauschs fiir die Zeit bis September 1949,
also etwa neun Monate des laufenden Vertragsjahres, gestatten, so kann
. man schon heute mit Sicherheit sagen, daB er fiir Deutschland eine
groBe Enttduschung war. ‘Zwar erreichte die Einfuhr des VWG aus
Agypten in diesen neun Monaten den Stand von 11,8 Mill. §, so daB
anzunehmen ist, daB sie im ganzen Vertragsjahr den geplanten Mindest-
betrag (12,3 Mill. §) nicht nur erreichen, sondern sogar ibersteigen wird,
die Ausfubr jedoch belief sich bis September auf nur 1,6 Mill. §, was
aufs Jahr umgerechnet nur knapp 22 Mill. § ausmacht, also nur einen
Bruchteil der vertraglich vereinbarten Mindestsumme (13,9 Mill. §).
Wenn die Entwicklung so weiterginge, entstinde fiir Deutschland bis
Jahresende die Notwendigkeit, an Agypten ein Debetsaldo von iiber
13 Mill. § in effektiven US-$ auszahlen zu miissen.

‘Wie haben sich nun die deutsch-dgyptischen Handelsbez1ehungen im
einzelnen entwickelt? Da die Baumwolleinfuhr den Angelpunkt des
ganzen Vertrages bildet und ihr Umfang wesentlich ist zur Beurteilung
der Frage, wieweit Deutschland das Ubereinkommen erfiillt hat, so sei
als erstes festgestellt, daf die &gyptische Regierung in dieser Hinsicht
keinen Grund zur Klage hat. Von Januar bis September 1949 importierte
die Bizone aus Agypten Baumwolle im Werte von 11,0 Mill. §, also
bereits mehr, als fiir das ganze Vertragsjahr als Minimum vereinbart
wurde. Nach Baumwolle sollte das VWG fiir 750 000 § Manganerze aus
Agypten beziehen, von denen es bis September fiir 266 000 § tatséchlich
importiert hat, was aufs Jahr gerechnet eine Erfiillung von etwa 47 %
bedeutet. Wenn auch andere Positionen der Einfuhrtabelle des Handels-
verirages keineswegs im verabredeten AusmaBe bezogen wurden, so
ergibt doch die beigefiigte Statistik, daB Deutschland seine Emfuhrmln-
destmenge im ganzen um etwa 30 °/o iiberzogen hat. °

Uber die deutsche Ausfuhr nach Agypten orientiert der zweite Teil der
Tabelle, die das Awusfuhrmindest-Soll Deutschlands den tatséchlich
" getdtigten Ausfuhren gegeniiberstellt. Zur Erleichterung des Vergleichs
sind in der Tabelle die %1 Sollzahlen den Istzahlen gegeniibergestellt,
die sich ja auch nur auf 3/s des Vertragsjahres beziehen. Es zeigt sich,
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“Tschechoslowakei

Die Regierung bekdmpft durch
offentliche Aufrufe das Horten von
Scheidemiinzen, das auf Geriichte .
iiber eine bevorstehende Wéah-.
rungsreform zurﬁckgefﬁhrt wird;
von der Wahrungsreform. im Jahre
1945 wurden Scheldemunzen nicht .
betroffen.

(Neue Zircher Zeitung, 22. 11. 49)

Nordamerika

USA. :

Die Teilnehmer .der diesjdhrigen
Tagung der Amerikanischen Ban-
kiers-Vereinigung, darunter W. R.
Burgess und A. Sproul, nahmen
gegen .die Erhéhung des Dollar-
preises fiir Gold Stellung.

{New York Times, 6. 11. 49)

Président Truman stellte mit Nach-
druck in Abrede, daB die Absicht
bestiinde, den Dollarpreis des Gol-
des zu erhGhen.

(New York Times, 11. 11. 49)*

‘Siidamerika
Argentinien
Die argentinische Zentralbank hat
wieder Devisenauktionen ein-

gefiihrt: Die Importeure erwerben.
die von ihnen benétigten Devisen
gegen Hoéchstgebot; die erste Auk-
tion wurde auf den 19. 11. an-
gesetzt. Nach den neuen Auktions-
kursen verteuern sich die Importe
von . Konsumgiitern betrdchtlich.
Die argentinische Zentralbank no-
tiert jetzt 10 verschiedene Werle
fir den Peso.

{South American Journal, 26. 11. 49)

In den ersten sechs Wochen, nach-
dem die argentinische Regierung
die Golddeckung fiir den Peso auf-
gehoben hat, hat sich der Noten-
umlauf um fast 600 Mill. Pesos
erhoht.

{South American Journal, 26. 11. 49)

Chile

Die chilenischen Behorden haben
Presseberichte tber eine bevor-

stehende Abwertung des Peso de-

mentiert. Die chilenische Zentral-

bank stellte fest, daB bis auf wei-

teres die folgenden Sédtze gelten.

Fiir Dollars: Spezialkurs 19,32 Pe- -
sos; amtlicher Kurs 31,00; Bank-

kurs 43,00. Fiir Sterling: amtlicher

Kurs 125,33 Pesos; Bankkurs 173,40.

(Soutp American Journal, 29. 10. 49)

Peru

Einem nordamerikanischen Sach-
verstdndigengutachten folgend hat
die peruanische Regierung am 14.
11, den amtlichen Kurs von
6,50 Sol fiir den Dollar aufgehoben,
hat die Devisenkontrollen weit-
gehend beseitigt und will es dem
freien Devisenmarkt tberlassen,
den neuen Kurs fiir den Sol zu
finden.

(South American Journal, 19. 11. 49)

57



Chronik /| Wihrung

Kolumbien

‘Die  kolumbianische Regierung
lehnt eine weilere Abwertung des
Peso ab, die wegen des hohen
Kaffeepreises auf dem  amerika-
nischen M™arkt und der aus-
geglichenen Devisenbilanz Kolum-
biens nicht notwendig sei.

(Neue Ziircher Zeitung, 16. 11. 49)

Paraguay

Paraguay hat mehrere neue Ex-
portkurse fiir séine Wahrungsein-
heit eingefiihrt: 4,92 Guarani fir
1 $§ bei Exporten von Bauholz,
Gerbstoffen, Haiuten, Fleisch,
Baumwolle und Reis, 6,02 Guarani
fiir andere Exportgiiter, die sich
schwerer absetzen lassen. Der alte
Kurs von 3,12 Guarani fiir 1 §
wird fiir den Import von ,essential
goods” wie Weizen, Mehl, Salz,
Brennstoff, Textilien, Wolle und
Heilmitteln beibehalten.

(South American Journal, 12. 11. 49)

Ostasien
China

Der Schwarzmarkt-Preis des Goldes
ist in Nationalchina bedeutend ge-
stiegen, nachdem die ,Central-
Bank" die Goldabgabe pro Person
rationiert hat, um eine Goldhortung
zu verhindern. Man vermutet, da8
die Goldvorrdte der Bank zur
Neige gehen.

(Neue Ziircher Zeitung, 22 11. 49)

INDUSTRIENACHRICHTEN
Energiewirtschaft
Norwegen
Der norwegische Vierjahresplan

zur Gewinnung elektrischer Ener-
gie aus Wasserkréften des Landes
sieht eine Steigerung der instal-
lierten Leistung der Kraftwerke bis
1952 um 3400 MW vor. Man er-
wartet fiir 1949 die Erzeugung von
14 Mrd. Einheiten Strom.

(Electrical Times, 14. 7. 49)

Durch die Fertigstellung neuer

Kraftwerke in Hol Maar, Kykkels--

rud und Glomfjord. wurde die
Stromerzeugungskapazitdt Norwe-
gens im ersten Halbjahr 1949 um
152300 kW erhoht.

(Foreign Commerce Weekly, 24, 10. 49)

Schweden
Die Endkapazitdt des Wasserkraft-
werkes Faxalven soll bei drei

Aggregaten und einer Geféllenut-
zung von 285 ft 60 MW betragen.
Das erste Aggregat soll noch bis
~zum Jahresende in Betrieb sein. —
Das Wasserkraftwerk Morsil wird
Anfang 1950 den Betrieb auf-
nehmen. Es nutzt ein Gefdlle won
600 ft und umfaBt zwei Anlagen
mit einer Gesamtkapazitdt von
38 MW,

{Electrical Times, 13. 10. 49)
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Soll und Ist im Handelsverkehr des VWG. mit Agypten, Januar bis September 1048

(Werte in Millionen Dollar) .

%1 vom | AuBen-

Vertragsposition und statistische Nummer der bizonalen Vertrags-] handel

AuBenhandelsstatistik?) mindest- | Jan.-Spt.
Soll 1949
Einfuhr

Rohbaumwolle (28a) . 6 750 10 981
Manganhaltiges Sinai- Elsenerz (237!1) . 563 266
Ziegenfelle, dgypt. (1530) . . . e e e e e 238 64
Rohe Drogen und Alkaloide, haupts Sennesblétter (F2¢) . 150 3
Harze und Wachs (97f) . e e e e e 338 13
Knochen (zu Schnitzzwedken: 156a) 118 b

Kamelhaare; Reisstirke; Leimleder; br. Schafdarme, Pyr01051t .

und Mangandioxyd; Lmsen . .. . 218 —_—
Nicht spezifizierte Waren 760 504

Zwiebeln (33) 348; pol. Rels (163) 2 Krauter und dergl fur

gewerbl. Zwecke (71a) 9; Abf. v. bearb. Baumwolle (438b) 3;

unbearb. Felle zu Pelzwerk (155} 2; Fetthaltige Bleicherde u.

dergl. (193B) 9; Apatit, Phosphorit u. dergl. (227d) 130;

Druckpapier (655B1) 1 . . . . . . + « « v ¢« « « «

Einfuhr insgesamt ., . . . . . 9 220 11 836
Ausfuhr N

Stahlkonstruktionen: Eisenbauteile (800a, b) » 1 050 185

Kessel, Tanks, Heizkessel, Uberhitzer . . e e . 150 202

Schmledeelserne Kessel u. Behilter (803) 1 zusammenge-

setzte Einzelteile v. Dampfkesseln u. Dampffassem (801d) 201
Pumpen jeder Art (906D 10) . e e e e e e 226 [
Verbrennungsmaschinen . 150 26

Einzelteile wv. Fahrzeugmotoren (8940) 15 dsgl v. Kraft-
masch. (894p) 11 . . . . . . . .
Dieselmotore u. Te11e davon: Dleselmotore (8%4e 1) . . . -1 21
Teile f. Lokomotiven u. Tender: Dampflokomotiven (893t 3) 76 81
Druckereimaschin. u. Ausriistungen (906D 18) . . . . . . —2) 13
Landw. Masch.: Pfliige u. dergl. (905a) . 375 0
Stat. Dampfmasch. (Soll 150); Textllmasch u. 'l'elle (Soll 225),

Masch., f. d. Lebensmittelindustrie (Soll 225); Biiromasch, ..

(Soll 150) . . . . . . . .o 760 -
Sonst. Masch. . 188 20

Masch. der Buchbmdere1 usw, (905D 13) 6 Metall- u. Holz-

bearb. Masch. (904a, b) 7; Sonst, Masch. (906D 20) 1; Einzel-

teile v. Masch. (906D 2 )6 PN v e e e s ..

Kraftwagen u. Teile: Einzelteile v, Kraftfahrzeugen (915f) - 1500 18
Autobusse u. Autobuschassis . . . 563 43
Lastkraftwagen (Soll 112S); StraBensch!epper (Soll 375), And

StraBenfahrzeuge (Soll 375); Eisenbahn-, Passagier-, Schlaf-

u. Speisewagen (Soll 375) . . . . e e e e e 2 250 —
Versch. elektr. Ausriistungen: Elektrowerkzeuge (906B 1) . . 225 1
Elektromediz. Ausriistungen (Soll 75); Elektr. Kabel u. Drahte

(Soll 113); Elektroinstall. Material (Soll 188) . . . . . 876 —
- Kohlenteerfarbstoffe: Anilinfarben (319) . . 376 44
Pharmaz. Spezialitdten: Arzneiwaren, zubereitet (388a) . 800 215
Pharmaz. Chemikalien (Soll 113); Synth. Essenzen f. Getranke. ’

Mischungen v, &th, Olen u. Aromatlcu (Soll 37); Druck-

farben (Soll 15) . . . [N e e 165 —
Andere Chemikalien . 263 18

Ameisensdure (317T) 10; Schwefelnatnum u. -kalxum (317B) 2,

N. b. g. zubereitete Farben (336a 1} 0; Kinstl, Gerbstoffe

(384d) 2; Chem. Erzeugn. {. photogr., Remlgungs- (Desinfek-

tions-) u. a. Zwecke (390) 4; Versch. Chemikalien (317V 6) 0 :
Mikroskope: Mikroskope u. Mikrotome (949b,¢) . . 45 58
Feinmech. u., Prazisionsinstrumente: Wasserzghler u. Telle

davon (958f) . . . .o . 75 66
Opt. Instrumente: Vergroﬁetungs- u. Verklemerungsappatate 33 0
Versch. opt. Artikel einschl, Kameras u. Doppelgldser . . 75 B1

Spezialkameras f. techn. u. wissenschaftl, Zwecke (953c) 4

Sonst. Photoapparate (953d) 39; Objektive u. Ob]ektlvzubehor

f. Photo-, Projektions- u. Kinoappara‘ce; photogr. Verschliisse

(953a, b) 3; Photobedarf (953e) 3; Photolaborgerdte (953f) 2
Wissenschaftl.,, mediz. u. zahné&rztl. Instr.; orthopdd. Apparate 118 —
Handwerkszeuge, landw. Werkzeuge. Schraubstécke, Ambosse

u. dergl, (806b) . Coe e ce e 76 1
Schlésser, Fittings u. a. Baubeschlage P 94 11

Roéhrenverbindungsstiicke, Fittings (804a) 2; Beschldge,

Scharniere u. dergl. (832) 9; Schlésser (833) 0. . . . . .
Messerschmiedewaren: Feine Schneidwaren (836B2) . 38 10
Verschiedene Metallwaren . . 150 413

Roheisen (777a) 13; Rohrenstucke, Rohrenformstucke (778)

310; Stahlréhren, (794 795a) 27; Bandeisen (785b) 40; Draht,

weiterverarbeitet (792b) 12; Drahtstifte (826a) 2; Fésser,

Trommeln, Kanister usw., aus Blech, Teile davon (828b) 9;

Bearb. GuBeisenwaren (783h2) 0
Andere Waren, nicht besonders genannt . . . . . . . . . 760 198

Baumwollgewebe (455a-¢, 456) 160; Buchbinderzeugstoffe

(506 1) 17; Lederwaren (560e) 0; Feuerfeste Steine (724b) 16
Ausfuhr insgesamt . . . . . . . . L . 0 . 0w e . 10 427 1640

1) Die in Klammern angegebenen Zahlen bezeichnen die statistische Nummer der deut-
schen AuBenhandelsstatistik bzw. das handelsvertragliche Soll im Zeitraum vom Januar

bis September 1949.
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daB Agypten nur etwa /s des Warenwertes aus Deutschland importiert
hat, den es handelsvertraglich zugesichert hatte., Héher lagen die deut-
schen Ausfuhren nach Agypten nur bei Dampfkesseln, Mikroskopen und
verschiedenen Metallwaren, wenn man alle die Eisenwaren darunter
fafit, die in der Tabelle angefiihrt werden. Im iibrigen aber scheint
Deutschland nur zu sehr im Recht zu sein, wenn es die dgyptische Zu-
riickhaltung beim Bezug deutscher Waren lebhaft beklagt.

" Allerdings ist in Rechnung zu stellen, daB die von Agypten zu liefern-
den Landesprodukte sofort greifbar sind, wéhrend die westdeutschen
Exporterzeugnisse teilweise einer bestimmten Lieferfrist bediirfen. Das
gilt vor allem von der Position Stahlkonstruktionen, bei denen schon der
ExportabschluB im allgemeinen .ldngere Vorbereitung und eingehende
Verhandlungen nétig macht.

Bei den ibrigen Vertragspositionen jedoch gilt das tiberhaupt nicht oder
doch nur in sehr vermindertem MabBe. Hier ist das Zuriickbleiben der
Ausfuhr hinter dem handelsvertraglichen Soll ganz vorwiegend der Tat-
sache zuzuschreiben, daB die Agypter sich nur sehr zdgernd zur Er-
teilung von Einfuhrbewilligungen bereitfinden. So konnte- z. B. bei
Motorfahrzeugen festgestellt werden, daB zwar lebhafte Nachfrage der
dgyptischen Importeure bestand, daB aber die &gyptischen Behorden
trotz der handelsvertraglichen Zusagen nur ausnahmsweise Einfuhr-
‘lizenzen erteilten. Auch bei der feinmechanischen und optischen Indu-
strie kommt es selten vor, daB die Auslieferung ldnger als vier Wochen
beansprucht. Auch hier verhindert die mangelnde Bereitwilligkeit der
dgyptischen Stellen eine veriragsgemiBe Ausfuhr. Und d1ese Beispiele
lieBen sich noch vermehren.

Kiirzlich ist nun ein Zusatzprotokoll unterzeichnet worden, durch das
der am 20. Dezember 1949 ablaufende Vertrag bis zum 30. Juni 1950
verldngert wird. Einzelheiten dariiber sind noch nicht bekannt, doch
soll ‘offenbar dadurch die Abwicklung der Lieferprogramme bis Mitte
néchsten Jahres sichergestellt werden.

Die Erfahrungen mit diesem seinerzeit als fortschrittlich beze1chneten
Vertrag lassen erkennen, daB die fiir den bilateralen Handel aus-
gearbeiteten Austauschlisten nur von geringem Wert sind, wenn sie
nicht wenigstens die Bedeutung von Rahmenverpﬂlchtungen besitzen,
denen in der Vertragszeit nachzukommen ist. Mit bloBen Wunschlisten
ist dem Aufbau des Handels nicht gedient. Dr, Schl.
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GroBbritfmnien

Das britische Ministerium fiir Treib-
stoffe und Energie -hat folgende
Neu- bzw. Erweiterungsbauten der
B.E.A. genehmigt: Roosecote Marsh
Station in = Barrow - in - Furness
(2 Turboalternatoren zu je 30000
kW—Neubau), East Yelland bei
Barnstaple (2 Turboalternatoren zu
je 30000 kW—Neubau). North Tees
erhédlt einen 60 000 kW Turboalter-
nator, Keadby einen 60000 kW
Turboalternator, Acton-lane einen
30 000 kW Turboalternator.
(Financial Times, 19. 10. 49)

Anfang September 1949 wurde das
Walsall Dampfkraftwerk der Mid-
land Division der British Electri-
city Authority mit dem ersten der
sechs vorgesehenen Turboalter-
natoren (30000 kW) in Betrieb ge-
nommen..

(Electrical Times, 15. 9 49)

Frankreich )

Fiir den Bau des Dampfkraftwerkes
in Dechy (Pas de Calais) fiir die
Charbonnages de France (100000
kW) stehen 15 Mill. § aus ECA.-
Mitteln und 4,5 Mill. $§ in franz.
Waéhrung von der Regierung zur
Verfiigung.

(Journal of Commerce, 13. 11. 49)
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Schweiz

Am 10. 7. 49 wurde das neue
Kraftwerk des Elektrizitditswerks
Zirich an der Julia probeweise in
Betrieb genommen. Die Zentrale bei
Tiefencastel arbeitet einwandfrei.
Bei durchschnittlicher Wasser-
zufithrung der Julia koénnen im
Sommer tdglich 600000 kWh er-
zeugt werden.

(Wasser- und Energiewirtschaft. Schweiz.
Monatsschrift, A.ig./Sept. 49)

Ein neues Wasserkraftwerk ist im
Couches Tal fiir die S.A. de
1'Aletsch, Tochtergesellschaft der
S.A. Longa, in Bau. Es wird die
Wasser des  Aletschgletschers
durch den Massa-Kanal nutzen. Das
Werk erhélt zwei 7500 kW Alter-
natoren, die von Pelton Turbinen
angetrieben werden. Das erste
Aggregat soll im April 1950 in Be-
trieb genommen werden.

(Electrical Times, 29. 9. 49)

Spanien

Das Warmekraftwerk von Com-
postilla, bekannt als Kraftzentrale
von Ponferrada (Ledn) soll eine
Gesamtleistung von 62000 kVA
und eine Erzeugung von 25 Mill
kWh erreichen. Es besteht aus
zwei Gruppen von je 25000 kVA,
deren erste am 28. 7. in Betrieb

genommen wurde.
(Espana Economica y Financiera, 30. 7. 49}

Das neue Waiarmekraftwerk wvon
Puentes de Garcia Rodriguez in La
Corufia umfat 2 Wechselstrom-
turbinen von je 16000 kW, Es ist
die erste Anlage zur Ausbeutung
des Braunkohlenbeckens von Puen-
tes.

(lespana Economica y Financiera, 17. 9. 49)
Jugoslawien

Im Rahmen des Fiinfjahresplanes
der jugoslawischen Regierung wer-
den zwei Wasserkraftwerke am Ne-
retva und am Rama in der Herze-
gowina errichtet. Der Bau umfaBt
zwei kiinstliche Seen, von denen
der gréBere 40 km lang sein und
das eine Werk mit einer Wasser-
menge fiir eine Leistung von 24 000
PS versorgen wird. Die Werke sol-

len 1951 in Betrieb, genommen
werden.

(Electrical Times, 28. 7. 49)

Tiirkei

Die von amerikanischen Ingenieu-
ren ausgearbeiteten Pldne sehen
die Errichtung von Wasserkraft-
werken in Sariyer am Sakarya
(120000 kW) und bei Adana am
Seyhan (60000 kW) vor. Fir das
dritte Wasserkraftwerk von Adalia
am Gediz bei Salihli werden vor-
bereitende Untersuchungen durch-
gefithrt. Dies Projekt umfaBt Hoch-
wasserkontrolle und Bewédsserungs-
maBnahmen. Vom Dampfkraftwerk
Catalagzi (60 000 kW) aus soll eine

- 154 kV-Leitung nach Istanbul er-

richtet werden.
(Foreign Commerce Weekly, 24. 10. 49)
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. Die Preisentwicklung von Kaffee, Tee und Kakao

Kaffee. Der Rickgang der Kaffeeproduktion 1946/47 um fast 12% im
Verhéltnis zum Vorkriegsdurchschnitt, der zu einem geschétzten Defizit
von 5 Mill. Sack.fiir 1947 fiihrte, hatte bei Aufhebung der Preisbindung
in den USA. im Jahre 1946 ein Hochschnellen der Preise auf den 3 bis
3!/ofachen Stand des Basisjahres 1938 zur Folge. Als Ursache der Ver-
knappung und Preissteigerung werden angefiihrt:

1. Die brasilianischen Valorisationen und das Verbot fiir Neuanpflan-
zungen in Brasilien bis zum Jahre 1942,

2. Die gewaltige Steigerung des Kaffeeverbrauchs in den USA wo sich
der pro-Kopfverbrauch von 16 lbs im Jahre 1940 auf 20 lbs erhohte, S0
daB die USA. heute 2/s der Weltproduktion fiir sich beanspruchen.

Der gesamte Produktionsriickgang geht zu Lasten Brasiliens, wenn man
von dem ohnehin geringfiigigen Anteil Asiens absieht. Kolumbien und
Afrika konnten dagegen ihie Erzeugung steigern, wéhrend sich im iibri-
gen Amerika kaum wesentliche Verdnderungen vollzogen.

Welterzeugung vien Kaffee

{in 1000 t)
¢ 1935/36 —

Gebiete 1939/40  1946/47  1947/48  1948/49
Brasilien 1609 1194 1321 1395
Kolumbien . 267 389 377 377
ubriges Amerika 394 397 402 398
Amerika insgesamt . .. 2270 1980  2100. 2170
Afrika .. . . . . . . . . 160 250 230 220
Asiem . . . . . . . . . 150 50 50 60
Ozeanien . . . . . . . . 6 5 5 5
Welt ) 2586 2285 2385 2455

Quelle: VELF. des VWG,, a. a. 0. -

Im Jahre 1948 erwies sich Kaffee am N. Y. Markt als das Produkt mit
den geringsten Preisschwankungen, das als eines der wenigen Stapel-
produkte sein Niveau halten konnte.

Erschépfung der Vorrdte, Mangel an Arbeitskrédften und Diirre in Brasi-
lien, Erwartung eines Produktionsriickganges um 12—15% fiihrten im
Sommer 1949 zu einer starken Anspannung des Kaffeemarktes und
schlieflich zu einer Steigerung auf einen noch nie zuvor erreichten
Preisstand. Wie bei vielen anderen Einfuhrgiitern ist fiir Europa der
Kaffeeimport vor allem eine Dollarfrage.

Tee. Im Gegensatz zur chronischen Uberproduktion der Vorkriegszeit
ergab sich Anfang 1947 infolge des Ausfalls Indonesiens einerseits und
der gesteigerten Nachfrage andererseits ein Teedefizit. Trotzdem ist das
Ansteigen der Teepreise auf das Dreifache der Vorkriegszeit zu Anfang
1948 nicht allein aus der mengenmaBigen Marktsituation zu erkldren,
sondern hauptsachlich auf die faktische Monopolstellung Indiens und
Ceylons zuriickzufithren, die 1945/46 und 1947 mehr als 80% der Welt-
erzeugung an Tee besaBen, wie die folgende Tabelle zeigt:

‘Welterzeugung von Tee

(in 1 000 t)

Lander @ 1935/39 1945 1946 1947 1948
Indien?) 192,7 —~ 2406 269,1 268,8 2708
Ceylon .. 105,5 1256 1272 1354 1252
Niederlandisch- Indlen 77,1 7.7 10,0 18,1 11,3
Japan 519 33.0 20,6 239 30,0
Formosa c e 119 3,30 6,6 12,2 .
Brit. Ostafrika e e e 8,9 14.0 139 14,5 7.0
Sowjetunion . . . . . . . 7.0 22,0 23,6 - 18,1 .
Sonstige Lénder 13,3 11.8 10.8 14,2
Welterzeugung ohne China . 4683 458,0 481,8 5052 .
Teeausfuhr Chinas?) 36,1 5.0 6.9 11,7 17,5
Welterzeugung (ohne China) :

und Ausfuhr Chinas . 504,4 463,0 4887 516,9

1) einschl. Pakistan.
2) einschl, Formosa.
Quelle: VELF. des VWG., a. a. o.

Zum Unterschied zu den Vorkriegsverhéaltnissen erstreckt sich jetzt das
Monopol Indiens und Ceylons nicht nur auf die Produktion, sondern
auch auf den Welthandel. Kalkutta und Colombo lésten die' einstige

‘Teemetropole London ab und haben bisher die Wiedereréffnung der.

Londoner Bérse zu verhindern vermocht. Es wird jedoch bezweifelt, ob
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USA.

Kanada

Der ersteBauabschnitt des Bridge
River Kraftwerks wird mit dem
Einbau des dritten Maschinensatzes
(62000 kW) noch vor Ende 1949
beendet sein. Das Werk verfiigt
damit bereits iiber eine Leistung

von 186000 kW von insgesamt
620 000 kW.
Die Leistung des Campbell

River Werkes wurde durch den
Einbau des dritten und vierten
Maschinensatzes zu je 28 000 kW
auf 112 000 kW erhoht.

Die Calgary Power Ltd. baut am
Bow River Basin (in Spray
Lakes) ein  Kraftwerk  mit
65000 HP Anfangsleistung.

Das Seven Sisters Kraftwerk
(Manitoba: Winnipeg Electric Co.)
hat zwei neue Aggregate zu je
37 500 HP.bekommen. —Im Slave
Fall Werk wurde die installierte
Leistung durch den Einbau der
letzten Aggregate auf 96 000 HP,
erhoht.

Am Winnipeg River wurden die
Arbeiten am Pine Falls Werk
(114000 HP.) durch die “Generat-
ing Commission'” der Manitoba
Water Power Commission be-
gonnen. )

Die Hydro Electric Power Com-
mission hat folgende Kraftwerke
im Bau bzw. in der Planung:

Des Joachims, am oberen
Ottawa; Endkapazitdt: 480 000 HP.
Im Sommer 1950 diirfte mit vier
- Aggregaten die Hilfte der Kapa-
zitdt zur Verfligung steher. :

Das Kraftwerk La Care soll eine
Kapazitit von 240 000 HP. erhalten.

Die Arbeiten am Ch anaux Kraft-
werk sind soweit fortgeschritten,
daB der Damm bereits fertig ist.
Die Kapazitdt wird 160000 HP.
betragen. :

Das Pine Portage Kraftwerk
- am Nipignon River, an dem seit
1947 gebaut wird, soll 1950 zur
Haélfte fertig sein. Die Gesamt-
kapazitat wird 160000 HP. be-
tragen. Der Staudamm ist 3000 ft
lang, 140 ft hoch und an der Krone
12 ft breit. .

Das Projekt zur Gewinnung wei-
terer Energie am Niagara sieht
eine 40 %/oige Erh6hung der Stromer-
zeugung auf kanadischer Seite vor.

Fiir den Bau des W ind s or - Kraft-
werks am Detroit River ist die In-
betriebnahme von zwei Turbo-
alternatoren fiir den Herbst 1951
in Aussicht genommen.

.Die Kapazitdt des neuen Dampf-

kraftwerks in. Toronto  wird
206 000 HP. betragen. Die Bau-
arbeiten wurden am 1. 11. 49 be-
gonnen.
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Kalkutta und Colombo den Erfordernissen, die die Lagerung und das
Mischen an sie stellen, auf die Dauer gewachsen sind.

Entgegen dem britischen Wunsch, das “Bulk-Aufkaufsystem"” der Kriegs-
jahre beizubehalten, gingen Indien und Ceylon am 1. 1. 1947 zum freien
Export lber und hoben am 1. 4. 1947 die Teezuteilung auf unter gleich-

.zeitiger Ausnutzung .ihrer Monopolstellung durch Erhebung betricht-

licher Sonderzolle. Es bleibt abzuwarten, inwieweit der beginnende
Wettbewerb zwischen Kaffee und Tee die starke Marktposition Indiens
und Ceylons zu erschiittern vermag und in welchem Umfange die gegen-
wértig nur potentiell vorhandene Konkurrenz Indonesiens, Japans und
Chinas in Zukunft wieder wirksam wird. '

Kakao. Von der Aufhebung der Preiskontrolle im Herbst 1946 ab
stieg der Kakaopreis am New Yorker Weltmarkt praktisch ununter-
brochen steil an und erreichte Ende 1947 den rund 10-fachen Stand des
Durchschnittspreises von 1938, ' ‘

Hierfiir werden nicht nur der tatsdchliche Mangel und die — nach An-
sicht von Experten — bewufit libertriebenen Auswirkungen der ,Hexen- .
besenkrankheit” verantwortlich gemacht, sondern vor allen Dingen die °
Eingriffe der englischen und brasilianischen Regierung, da England und
Brasilien ca. 75% der Weltkakaoproduktion beherrschen.

~ Wellterzeugung von Kakao

(in t) )

Gebiete @ 1935/39 1946/47 1947/48 1948/49
Brasilien . 119 700 145 800 102 100 99 000
tibriges Stidamerika 47 300, 44 100 45000 46 000
Mittelamerika . . . . 62 600" 57 000 61 600 59 500
Goldkiiste und brit. Togo . 276 400 195 000 215 400 226 700
Nigerien und brit. Kamerun . 98 100 111 500 77 100 106 600
Elfenbeinkiiste 49900 36 000 34000 36 300
Frz. Kamerun 27 300 38600 44000 45 400 -
sonst. Afrika 26 800 26 800 30 400 28 600
Asien 5000 2800 2 500 3100
Ozeanijen 3100 4 300 3900 4100
Welterzeugung 716 200 661 900 616 000 655 300

Anmerkung: Die Zahlen fiir 1935/1939 beziehen sich auf die Ausfuhr, -
Quelle: VELF. des VWG., a. a. 0.

Eine besondere Bedeutung kommt in diesem Zusammenhang der Praxis
des westafrikanischen Kakaoamtes — ‘“West - Africa - Produce - Central-
Board” zu, das alljdhrlich im Oktober den Erzeugerpreis festsetzt, jedoch
laufend zum Weltmarktpreis verkauft. Die im Verhdltnis zum New
Yorker Marktpreis niedrigen Erzeugerpreise konnten die westafrikani-
nischen Produzenten weder zur Erzeugungssteigerung, noch zur Mobili-
sierung ihrer Vorrédte veranlassen. Allerdings hatten dollarkaufkréftige
Lander durchaus die Mdéglichkeit, sich ,,extra” zu versorgen.

England seinerseits schiebt die Schuld auf ,spekulative Bérsenmandver”,
Nachstehend seien zum Vergleich mit den in der nebenstehenden Preis-
tabelle aufgefiihrten New Yorker Notierungen die vom westafrikanischen
Kakaoamt bewilligten Erzeugerpreise aufgefiihrt, in sh per 60 lbs.

Oktober 1945 14/6
" 1946 27/6
. 1947 50/0
N 1948 65/—
" 1949 45/~

Im Jahre 1947/48 betrug daher der westafrikanische Erzeugerpreis nur
ca. 40% des New Yorker Weltmarktpreises.

Der dortige voriibergehende Preisabfall Anfang 1948 war nur ein Teil
des allgemeinen Preissturzes. Die skeptischen Berichte der UN-Kom-
mission riefen bereits im Frithsommer 1948 wieder einen erheblichen
Anstieg hervor. Nachdem jedoch die betréchtliche Erhéhung des Erzeu-
gerpreises an der westafrikanischen Kiiste im Herbst 1948 von 50 auf
65 sh per 60 1bs den Produzenten zur ,,Wiederentdeckung” ihrer Vorréite
verhalf und die Ernte doch giinstiger auszufallen schien, als die pessi-
mistischen Schitzungen annahmen, setzte der Preissturz am Kakao-
markt ein. ’
Inzwischen ist eine gewisse Stabilisierung auf einem Niveau von weni-
ger als 50% des Standes vom Oktober 1948 eingetreten.

Am 9. 6. 1949 wurde die Kakaobewirtschaftung durch das L E.F. C. auf-
gehoben, wihrend es natlirlich abzuwarten bleibt, ob die Herabsetzung
des Erzeugerpreises im letzten Oktober abermals die Angebotsneigung
der westafrikanischen Produzenten negativ beeintréchtigt. Das west-
afrikanische Kakaoamt zeigt jedenfalls keine Neigung, nach jahrelangen
Monopolgewinnen nun etwaige Verluste infolge der New Yorker Preis-
entwicklung zu tragen. '
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- Im nordlichen Quebec werden Ge-
landeuntersuchungen am Kania-
piskan River durchgefiibrt,” wo
ein Kraftwerk errichtet werden soll,
das in-erster Linie der Versorgung
der Bergbaubetriebe auf den reichen
Eisenerzlagerstdtten dienen. wird.
Die Anfangskapazitdt wird 50000 HP.
betragen, doch ist eine Erhéhung
vorgesehen, wenn sich die Ver-
hiittung des Erzes mit Elektrohoch-
ofen als moglich erweist.

Mit der in Kiirze zu erwartenden

Inbetriebnahme des Shawinigan.

Kraftwerkes steht eine zusétzliche
Versorgung aus einer Kapazitdt
von 200000 HP. zur Verfiigung.

Die Gatineau Power Co. erhoht die
Leistung ihres Kraftwerks in Bry -
s o n/Ottawa River durch den Ein-
bau ‘eines neuen Aggregates von
27 000 HP.

Die .Saskatchewan Power Corp.
hat einen 25000 kW Dampf-Turbo-
generator fiir das Saskatoon
Werk in Auftrag gegeben, das 1952
in Betrieb sein soll.

Durch den-Einbau neuer Aggregate
wird sich die Leistung des Kraft-
werks von Beauharnois, das
zur Hydro - Quebec gehért, um
600 000 HP. erhthen.

Der Ausbau des Rustin Kraft-
werkes, der im Herbst 1950 be-
endet sein soll, erfordert fiir den

Einbau eines zusétzlichen Aggre-
gates von 47 000 HP. den Bau eines

neuen Zufiihrungstunnels von 400 ft

Linge und 24 ft Durchmesser.

(Electrical Times, 1949: 10. 3., 24.3., 2. 6.,
28. 7., 20.10., 4.1i1.)

USA.
Mit dem Neubau von drei Kraft-

- werken durch ihre Tochterunter-

nehmen werden die American Gas
& Electric Company ihre Kapazitat
um etwa 900 000 kW erhéhen. Zwei
der Werke werden von der Appa-
lachian Electiric Power Company
am Kanawaha River bei Charle-
ston, W, Va,, und am New River
bei Glen Lyn, Va., errichtet. Das
dritte Werk wird von der Ohio
Power Company bei McConnels-
ville, Ohio, gebaut. -

(Wall Street Journal, 5. 7. 49)

Das Fisk Kraftwerk der Common-
wealth Edison Co., Chicago, Il
hat einen neuen 150000 kW Ge-
nerator in Betrieb genommen und
die Kapazitdt auf 473 000 kW er-
hoht. .

(Journal of Commerce, 21. 7. 49)

Fir das Estes Park-Foothill Aque-
duct and Power System, einem Teil
des Colorado-Big Thompson Ener-
gieprojekts, wurde der Bauauftrag
fiir die Olympus und Pole Hill Tun-
nel (47 Mill. §) vergeben. Die
Tunnel dienen der Herabfithrung
des Wassers aus dem Estes Park
Reservoir in 7500 ft. Héhe um
2000 ft. Diese Energie soll durch

mehrere Kraftwerke mit einer Ge-
samtleistung von etwa 100 000 kW
genutzt werden. Die erste Strom-
lieferung ist fiir 1953 vorgesehen.
(American Metal Market, 18. 8. 49)

Die Indiana & Michigan Electric
Co, die zur American Gas & Elec-
tric Co. gehért, hat den ersten von
sechs Hochleistungs-Turbinengene-
ratoren mit 137500 kW in Betrieb
gesetzt,

{Wall Street Journal, 29, 9. 49)

Die, Carolina Power & Light Co.
nimmt das -erste Aggregat ihres
90000 kW Dampfkraftwerks bei
Lumberton, N.C. im September
1949 in Betrieb. Das zweite Aggre-
gat soll Anfang 1950 fertig sein. —
In Goldsboro, N. C., wiid ein neues
Kraftwerk- gebaut,- dessen erstes
Aggregat eine Leistung von 75000
kW aufweisen wird.

Die Neubauten der Arkansas Power
& Light Co. sehen ein zusétzliches
60 000 kW Aggregat im Kraftwerk
Cecil Lynch und je ein Kraftwerk
am Lake Katherine (80000 kW)
und im  &stlichen  Arkansas
(120 000 kW) vor.

(Journal of Commerce, 20. 9. 49,25, 4. 49)
Die Tennessee Valley Authority
hat die vierte und letzte 42 000 HP.
Turbine fiir den Chickamauga
Staudamm - oberhalb von Chatta-
nooga am Tennessee bei den Bald-

.win Locomotive Works in Phila-

delphia bestellt. Die Turbine soll

im August 1951 geliefert werden. -
(American Metal Market, 10. 8. 49)
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.Durch zwei weitere Generatoren,
die bei der Westinghouse Electric
Corp. fiir das Pickwick Landing
Dam-Wasserkraftwerk am Tennes-
see bestellt wurden, wird die Ge-
samtleistung des Werkes um
72000 kW auf insgesamt 216 000
kW erhoht. Das Werk gehort zum
Versorgungssystem der Tennes-
see Valley Authority.

(Wall Street Journal, 16. 9. 49)

Mexiko

Vier der 'geplanten sechs Stau-
dédmme des Kraftwerksystems ,,Mi-
guel Aleman” (120 km siidwestl. v.
Mexico City) sind fertig gestellt:
Villa Victoria, Valle de Bravo, Co-
lorines und Durazno. Das Kraft-
werk von Ixtapantongo (Leistung:
108000 kW) ist in Betrieb, die
Werke El Durazno (16 400 kW) und
Sta. Barbara (73600 kW) sind in
Bau. Die restlichen drei Werke
sind: San Bartolo (20900 kW), El

Molino (27200 kW) und Tingam-

bato (132000 kW). Das gesamte
Projekt (36 Mill. Pesos) soll in
etwa -fliinf Jahren fertig gestellt
sein. .

(Journal of Commerce, 21. 7. 49)

<

Venezuela

In Cabrera im Staate Carabobo wird
ein neues Dampfkraftwerk (An-
fangskapazitdt: 15000 kVA) ge-
baut. Der Bau eines Kraftwerks,
in dem Erdgas als Heizmaterial
verwertet werden soll, wird in
Puerto La Cruz gepriift; es wiirde
fir ein geplantes Aluminiumwerk
von Bedeutung sein und auf 180 000
kVA erweitert werden kénnen.

'Ein Wasserkraftwerk von 30000

kVA soll im Staat Tachira in der
Né&he von_Cristobal errichtet wer-
den.

(Electrical Times, §. 5. 49)

Chile

Die Bauarbeiten am Wasserkraft-

- werk in Los Moiles (20 000" kW Lei-

stung) werden beschleunigt. Das
Werk soll u. a. 2000 kW an die
in der Bucht von Guayacan ge-
plante Elektrolythkupferraffinerie
liefern.

(Engineering and Mining Journal, Juni 49)

Brasilien :

Die Weltbank gewéhrt einen Kre-
dit von 15Mill. § an die Compan-
hia Hidroelectrica Do Sdo Fran-
cisco fiir den Ankauf von Maschi-
nen, Anlagen.und anderem Mate-
rial fiir den Bau des ersten Stau-
dammes und Kraftwerks in Paulo
Afonso. Die Paulo - Afonso - Fille

liegen 200 km nordwestlich von der

Miindung des S&do Francisco zwi- .
- schen den Staaten Alagoas und

Sergipe. Die Gesamtkapazitdt soll
120 000 kW betragen. Die Anlagen
werden von der Westinghouse
Electric and -Manufacturing - Co.
(USA.) (2 Alternatoren) und den
Dominion Engineering Works, Que-
bec, Kanada, (Turbinen) geliefert.
{Electrical Times, 18, 8. und 6. 10. 49)

Die Verwaltung des Staates Minas -

Gerais hat der International Gene-

ral Electric Company einen Auf-
trag auf Lieferung von Anlagen

(einschlieBlich vier Aggregate) von
35000 HP fiir das am Santo An-
tonio geplante Kraftwerk Salto
Grande erteilt.

(Times Review of Industry, August 49)

Die US. Export-Import Bank stellt

zur Finanzierung des ersten Bau-
abschnitts der Erweiterungsbauten
an 12 zur American and Foreign
Power Co. in Brasilien gehérenden
Kraftwerke 8278000 § von ins-
gesamt 13 150 000 $ zur Verfiigung.

Dieser Bauabschnitt sieht die In-

stallierung einer - Leistung von
61220 kW sowie den Bau der er-
forderlichen Verteilungsanlagen

‘vor. 48 000 kW entfallen dabei auf

Wasserkraftwerke.
(South American Journal, 16. 7. 49)

Bu‘chbe'sprechungén

R.G.Hawtrey: “Western Euro-
pean Union. Implications for the
United Kingdom". .

Royal Institute of International Af-
fairs, London-New York, 1949, 126 S.

Im Februar 1948 wurde vom Royal
Institute of International Affairs
eine Studiengruppe eingesetzt, um
die Probleme eines engeren west-
europdischen Zusammenschlusses
und der sich dabei fiir GroBbritan-
nien ergebenden Schwierigkeiten
zu untersuchen. Die Ergebnisse wur-

". den vor kurzem vonR. G. Hawtrey,

der dieser Studiengruppe angehdérte,

- in einem zusammenfassenden Be-

richt unter dem Titel “Western
European Union. Implications for
the United Kingdom™ -+veréffent-
“licht. Der 1. Teil ist den Fragen
der politischen und militdrischen
Zusammenarbeit gewidmet, der
2. Teil den damit verbundenen
6konomischen Problemen und der
3. Teil organisatorischen Fragen.

Unter den Fragen, die mit einem
engeren politischen ' und militéri-
schen Zusammengehen der demo-
kratischen Lander Westeuropas ver-
bunden sind, nimmt das deutsche
Problem eine besondere Stellung
ein. Einerseits wird Westdeutsch-
land noch immer als “potential
enemy” - geflirchtet, andererseits
wird erkannt, daB ,die Verteidi-
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gungskraft einer westeuropéischen
Union ohne die deutschen Hilfs-
quellen bedauerlich unzuldnglich
sein wiirde” (Hawtrey, a. a. O.,
S. 22), sowohl was das Bevilke-
rungs- als auch das Produktions-
potential betrifft. AuBerdem ist
man sich klar dariiber, da8 ein
nicht bewaffnetes Westdeutsch-
land im Falle eines Krieges sich
nicht nur mit den Ostméchten
verbiinden, sondern auch vott ihnen
besetzt und gegen den Westen aus-
geniitzt werden kénnte. In diesem
Zusammenhang wird auch em-
pfohlen, bei Produktionseinschrén-

‘kungen in der Industrie nicht zu

streng vorzugehen.

Weitere Schwierigkeiten auf dem
Wege zu einer ,,Westeuropa-Union*
werden in der politischen Unsicher-
heit Frankreichs und Italiens ge-
sehen. Beide Linder sind sowohl
wegen ihrer strategischen Lage als
auch wegen ihrer Produktions-

" potentiale und der Gré8e ihrer Be-

volkerung von entscheidender Be-
deutung fiir ein westliches Ver-
teidigungssystem, beide haben aber
durch unmittelbare Kriegseinwir-
kungen und Schwierigkeiten beim
Wiederaufbau bisher noch keine
politische Stabilitdt erreicht.

Ein weiteres Problem wird in der
notwendigen Zweiseitigkeit der

Politik GroBbritanniens vgesehen,

die sowohl auf die Interessen des
Commonwealth als auch auf die
der ,Westeuropa - Union" ausge-
richtet sein muB. In Churchills, im
September 1946 in Zirich entwik-
keltem Plan einer ,europdischen
Familie" war wohl aus diesem
Grund die Beteiligung GroBbritan-
niens nicht wvorgesehen.

Wichtig sind vor allem die Ergeb-

"nisse, zu denen die Untersuchung

einer wirtschaftlichen Kooperation
Westeuropas fiihrte, tiber die Haw-
trey eingehend berichtet.” Ausge-
hend von der Notwendigkeit eines
beschleunigten wirtschaftlichen
Wiederaufbaus der einzelnen Lé&n-
der wird grundsédtzlich untersucht,
wie weit die wirtschaftliche Inte-
gration Westeuropas gehen soll,
wie eine Produktionsabstimmung
zu erreichen. welche Wirtschafts-
ordnung zu. bevorzugen ist, wel-
che wahrungs- und handelspoliti-
schen Probleme im Verhaltnis der
einzelnen Ladnder zueinander und
der ,,Westeuropa-Union” zu ande-
ren Wirtschaftsrdumen . zu - lésen
sind.

Es wurde betont, dal der Grad der
wirtschaftlichen Integration stark
abhédngig von den politischen Ziel-
setzungen sein wird. Es besteht
der ‘Plan — zumindest der Tendenz




