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A napi ingazas feltételei és a helyi munkanélkuliség

Magyarorszagon

Ujabb szamitasok és szampéldak

Kollo Janos

Osszefoglal6

Az elmult években tobb kisérlet is tortént a helyi munkanélkiiliség és a kozlekedési
lehet6ségek kozotti kapcesolatok feltarasara, egyéni, illetve telepiilési adatok felhasznalasaval.
E kutatasok egyik buktatoja a kozlekedési tavolsagok illetve koltségtavolsagok becslésében
meglévé mérési hiba, tovabba a munkanélkiiliség és az elérhetGség esetleges kozos fliggése
tovabbi meg nem figyelt tényez6ktdl, ami “befelé” torzit6 paramétereket eredményez. Ebben
a tanulméanyban tobbmutatés instrumentélis becsléssel probalok konzisztens becslést adni
arra, hogyan befolyasoljak a telepiilési munkanélkiili ratakat, illetve ezek valtozasait a
telepiilés és a kornyezd varosok kozotti tomegkozlekedési kapcesolatok. A keresztmetszeti
kiilonbségek e szamitasokban nagyobbnak mutatkoznak, és novekedtek 1993-2001-ben.

Targyszavak:

munkaerd foldrajzi mobilitasa, tAvmunka, regiondalis gazdasagi aktivitas



Transport costs, availability and local unemployment in

Hungary

Some new results

Janos Kollo

Abstract

The paper analyses how the municipality-level unemployment rates of 1993 and their
changes in 1993-2001 were affected by the availability of urban labour markets in Hungary.
The year 1941 share of the Jewish population is used as an instrument for availability, in
order to mitigate endogeneity, which arises because common unobserved factors may
simultaneously affect unemployment and public transport connections. Compared to
previous OLS results the effect of availability appears to be stronger. The unemployment rate
differentials between integrated and remote municipalities have been increasing since 1993.

Keywords:
Geographical Labour Mobility, Commuting, Regional Economic Activity
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BEVEZETES

Az elmult években tobb kisérlet is tortént a helyi munkanélkiiliség és a kozlekedési
lehetéségek kozotti kapcesolatok feltarasara, egyéni (Kertesi 1997, Koll6 2001, Bartus 2004)
illetve telepiilési (Koll6 1997) adatok felhasznalasaval. E kutatasok egyik buktatéja a
kozlekedési tavolsagok illetve koltségtavolsagok becslésében meglévé mérési hiba, ami
“befelé” torzitd6 paramétereket eredményez. Ebben a tanulmanyban toébbmutatés
instrumentélis becsléssel (multiple indicators IV, a tovabbiakban TIB) probalok konzisztens
becslést adni arra, hogyan befolyasoljak a telepiilési munkanélkiili ratdkat illetve ezek

valtozasait a telepiilés és a kornyezd varosok kozotti tomegkozlekedési kapcesolatok.

A kornyez6 varosok elérhet6ségére Koll§ (1997) cikkemben adott becslést tekintem a
foldrajzi integraltsag egyik proxy valtozdjanak. Masodik proxy-ként az 1941. évi
népszamlalasban zsidoként Gsszeirtak telepiilésen beliili aranyat hasznalom:. Az eredmények
azt mutatjak, hogy a tomegkozlekedési szempontbdl peremhelyzeti telepiilések
munkanélkiili ratai magasabbak voltak 1993-ban, és az atlagosnal joval kisebb mértékben
csokkentek 1993 és 2001 kozott. A tomegkozlekedési kapcsolatok hatasa erésebbnek
mutatkozik TIB, mint OLS becsléssel. Tovabbi eredmény, hogy a munkanélkiiliség kisebb
mértékben csokkent a szegényebb és kisebb telepiiléseken a regionalis hovatartozas és a

7”1”7

varos-siirtiség hatasianak kisz{irése utan.

A kutatds nem a tényleges ingazassal foglalkozé elemzésekhez kapcsolodik, hanem a
bejarasi lehetGségeket targyaldo miivekhez. Itt mindenekel6tt Bibo Istvan, Erdei Ferenc és
Mattyasovszky Jeno varosokra és varoskornyékekre iranyul6 kutatasainak bizonyos elemeire
gondolok. Bibé és Mattyasovszky (1950) ezzel a kérdéssel vezetik be a kozigazgatas és
varosfejlesztés reformjara tett javaslatukat: ,...hogyan lehet az orszag egész teriiletén olyan
egyenletes varoshalézatot kiépiteni, hogy minden lakott hely elérheté tavolsagban, éspedig
akar naponkénti bejarassal is elérheté tavolsagban érjen olyan varost, mely a varosi élet
osszes alapuveté szolgaltatasait és értékeit nytjtani tudja szamara?” (i.m.1.) A vizsgaldodas
kozvetlen el6zményének Schwertner Janos (1985) munkéajat tekinthetjiik, aki a Koll6 (1997)
cikkben illetve itt hasznalthoz hasonlé modszerrel, menetrendekbdl nyert informacidk
alapjan hatarozta meg Magyarorszag tomegkozlekedési szempontbdl peremhelyzetl

telepiiléseit.

1 Az 1941. évi népszamlalas vallasfelekezet, illetve nemzetiség szerinti telepiiléssoros adatait Nyiri Jozsefné vitte
gépre, és szamitotta at a mai telepiilési szerkezetre. Lelkiismeretes munkajaért eziton mondok koszonetet. A
tanulméany az OTKA T42707 keretében késziilt.



AZ ELEMZES MODSZERE

A tanulmény célja voltaképpen nem mas, mint az alabbi egyszerti, redukalt formaja

regresszios modell egyiitthat6inak becslése,

@ u =B X;+BU; +B;F +¢

ahol u a telepiilés, U pedig a tagabb kornyezet munkanélkiili rataja (vagy ezek valtozasa), X a
telepiilés méretét és foglalkoztatasi kapacitasat mér6 valtozoknak a vektora, F pedig egy, a
telepiilés foldrajzi integraltsagat kifejez6 mutato. Integraltnak tekintek egy telepiilést, ha
onnét a munkavallalas szempontjabol mérvado6 id6tartomanyban (reggel és délben) gyorsan
és olcson kozelithet6k meg a telepiilés kornyékének varosi munkaerdpiacai, délutan és este
pedig konnytiszerrel lehet hazajutni.

A foldrajzi integraltsag empirikus megfogalmazasa és mérése komoly nehézségekkel jar,
és csak jelent6s hibaval oldhaté meg. Korabbi tanulmanyom a telepiilés és a kornyékén 1évo
varosok kora reggeli vasuti és tavolsagi buszkapcsolataibol indult ki, és a koltség-
tavolsagokat azzal a feltételezéssel mérte, hogy autds ingazasra csak tomegkozlekedési
kapcsolatok hidnyaban kertiil sor. (A részletekrdl lasd a 3. fejezetet). Nyilvanvald, hogy ez az
eljaras egy sor onkényes feltevésen nyugszik, és oriasi hibaval méri azt, amit a koznyelv oly
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érzékletesen fejez ki a “gyors”, “olcs6” és “konnytiszerrel” szavakkal.

Okonometriai értelemben a fenti feltevések alapjan, menetrendek felhasznalasaval és
becsiilt gépjarmi-hasznalati koltségek segitségével kiszamitott koltségtdvolsag (F') a
valéban mérni kivant F indikatornak csupan kozelit6, proxy valtozoja. Az 1997-ben becsiilt
mutatok segitségével végzett kutatasok (Kertesi 1997, Téth 199x) értelmes eredményei arra
utaltak, hogy F* minden hibaja ellenére értékes informaciot szolgaltat F-rél, amit formalisan

a (2) egyenletben szereplé modon irhatunk fel:

(QF'=6,+6,F +v,, & #0

A foldrajzi integraltsagot egészen mas modszerekkel is mérhetnénk. Ebben a
tanulméanyban az 1941. évi népszamlalasban izraelitaként 0sszeirt népesség osszlakossagon
beliili részaranyat hasznalom alternativ kozelit6 valtozéként, abbdl kiindulva, hogy a vidéki
zsido népesség — foglalkozasi szerkezeténél fogva — az erésebben integralt telepiiléseken élt
nagyobb szdmban, inkdbb volt jelen olyan falvakban és kisvarosokban, melyeket erds

kereskedelmi (szallitasi és utasforgalmi) kapcsolatok fiiztek Gssze a kornyékbeli varosokkal.



Hogy a kereskedelmi-kozlekedési szalak milyen tartésak, azt a kdznapi tapasztalat mellett
tanusitja, hogy a peremhelyzetiinek mindsitett magyarorszagi telepiilések kore 1ényegében
azonos volt Bibo és Mattyasovszky negyvenes évekbeli, Schwertner nyolcvanas évekbeli és e
sorok irgjanak kilencvenes évekbeli szdmitasaiban. A zsid6 népesség hajdani részaranya (F2)
ezért ugyancsak értékes (és persze ugyancsak hibakkal terhelt) informaciot szolgaltat a varosi

munkaer6piacok elérhet6ségérol, mint azt a (3) egyenlet mutatja:

Q) FP=py+pF+u, p#0

Wooldridge (2002, 105-106) szerint az (1) strukturalis egyenletb6l és a (2)-(3)
segédegyenletekbdl all6 rendszer IV becslése (F2-t6t F' instrumentumaként hasznalva) B3
konzisztens becslését nytjthatja, ha F* és F2 redundansak a strukturélis egyenletben, &, és p:
nem zérus, és Cov(uv)=0, azaz, a két proxy kozotti korrelacié csakis az F-fel valo

osszefiiggésiikbdl adodik.

Az els§ feltevés a becsiilt koltségtavolsagokra vonatkozban bizonyosan fenndall: ha
finoman tudnank mérni az elérhet6séget, nem lenne sziikségiink a durva eszkozokkel
barkacsolt F* mutatéra. Az F2 proxy azonban csak akkor redundans, ha az X-ekben
megfelel6en kontrollaljuk azokat a helyi munkanélkiiliségre haté tényeziket, amelyek
valamilyen modon 0Osszefiiggnek a zsidok valamikori népességaranyaval. Nagyon is
elképzelhetd példaul, hogy F2 magas értékei olyan kereskedelmi és szolgaltatdo funkciok
meglétét jelzik, korokon ativelve, melyek mérsékelték a rendszervaltas sokkjat, és
alacsonyabb munkanélkiiliséget eredményeztek a kilencvenes évek elején, vagy kés6bb, a
gazdasag talpraallasanak idején. Hogy a kontrollalas megfelelGen tortént-e, természetesen
nem ellendrizhetd, hiszen magat F-et nem ismerjiik (csupan annyi allapithat6 meg, hogy ha
az els6 egyenletet F2 és F valtozokkal becsiiljiik, és a telepiilés anyagi helyzetére vonatkozo

mutatokat hasznalunk X-ben, akkor F2 redundéns).

A 8, és p: (meg nem figyelhetd) egyiitthatokra vonatkoz6 feltevések megalapozottnak
tlinnek a torténelmi tapasztalat és a kutatasi eredmények fényében. Az u és v hibatagok
korrelalatlansaga sem ellendrizhet6 kozvetleniil, marpedig nem biztos, hogy a feltevés
teljestil. Ennek oka, végs6 soron, hogy az F* koltségtavolsag valoszintileg a ténylegesnél
rosszabbnak tiinteti fel a peremhelyzetli telepiilések helyzetét. A varosi munkaerdépiacok
kozvetlen buszjarat hianyaban, bonyolult atszallasi manéverekkel is megkozelithetdk, és az is
lehetséges, hogy a megfelel6 tomegkozlekedés hidnyat vallalati munkasszallitassal vagy
megosztott (a szamitadsokban feltételezettnél olcsobb) gépkocsihasznalattal mérséklik.
Amennyiben két, a foldrajzi integraltsag szempontjabol azonos helyzetii telepiilés koziil ott

volt kiilonosen alacsony a zsid6sag részaranya, ahol az F* mutat6 alulbecsiilt, akkor u és v



pozitivan korrelalt lesz. Ez nem elképzelhetetlen: gondoljunk olyan foldrajzi alakzatokra,
mint a f6atvonalakra rovid zsakutakkal felfizott telepiilések sora. (J6 példa erre az Ipoly
volgye). A zsakutcas falvak tercier szektora kiilonosen fejletlen lehetett, elérhetéségiik pedig
alulbecsiilt, mert a kozlekedés gyakran atszallasokkal torténik. E gyant miatt az F* valtozo
egyiitthatojanak TIB-bdl nyert becslését (abszolut értékben értve) fels6, OLS-becslését pedig

— a mérési hibabol eredd befelé hiizas miatt — als6 becslésként fogom értelmezni.

ADATOK

A tomegkozlekedési kapcsolatok stirtisége. Egy-egy telepiilés kornyezetébe tartozonak
tekintettiik azokat a munkaiigyi kirendeltséggel rendelkez6 varosokat, melyek koziton mért
tavolsaga 40 km-nél kisebb.2 (Kivéve a telepiilések sajat munkaiigyi irodakozpontjat,
melynek megkozelithet6ségét ennél nagyobb tavolsag esetén is vizsgaltuk). A szamitasok
soran a legkozelebbi négy varost vettiik figyelembe, mert a 40 km-es korén beliil 6todik
kozpontot méar csak elenyészden kevés telepiiléshez rendelhettiink. Megvizsgaltuk, be lehet-e
érkezni a telepiilésrél az els6, masodik,..., negyedik kozpontba reggel 5.30 és 7.30 kozott
vonattal vagy busszal. Ha akar csak egyetlen ilyen jaratot sikeriilt talalnunk az 1994-95. évi
MAV és Volan-menetrendekben, a kozpontot tomegkozlekedéssel megkozelithetének
tekintettiik. Az adatok 1994-95-re vonatkoztak, de az eredményeket - jobb megoldas hijan -

érvényesnek tekintettiik 1993-ra is.

Amikor egyetlen jarat esetén is elérhetének mindsitjiik a kozpontot, és a visszautazas
lehetGségét egyaltalan nem is vessziik figyelembe, ttlbecsiiljiik a napi ingazas esélyeit. Az
ebbdl fakadoé torzitas alighanem sokkal stlyosabb, mint ami abbél ered, hogy egyes ingazasi
kozpontokat és utazasi modokat (,munkasszallitas”, rév) figyelmen kiviil hagytunk, vagy
hogy a bonyolultabb atszalldsi mandvereket nem deritettiik fel. A munkaid6 kezdete
altalaban 6 és 8 ora kozé esik. Ha csak korai érkezés lehetséges, a munkahely elérhet6 ugyan,
de az utazasi id6 (és koltség) a varakozassal meghosszabbodik. Ha csak kés6i vonat vagy busz
jar, az allasok egy része nem érhet6 el. Elvileg megtehettiik volna, hogy a jaratokat a
beérkezés id6pontja szerint regisztraljuk és a délutani visszaut lehet8ségét is megvizsgaljuk,
a tobbletmunka hozama azonban igen szerénynek igérkezett, hiszen nem ismerjiik a lakossag
potencialis munkahelyeinek eloszlasat a munkakezdés id6pontja szerint, ennélfogva a fent
emlitett veszteségeket akkor sem tudtuk volna megbecsiilni, ha pontosan rogzitjiik a jaratok
beérkezését vagy indulasat. Szambavételi modszeriink fogyatékossaga nem az, hogy
Osszességében optimista becslést eredményez - ezt akar el6nynek is tekinthetnénk - hanem

hogy egy kalapba keriilnek a varossal szorosan illetve csak egy szalon 0Osszekapcsolt



telepiilések. Ezt a problémat azonban enyhiti, hogy az els6 kozponttal csak egy jaratparral
osszekapcsolt kozségeknek jellemzSen nincs kapcsolatuk a mésodik, harmadik és negyedik
kozponttal. A tomegkozlekedési kapcsolatok szama olyan proxy, amibdl tobbnyire - nem
mindig és nem a kivanatos pontossaggal - a legkozelebbi kozpontokhoz valo kapcsolodas

intenzitasara is kovetkeztethetiink.

A meghatdrozott koltséggel elérheté kozpontok szama. A mutatdé kialakitasdhoz
megbecsiiltiik a megkozelités koltségét a legolcsobbnak feltételezett utazasi modozatot

feltételezve. A szamitasok szandék szerint a telepiilésen él6 munkanélkiiliekre vonatkoztak.

Tomegkozlekedési koltségek. Havi utazasi koltségként a MAV dolgozbdi bérlet arat
szamitottuk fel, ha a telepiilés és a kozpont kozott vasiti kapcesolatot talaltunk. Ennek
hianyaban a legkisebb jarathosszra érvényes Volan-bérlet arat vettiik figyelembe. A vastti és
buszbérleteknél a teljes arat (nem csak a ,,dolgozot terhel6” részt) vettiik figyelembe, hiszen

az utazasi koltség a munkavallalo és munkaltaté kozotti tranzakciot teljes 6sszegével terheli.s

Az autés ingazas koltségei. Tomegkozlekedési kapesolat hidnyaban az i-b6l k-ba torténd
autés ingazasnak a telepiilésre jellemz6 atlagos koltségét szerettiik volna megbecsiilni. A
koltség a tavolsagon kiviil fligg att6l, hogy a potencialis ingazoknak van-e autdjuk; ha van,
milyen; ha nincs miként jutnak hozza; s végiil attol, hanyan iilnek a munkaba igyekvo
kocsiban? Szamos kérdésre kell tehat valaszt keresni, vagy rosszabb esetben valamiféle
onkényes, de jozan valaszt adni.4

Az egy munkanélkiilire eso autok szamarol (P,) nincs telepiilés mélységii informécionk,
am ismerjiik az egy aktiv lakosra esd0 gépkocsik telepiilésenkénti szamat (Piy) és ennek
orszagos atlagat (Pn). Mas forrasbdl rendelkeziink informéacioval arr6l, milyen aranyban
rendelkeznek autoval a munkanélkiiliek haztartasai Q.. Az egy munkanélkiilire eso autok
szamat Pi, = Qu(Pix /Pn)-nel kozelitettiik. Piy értékét az 1992. évi KSH-TSTAR-ban kozolt év
végi gépkocsi allomany és az 1990. évi aktiv népesség hanyadosaként hataroztuk meg, Q.-t
pedig a Magyar Haztartas Panel 1993. tavaszi hullama alapjan szamitottuk. Eszerint szaz
megkérdezett munkanélkiili koziil 32.7 haztartasaban volt aut6 (az aktiv lakossag egészére

55.4 érték adodik).

2 Az adatbézist Galba Judit, G4ll Ferenc és Juhasz Eva segitségével alakitottam ki.

3 Az 1993. januar elsején érvényes dolgozo6i havibérletek arat a 27/1992 (XI1.29.) KHVM rendelet ( Magyar
Kozlony 1992. évi 134. szdm 4840.0ld.) illetve a 31/1992 (XI1.29.) KHVM rendelet (Magyar Kozlony 1992. évi
134. szam 4861.0ld.) szerint kalkulaltuk.

4 Az személygépkocsi-allomany tipusok szerinti és kormegoszlasara, futasteljesitményére valamint tizemeltetési
koltségeire vonatkoz6 minden informécié Békefi Mihaly: ,Becslések az aut6s ingazas koltségeinek
meghatarozasahoz” (Kozlekedéstudomanyi Intézet, MTA KTI 1996) felkérésiinkre irott tanulmanyabdl
szarmazik. A részletes szamitdsokat itt nem kozoljiik: a tanulminyt kérésre az érdekl6d6 olvasd
rendelkezésére bocsatjuk. E helyiitt koszonom meg Békefi Mihalynak és Kapitany Zsuzsanak a kérdéskorrel
kapcsolatos tanacsaikat.



Ingazas meglévo kocsival. Azt feltételeztiik, hogy a munkanélkiiliek gépkocsi-
allomanyéanak tipusonkénti Osszetétele nem tér el a telepiilés megyéjében 1993-ban, a teljes
allomanyra vonatkozoan megfigyelt Osszetételt6l. A fajlagos koltségek a Trabant, a tobbi
szocialista gyartmany és a nyugati autok esetében erésen kiillonboznek mikozben a két utobbi
csoporton beliil a kiilonbségek minimalisak. Ezért az allomany Osszetételét e harom csoport
aranyaval (s,,S.,S3) irtuk le. A harom csoport reprezentativ tipusanak a Trabant 601 S, a VAZ
2104 ,kocka Lada” illetve a Volkswagen Golf II autokat tekintettiik. A tényleges
kormegoszlashoz igazodva ilyen tipusd, 9 éves, 60 000 km-t futott gépkocsikra hataroztuk
meg a (vy,V»,v3) fajlagos valtozo koltségeket valamint az egy tobbletkilométerre esé tobblet-
értékesokkenést (a;,a.,a5). Az el6bbi esetben a benzin, az olaj, a gumi, a gyertya, a fékbetét, a
rendszeres szerviz és a véletlen meghibasodas miatti javitas tételeit szerepeltettiik. Az utébbi
esetben - 0sszehasonlitva egy 60 000 km-t illetve 150 000 km-t futott egyébként azonos kort
és tipusu aut6 szabadpiaci arat - egy kilométer-specifikus értéket hataroztunk meg. A havi
ingazasi koltség az autoéra vetitve, di tavolsagra, 245 bejarasi napot feltételezve: clx=

245-2-di[s1(Vi+a)+ So(Vataz)+ s3(va+as)]/12

Varhaté koltség, ha a munkanélkiilinek nincs autdja. Ebben az esetben az elképzelheto
legolcsobb megoldas koltségét igyekeztiink kalkulalni. Azt feltételeztiik, hogy az ingazas
céljara 9 éves, 60 000 km-t futott Trabantot vasarolnak (40 000 Ft) otéves, kamatmentes
rokoni-barati kolesonbol. A fenti tételekhez ez esetben hozzdadodik a kotelezé biztositas, a
silyadd, a miiszaki vizsga, a zold kartya és az akkumulatorcsere koltségének 1/12 valamint a

vételarnak 1/60-ad része, igy jutunk a c2 koltséghez.

Utasszam. Ha a csalad rendelkezik autoval, az ingazasi koltség esetleg megoszthato két
csaladtag kozott. Tovabbra is tartva magunkat ahhoz, hogy inkabb ala- semmint f6lébecsiilni
érdemes a koltségeket, a mar meglévo autd esetében két utast feltételeziink: a figyelembe

vett, egy utasra eso raforditas tehat ctx /2.5

Ha a csaladban nincs autd, a munkanélkiilinek egyetlen csaladtagja sem ingazhatott a
csak autoval megkozelithetd kozpontokba az altalunk vizsgalt valasztasi helyzetet
megelozoen. Az ilyen kozpontok megkozelitéséhez sziikséges (most megvasarlando) autot
csak akkor lehet megosztani, ha valamelyik csaladtag egyidejiileg munkahelyet valtoztat vagy
- ha eddig nem dolgozott - a munkaerdpiacra 1ép, éppen abban a kézpontban helyezkedik el,
ahol a csaldad munkanélkiili tagja, tovabba mindketten azonos munkarendben kezdenek
dolgozni. Ezt az esetet kivételesnek tekintve a magdnyos autdzas koltségeit tekintjiik

ingazasi koltségnek akkor, ha sem vonat, sem busz nem all rendelkezésre, és a csaladnak

5 A kozlekedéstudomanyi Intézet forgalomszamlalasi adatokon nyugvo becslése szerint az 4tlagos utasszam
varosban 1.5, orszaguton 2.4 koriili. (Békefi Mihaly szives kozlése). Ezek az atlagértékek azonban magukba
foglaljak a turistdkat, a rokonlatogatokat, a legkiilonfélébb utaz6 munkacsoportokat és delegacidkat. Ezt
figyelembe véve az autéval rendelkezSkre feltételezett 2.0 utasszam inkdbb magasnak, mint alacsonynak
mondhaté.



nincs autoja. Végiil is, figyelembe véve az autoval rendelkez6k aranyara, az aut6 tipusara és a

fajlagos koltségekre vonatkozo becsléseket az (i,k) ingazasi viszonylatra kalkulalt koltség:

cik = Py (ctix /2) + (1-Piy) c2ix

A meghatarozott koltséggel elérhet6 kozpontok szama. A ci koltségadatokat
felhasznalva megallapitottuk, hany kozpont érhet6 el meghatarozott raforditassal az adott
telepiilésr6l. Ebben a tanulméanyban a Koll6 (1997) cikkben szerepl6 és a Kertesi (1997)
cikkben megerdsitett érvek alapjan az 1993. évi arakon szdmitott havi 4000 Ft-os ingazasi

koltséggel elérhet6 kozpontok szamat szerepeltetjiik.

1. tablazat

A telepiilések megoszlasa kozlekedési helyzetiik szerint 1993-ban

A tdmegkozlekedéssel elérhetd kdzpontok sz&ma szerint, 8.7 46.2 32.5 10.3 2.3

szazalék

Az 1993. évi arakon szamitott havi 4000 Ft-os ingazasi

koltséggel elérhetd kdzpontok szama szerint, szézalék 136 518 975 6.0 11

Az adatok 3,274 telepilésre vonatkoznak (100%)

Az 1. tablazat a telepiilések megoszlasat mutatja a kozlekedési kapcsolatokat leird (F?)
valtozok szerint. A telepiilések 8.7 szizalékabol egyetlen kozpontot sem lehetett elérni
busszal vagy vonattal, és csupan 2.3 szazalékuknak volt tomegkozlekedési kapcsolata négy
kornyékbeli kozponttal. A telepiilések 13.6 szazalékabdl havi 4000 Ft-os (1993. évi arakon
szamitott) ingazasi koltséggel egyetlen kozpontot sem lehetett elérni, és ekkora raforditas

csupan 1.1 szazalékukban tette lehet6vé a négy legkozelebbi kozpont elérését.

Munkanélkiiliség. Szamitasaink a kozlekedési lehetGségek és az 1993. évi
munkanélkiiliségi szint, illetve az 1993 és 2001 kozotti valtozas kapesolatara vonatkoznak. A
telepiilésszintli munkanélkiili rata nevezdéjében az aktiv népességre vonatkozo utols6 adatot
szerepeltetjiik, a szamlaloban pedig a regisztralt munkanélkiiliek szamat. A kornyezet
munkanélkiili ratajat egy tomegkozlekedési kapcsolatokkal Osszekotott részgraf atlagos
munkanélkiili ratajaként definialtuk. Ezen a telepiilés, az onnét elérhet6 kozpontok, valamint
azon kisebb telepiilések egylittes munkanélkiili rataja értendd, melyekbdl az adott kozpontok

szintén elérhet6k busszal vagy vonattal.



A zsidbsag részaranya 1941-ben. Az 1941. évi népszamlilds 403,614 f6t irt Ossze
izraelitaként a jelenlegi orszagteriileten. (Stark 2002, 103). Az “Osszeiras” kifejezést
hasznalom, mert a hovatartozas megvallasa a masodik zsido6torvényt kovetéen nem az egyéni
azonossagtudat, hanem alapvet6en a kornyezet itélete alapjan tortént. A telepiiléssoros
adatok Osszege 3,642 fGvel kevesebb, feltehetGen a géprevitel soran elkovetett kisebb hibak
miatt. A forrasok (Stark 2002, 104, Dolanyi Kovacs 1944) 55 és 90 ezer kozé teszik a
keresztény hitfelekezethez tartoz6, azonban két vagy tobb izraelita nagysziil6t jelent6k
szaméat. Szdmaranyuk Budapesten lehetett a legmagasabb: nagyjabol 60 ezer Ladanyi
Janosnak (2002, 78) Dolanyi Kovacs cikkére tamaszkodd szamitasa szerint. A
nagysagrendek alapjan valoszintitlen, hogy a népszamlalasi adatok torzitva tiikroznék a

tagabban értelmezett zsido népesség foldrajzi eloszlasat a falvak és vidéki varosok kozott.

Az adatoknak a jelenlegi kozigazgatasi beosztisra tortént atszdmitdsa soran az aldbbi
eljarast kovettiik: az azota Osszevont telepiilésekre a korabeli 1élekszammal silyozott atlagot
szamitottunk, a mashonnan kivalt telepiilések esetében pedig a hajdani “anyatelepiilés”
adatat vettiik alapul. Osszesen 37 kisebb telepiiléshez nem tudtunk adatot rendelni: ezek
zommel hajdani pusztakbol kialakult kozségek (az ismertebbek koziil példaul Pettend vagy
Herceghalom) melyek hovatartozasat nem tudtuk meghatarozni. A munkahoz Hajdu-

Moharos (2000) telepiiléstarat hasznaltuk.

2. tablazat

A kiilonbo6z6 kozlekedési helyzetii telepiilések megoszlasa az izraelita
hitfelekezetiiek 1941. évi népszamlalas szerinti aranya szerint

A zsidéként szamba vett népesség részaranya 1941-ben
Kapcsolatok' 0 0-3% 3-6% 6-9% >9%
0 44.40 50.18 5.42 0.00 0.00 100.00
1 32.79 59.87 5.52 1.28 0.54 100.00
2 23.51 65.26 7.87 2.21 1.15 100.00
3 14.76 70.78 9.94 2.71 1.81 100.00
4 e | 6216 | 1622 | 946 | 541 | 10000
Oszesen 28.32 61.96 6.98 1.81 0.93 100.00
1) Témegkdzlekedéssel elérhetd kdzpontok szama 1993-ban. Az adatok 3,210 telepllésre vonatkoznak

A telepiilések 28%-aban nem éltek zsidoként regisztraltak, a legmagasabb, 20%-on feliili
aranyok az északkeleti orszagrész kisvarosaiban (Kisvarda, Satoraljatjhely, Bodrogkeresztur)
alakultak ki. A telepiilések megoszlasat a becsiilt kozlekedési kapcsolatok és a zsiddsag
hajdani részaranya szerint egyiittesen mutatja a 2. tdblazat. Lathato, hogy szoros kapcsolat
van a két valtozd kozott — az Osszefiiggés szignifikanciajat a TIB becslések elsé 1épéses

regresszidiban vizsgaljuk.



Egyéb kontrollvaltozok. A kozlekedési kapcsolatok befolyasat adott telepiilésméret és
telepiilés-stirtiség mellett (tovabba a nagyrégié szerinti hovatartozast is kontrollalva)
vizsgalom, ezek mérGszamaként az 1990. évi aktiv népességet illetve 40 km-es korzetben
elhelyezked6 varosok szamat szerepeltetve. A telepiilés rendszervaltaskori gazdasagi
helyzetét az egy aktiv koru lakosra es6 személygépkocsik szamaval mérem. Ezt a valasztast
els6sorban az indokolja, hogy mig a jovedelmek egy része kibujhat a statisztika 1atokorébdl, a
gépjarmi-nyilvantartas teljesnek tekinthetd, és valdszintileg jol tiikrozi a (formalis és
informalis) jovedelmekben meglévd kiilonbségeket. Tovabbi elény, hogy mig az ad6zok
aranya vagy a személyi jovedelemado alap erdsen korrelalt a tomegkozlekedési kapcsolatok

szaméaval, a gépjarmisiirtiség megoszlasa kiegyenlitettebb, mint a 3. tablazat mutatja.

3. tablazat

Kiilonféle kozlekedési helyzetii telepiilések néhany mutatgja

A telepiilésrol Széaz munkanélkiilire esd Az szja-fizetdk aranya az Szja ala eso jovedelem
tdmegkdzlekedéssel gépkocsik becsiilt szama alland6 népességben (%) egy allandé lakosra
megkdzelithetd vetitve (eFt/év)
kdzpontok szama
(1993) (1994) (1994)
0 25.8 28.6 65.8
1 28.4 33.5 83.8
2 29.5 36.1 95.0
3 295 36.9 99.8
4 29.8 39.0 118.1

*Az ad6zokra vonatkozd adatok forrasa: MTA KTI Regionélis Adatbazis

EREDMENYEK

Az (1)-(3) egyenletrendszer TIB becsléseit illetve az u=f(F?, U, X) redukéalt formara vonatkoz6
OLS eredményeket az 5.-9. tdblazatok foglaljak 6ssze.

Az 5. tablazat a TIB els6 1épéses regresszioit mutatja be, melyek azt vizsgaljak, hogy van-e
statisztikailag szignifikdns kapcsolat az instrumentalt F* valtoz6 és a modell exogén valtozoi,
és ezen beliil, kitiintetett médon, az F2 valtoz6 kozott. Mint lathato, mas kozpontok inkabb
voltak elérhet6k nagyobb telepiilésekrél, nagyobb varossiirtiség esetén, és — az el6z6 két
tényez6t azonosnak tekintve — magasabb jovedelem (autostirtiség) esetén.

A zsidosadg hajdani részaranyaval vald oOsszefiiggést mérd egyiitthatok pozitivak és
szignifikdnsak, azt jelzik, hogy a zsid6 népesség adott telepiilésméret és foldrajzi
elhelyezkedés esetén is nagyobb valoszintiséggel élt olyan falvakban és varosokban, melyeket

foldrajzilag integraltnak mutatnak a mai kozlekedési adatok. Az Gsszefiiggés viszonylag erds:



a valamikori zsido6 népesség 10 szazalékkal magasabb aranya esetén 0.66-dal magasabb a
tomegkozlekedési kapcsolatok becsiilt szama, ami ez utobbi mutaté 1.5 koriili atlagat és

0.88-as szoérasat figyelembe véve jelentékeny kiilonbségnek mondhato.

5. tablazat

TIB elso lépéses regressziok

Fiiggé valtozo: Egyitthato | t-érték D>t

Tomegkozlekedéssel elérhetd kozpontok szama

Aktiv népesség az 1990-es népszamlalas szerint (ezer f6) 0.0508 | 7.17 | 0.000
40 km-en belli varosi kdzpontok szama (0-4) 0.3229 | 19.68 0.000
Személygépkocsi-allomény egy aktiv lakosra vetitve, 1993 0.8935 | 5.85| 0.000
Zsidok részaranya az 1941-es népszamlalas szerint (szazalék) 0.0664 | 8.05 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -0.0762 1.85 | 0.064
Bacs-Kiskun és Csongrad 0.1124 175 ] 0.081
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmér-Bereg -0.0396 0.77 0.440
Konstans 0.1434
Megfigyelések szama 3,110
F 80.69
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.1702

4000 Ft-os havi ingazasi kéltséggel elérheté kdzpontok széma

Aktiv népesség az 1990-es népszamlalas szerint (ezer f6) 0.0251 | 11.65 | 0.000
40 km-en belli vérosi kdzpontok szama (0-4) 0.3041 | 20.03 | 0.000
Személygépkocsi-allomany egy aktiv lakosra vetitve, 1993 0.5088 3.61 0.000
Zsidok részaranya az 1941-es népszamlalas szerint (szazalék) 0.0364 | 4.87 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala 0.0114 0.32 0.748
Bacs-Kiskun és Csongrad 0.0851 144 | 0.150
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg -0.0882 2.46 0.014
Konstans 0.0130
Megfigyelések szdma 3,110
F 96.87
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.1788
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6. tablazat
OLS és TIB regressziok

Fiiggo valtozo: Telepiilési munkanélkiili rata 1993

Elérhetbségi mutato: tomegkozlekedéssel elérhet6 kozpontok szama

Egyitthatd | t-érték p>lt]
OoLsS
Tomegkdzlekedéssel elérheté kdzpontok szama -1.8653 9.97 0.000
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalés szerint (ezer f6) -0.0109 1.47 0.141
40 km-en beliili varosi kézpontok szama (0-4) -0.8293 3.94 0.000
Személygépkocsi-allomany egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -23.0357 | 12.37 0.000
Részgraf munkanélkiili rataja 0.9704 | 17.11 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -2.8625 6.95 0.064
Bacs-Kiskun és Csongrad 1.0048 2.09 0.081
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.5655 1.00 0.440
Konstans 19.2914
Megfigyelések szama 3,110
F 22115
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.3999
TIB
Tomegkozlekedéssel elérheté kdzpontok szama -2.3966 1.98 0.000
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalas szerint (ezer f6) -0.0073 0.74 0.461
40 km-en belli vérosi kdzpontok szama (0-4) -0.6165 1.34 0.000
Személygépkocsi-allomany egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -22.2512 9.63 0.000
Részgraf munkanélkiili rataja 0.9620 | 16.86 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -3.0726 7.77 0.000
Bacs-Kiskun és Csongrad 1.1209 2.25 0.025
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.6898 1.22 0.223
Konstans 19.2108
Megfigyelések szdma 3,110
F 216.2
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.4044
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7. tablazat
OLS és TIB regressziok

Fiiggo valtozo: Telepiilési munkanélkiili rata 1993

Elérhetbségi mutato: 4000 Ft/ho kéltséggel elérheté kozpontok szama

Egydtthatd | t-érték p>lt]
OoLsS
4000 Ft/ho koltséggel elérhetd kdzpontok szama -2.1351 | 10.66 0.000
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalés szerint (ezer f6) -0.0119 1.28 0.199
40 km-en beliili varosi kézpontok szama (0-4) -0.7762 3.67 0.000
Személygépkocsi-allomany egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -23.349 | 12.66 0.000
Részgraf munkanélkiili rataja 0.9745 | 12.66 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -2.7568 6.71 0.000
Bacs-Kiskun és Csongrad 1.1000 2.26 0.024
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.4675 0.83 0.407
Konstans 19.0891
Megfigyelések szama 3,110
F 218.99
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.4025
TIB
4000 Ft/ho koltséggel elérhetd kdzpontok szama -3.3978 1.97 0.049
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalas szerint (ezer f6) -0.0048 042 0.461
40 km-en belili varosi kdzpontok szama (0-4) -0.3434 0.58 0.000
Személygépkocsi-allomany egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -22.1424 9.49 0.000
Részgraf munkanélkiili rataja 0.9692 | 16.71 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -2.9406 7.44 0.000
Bacs-Kiskun és Csongrad 1.30933 241 0.016
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.5352 0.94 0.223
Konstans 18.8813
Megfigyelések szdma 3,110
F 212.49
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.4006
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8. tablazat

OLS és TIB regressziok

Fiiggé valtozo: Telepiilési munkanélkiili rata valtozasa 1993-2001 (log)

ElérhetGségi mutato: tomegkozlekedéssel elérheto kozpontok szama

Egyitthatd | t-érték p>|t]
OLS
Tomegkozlekedéssel elérheté kdzpontok szdma -0.0372 3.51 0.000
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalas szerint (ezer f6) 0.0001 0.1 0.915
40 km-en belili varosi kdzpontok szama (0-4) -0.0788 7.49 0.000
Személygépkocsi-allomény egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -0.5098 5.26 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -0.0549 2.25 0.024
Bacs-Kiskun és Csongrad -0.1291 4.25 0.000
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.1174 6.08 0.000
Konstans -0.2487
Megfigyelések szama 3,083
F 44.23
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.0810
TIB
Tomegkdzlekedéssel elérheté kdzpontok szama -0.1603 2.36 0.000
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalas szerint (ezer f6) 0.0050 1.85 0.461
40 km-en beliili varosi kézpontok szama (0-4) -0.0395 1.65 0.000
Személygépkocsi-allomany egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -0.4291 3.87 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -0.0580 2.35 0.019
Bacs-Kiskun és Csongrad -0.1209 3.75 0.000
Békeés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.1157 5.80 0.223
Konstans -0.2305
Megfigyelések szdma 3,083
F 39.48
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.0413
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9. tablazat
OLS és TIB regressziok

Fiigg6 valtozo: Telepiilési munkanélkiili rata valtozdsa 1993-2001 (log)

Elérhetbségi mutato: 4000 Ft/ho koltséggel elérhet6 kozpontok szama

Egyitthatd | t-érték p>lt]
OLS
4000 Ft/ho koltséggel elérhetd kdzpontok szama -0.0456 413 0.000
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalés szerint (ezer f6) -0.0001 0.17 0.867
40 km-en beliili varosi kézpontok szama (0-4) -0.0768 7.34 0.000
Személygépkocsi-allomany egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -0.5111 5.31 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -0.0532 2.18 0.029
Bacs-Kiskun és Csongrad -0.1259 4.14 0.000
Békeés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.1164 5.25 0.000
Konstans -0.2541
Megfigyelések szama 3,083
F 43.73
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.0823
TIB
4000 Ft/ho koltséggel elérhetd kdzpontok szama -0.2198 2.22 0.026
Aktiv népesség az 1990-es népszamlalas szerint (ezer f6) 0.0045 1.56 0.118
40 km-en belili varosi kdzpontok szama (0-4) -0.0237 0.74 0.459
Személygépkocsi-allomény egy aktiv lakosra vetitve, 1993 -0.4210 3.68 0.000
Gyér-Sopron-Moson, Vas és Zala -0.0506 2.06 0.040
Bacs-Kiskun és Csongrad -0.1067 5.41 0.000
Békés, Hajdu, Heves, BAZ, Szabolcs-Szatmar-Bereg 0.1103 541 0.000
Konstans -0.2467
Megfigyelések szama 3,083
F 36.11
Prob>F 0.0000
Kiigazitott R2 0.097
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Az OLS és TIB becslések is minden esetben azt jelzik, hogy a tomegkozlekedéssel
rosszabbul ellatott és/vagy a kozpontoktdl nagyobb koltségtavolsagra esé telepiiléseken a
munkanélkiiliség magasabb volt 1993-ban, és az atlagosnal kisebb mértékben csokkent 1993-
2001-ben. A hatas erejét azonban eltérének mutatjak a kiilonféle specifikaciok: a TIB
becslések minden esetben erételjesebb Osszefiiggésre utalnak a kozlekedési adottsagok és a
munkanélkiiliség szintje vagy valtozasa kozott, és gyengébbnek mutatjdk a tobbi

hato6tényez6t.

A 6. tablazattal kezdve, az OLS becslés szerint egy potlolagos tomegkozlekedési kapcsolat
1.87 szazalékkal, a TIB szerint 2.39 szazalékkal csokkentette a helyi munkanélkiiliséget, a
gépkocsiallomanyt, a kornyezet munkanélkiili ratajat, a telepiilésméretet, a varosstirtiséget és

a nagyrégiot azonosnak tekintve.

A 7. tablazat szerint, itt a kozlekedési helyzetet a 4000 Ft/ho6 koltséggel megkozelithet6
kozpontok szama méri, egy potlolagosan elérhet6 kozpont 2.14 szazalék (OLS) és 3.4 szazalék

(TIB) kozé es6 mértékben csokkentette a munkanélkiili ratat 1993-ban.

A 8. és a 9. tablazatban a fiigg6 valtozo6 a telepiilési munkanélkiili rata logaritmusanak
valtozasa. A becslés esetszama itt kisebb, mert a mintabo6l kihagytam azt a 41 telepiilést,
melyekben rendkiviili, 2 logaritmus pontnal nagyobb mértékben (87 szazalékkal vagy tobbel)
csokkent a munkanélkiili rata. Ezt a telepiiléscsoportot, a méreteket is figyelembe véve, olyan
Budapest kornyéki telepiilések dominaljak, melyek 1ényegében a févaros részévé valtak az
elmult évtizedben: Nagykovacsi, Solymar, Pilisborosjend, Pilisvorosvar, Pilisszentivan,
Biatorbagy, Paty, Telki, Herceghalom, Nagytarcsa. Ezeken a telepiiléseken a
munkanélkiiliség eltinése nem a piaci helyzet javulasianak, hanem inkadbb a pesti
kozéposztaly tomeges bekoltozésének koszonhetS. (A tobbi kihagyott telepiilés kozott nincs

600 f6snél nagyobb).

Tovéabbi eltérés, hogy a modellb6l kihagytam a kornyezet munkanélkiili ratajara

vonatkozo6 valtozot, hiszen itt a telepiilés sajat korabbi helyzete képezi a viszonyitasi alapot.

Mindkét tablazat szerint, a helyi munkanélkiiliség erételjesebben csokkent a gazdagabb
(gépkocsival 1993-ban jobban ellatott) telepiiléseken, valamint a Dél-Alfoldon, és az
4tlagosnal sokkal kisebb mértékben az Eszak-Alfoldon illetve Heves és Borsod-Abaj-
Zemplén megyében. A telepiilésméret és a varosstirtiség hatasat mérd egyiitthatok csak az

OLS modellekben, és ott sem mindig szignifikansak.

A 8. tablazat OLS becslése szerint egy potlolagos tomegkozlekedési kapcesolat esetén a
munkanélkiili rata mérsékl6dése 0.037 log ponttal lassabb volt. A TIB ennél 6tszor erésebb
kapcsolatot: 0.16 log ponttal lassabb csokkenést becsiil. Ez a hatas, a telepiilési munkanélkiili
rata atlagosan -0.74 log pontos véaltozasdhoz és a véaltozasi iitem 0.47 log pont mértékd

szorasahoz viszonyitva igen er6snek mondhaté.
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A 9. tablazat hasonl6 képet fest: az OLS becslés szerint egy potlolagosan elérheté kozpont
0.046 log ponttal, a TIB szerint pedig 0.22 log ponttal csokkentette a telepiilési

munkanélkiiliségi rata javulasanak iitemét.

KOVETKEZTETESEK

Az eredmények megerdsitik a hasonlé adatokat hasznalé korabbi vizsgalatok
kovetkeztetéseit. A tomegkozlekedési kapcsolatok stirtisége jelentékeny mértékben
befolyasolta a helyi munkanélkiiliséget 1993-ban. Az itt végzett TIB becslések ezt a

kapcsolatot még er6sebbnek is mutatjak, mint a korabban becsiilt OLS modellek.

Ennél is fontosabb, hogy az eredmények szerint a rendszervaltozas kés6bbi szakaszaban
novekedtek a tomegkozlekedéssel jol és rosszul ellatott telepiilések kozotti munkanélkiiliségi
kiilonbségek, éspedig — amennyiben inkabb az itt javasolt TIB modell eredményeinek adunk

hitelt — jelent6s mértékben.

Tovabbra is igaznak tiinik, hogy — mivel a magas munkanélkiiliségtdl stjtott telepiilések
zOomét jo allapota varosi munkaerépiacok veszik koriil — a helykozi kozlekedés javitasa vagy
szubvencionalasa hozzajarulhatna a munkanélkiiliség csokkentéséhez. Nem biztos, hogy az
ingazas tAmogatésa elvezet a helyi munkanélkiiliség nagymértékii csokkentéséhez (ez tovabbi
tényezdktdl is fiigg) abban azonban biztosak lehetiink, hogy a kozlekedés javitasa olyan
mobilitasi korlatokat tavolitana el, amelyek miatt ma a telepiilésen él6 0sszes munkavallalo
nehéz helyzetben van, fiiggetleniil szakmai el6életétdl és kvalitasaitol. Az egyes kistérségekre
iranyul6 egyedi vizsgalodas dontheti el, hogy a kozlekedési korlatok mellett milyen mas

feltételeket kell valtoztatni ahhoz, hogy nehéz helyzetiikb6l kitorhessenek.

Tiz évvel ezel6tt az északi és keleti megyékben, valamint elszort szigetekként az aproé-
falvas dunantali vidékeken szamos olyan telepiilés volt, melyeken a helyi kozlekedés
fejlesztése sem segithetett volna, mert a tdgabb kornyezet varosai maguk is valsagban voltak.
A helyzet azota véltozott, az északkeleti régid6 nagyobb varosaiban is javultak a
munkavéllalasi feltételek, és csak a varosi kézpontokkal el nem latott teriiletek (példaul a

Cserehéat és Bels6 Somogy) falvai maradtak kilatastalan helyzetben.

Az itt lefolytatott kisérlet talan kozelebb visz ahhoz, hogy tokéletlen adatok birtokaban is
viszonylag pontosan mérhessiik a kozlekedési adottsagok munkaerdpiaci szerepét. Tovabbi
kutatdsra van azonban sziikkség a kozlekedési korlatok altal érintettek korének
meghatarozasahoz. Bartus (2004) és Kertesi (1997) kutatasai azt mutattak, hogy a
kozlekedési koltségek sokkal erdsebben befolyasoljak a ndék illetve az alacsony
iskolazottsaguak elhelyezkedési esélyeit. E kiilonbségek vizsgalata akar az itt kovetett

modszerrel — telepiilési szintli megfigyelések alapjan — is megkisérelhetd.
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