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Benzinarak foldrajzi meghatarozasa

BEKES GABOR — KOREN MIKLOS - ZSOHAR PETER

Osszefoglald

A foldrajzi piacok elmélete azon a felismerésen alapul, hogy a gazdasagi tevékenység
foldrajzilag nem egyenletesen oszlik el, s ennek az egyenl6tlenségnek jelentGs hatasa van a
gazdasagi szerepl6k dontéseire. Az lizemanyagok kiskereskedelmi piaca szinte tokéletes
példaja a foldrajzi piacoknak. A kutak &ltal eladott benzin vagy gazolaj majdnem teljesen
homogén termék, aminek kovetkeztében az egyes kutak gyakorlatilag a szomszédos kutakkal
versenyeznek a vasarlokért.

Ebben a dolgozatban azt vizsgaljuk, hogy a piaci szerkezet mellett a foldrajzi jellemzdk és a
kereslet milyen hatéssal van az arakra. Dolgozatunk folytatasa Csorba és szerzétarsai (2009)
munkajanak, amely szerint a magyarorszagi benzinpiaci arakat meghatarozzak a verseny
feltételei.

A cikk a hasonlé irodalomhoz képest két ujitast tartalmaz. ElGszor is az adatoknak
koszonhet6en az arak magyarazatahoz keverni tudjuk a kutak jellemzdit és a teriileti
jellemzdket. Mivel a harom nagy lanc arazésa eltér a tobbitdl, ez fontos kiegészités a csak
terlileti versenyt hasznal6 moédszerekhez képest. Masodszor, a keresleti oldal becslését
kibévitjiik, és részben instrumentumként is felhasznaljuk. A keresletet jellemz&en a helyi
GDP vagy a helyi népesség stirtiségével szokas mérni. Azonban benzint nemcsak a
héaztartasok, hanem a véllalatok és az atutazok is fogyasztanak. Ezért a keresleti oldalt a
fogyasztokon kiviill a vallalatokkal és az atutazd turistikkal is bdvitjiik. A keresleti
rugalmassagbecslés érdekében hasznalunk mennyiségi (emberek, vallalatok és vendégek
szama) és vagyonhatas (jovedelem/f6, nagyvallalatok aranya, kiilfoldi vendégek aranya)
valtozokat. Ez a modszer lehetévé teszi, hogy a klasszikus benzinar-becslési egyenletben
szereplo kutstlirliség-valtozot keresleti tényez6kkel (is) instrumentaljuk.

Az eredmények szerint az arakat a kereslet elsGsorban a kutak szdmanak meghatarozasin
keresztiil hatdrozza meg. Az egyes vallalatok helyi ara is eltér, és a kutak Gsszetételének (a
versenynek) is van kismértékii hatdsa. Erdekes, hogy az autdépalydk mellett az

orszaghatarnak is van szerepe az arak meghatarozasaban.
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Geographical pricing of retail petrol prices

GABOR BEKES — MIKLOS KOREN — PETER ZSOHAR

Abstract

The theory of geographical markets is based on the notion that economic activity is not
evenly spread and regional inequalities have an impact on the decisions of economic agents.
Retail gasoline markets are almost perfect examples of geographical markets. The gasoline
sold by the stations is a fairly homogeneous good and hence, stations compete for customers
locally only.

In this study we analyze how market structure, geographical attributes and in particular,
demand will influence prices. Our work is a natural follow-up to the study of Csorba et al.
(2009) who showed that Hungarian retail gasoline prices are affected by conditions of
market competition.

Compared to the related literature there are two novelties in this study. First, the dataset
allows us combining station specific and local attributes to explain prices. With some chains
applying different strategies compared to smaller firms, this is an important complementary
feature compared to the studies relying on purely region/local market specific attributes.
Second, we extend the estimation of the demand side and partly use it as instruments. Local
GDP and population density are two common proxies for demand. We extend the analysis
from households to contain firms’ and transit traffic demand. To estimate the elasticity of
demand we use quantitative (population, number of firms and tourists) and income-effect
(per capita income, ratio of big firms and foreign tourists) variables. This methodology
enables us to instrument station density, used in classical price estimation models, (partly)
with demand factors.

We find that demand influences prices mainly through the number of stations. There is some
local price variation across chains, and the composition of station has a small impact as well.
It is an interesting result, which, along with highways and country borders, has an effect on

price determination.

Keywords: geographical markets, retail gasoline, 2SLS estimation
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1. BEVEZETES: AZ UZEMANYAGPIAC FOLDRAJZI TAGOLODASA

A foldrajzi piacok elmélete azon a felismerésen alapul, hogy a gazdasagi tevékenység
foldrajzilag nem egyenletesen oszlik el, s ennek az egyenl6tlenségnek jelent6s hatisa van a
gazdasagi szerepl6k dontéseire. Kutatasunk kiindulépontjai a Hotelling (1929) és Salop
(1985) nevével fémjelezhet6 modellek, ahol a vallalatok kozotti versenyt meghatarozza
térbeli elhelyezkedésiik szerkezete. A verseny térbeli meghatarozottsaga miatt ezeket a

piacokat foldrajzi piacnak nevezi a szakirodalom.

Az iizemanyagok kiskereskedelmi piaca szinte tokéletes példaja a foldrajzi piacoknak. A
kutak altal eladott benzin, vagy gazolaj majdnem teljesen homogén termék, aminek
kovetkeztében az egyes kutak gyakorlatilag a szomszédos kutakkal versenyeznek a
vasarlokért, valamint teljesiil a magas belépési és lizemzarasi koltségek feltevése is. Mindez
kiilonosen alkalmassa teszi ezt a piacot arra, hogy segitségével teszteljiik az elméleti

irodalom eredményeit.

Dolgozatunk folytatasa Csorba és szerzotarsai (2009) munkijanak, amely szerint a
magyarorszagi benzinpiaci arakat meghatarozzak a verseny feltételei. Olcsébb arakat
talalhatunk azon benzinkutak esetében, amelyek erdsebb verseny, vagyis tobb szereplds

kornyezetben miikodnek.

Ebben a dolgozatban azt vizsgaljuk, hogy a piaci szerkezet mellett a foldrajzi jellemzdk és
a kereslet milyen hatassal van az arakra. Azt talaljuk, hogy a benzinkut elhelyezkedése
szAmottevé hatassal bir az 4ltala alkalmazott arakra. AltalAnossdgban az orszig nyugati és
kozéps6 felében tobb olcsobb kut talalhaté, mint a keleti részben. A nagyobb varosok

ugyancsak olcsobb atlagarakat jelentenek.

A brutt6 fogyaszto6i arak helyett a 95-0s kiskereskedelmi benzin arrést hasznaljuk, amely
a fogyasztoi ar és nagykereskedelmi ar kiillonbozete. Ez keresztmetszeti adatokban nem ad

mas eredményt, azonban lehet6vé teszi, hogy kés6bb idGben is 0sszehasonlitast végezziink.

A benzinpiac(ok) kutatasa, kiilonos tekintettel az arazasi dontésekre és a piaci szerkezet
alakulasara, igen hosszu és terjedelmes maultra tekint vissza. A kérdéskor tanulmanyozasa
tobb szempontbdl is fontos. Egyrészt a benzinpiaci szerepl6k hatalmas, a globalis
piacgazdasag szempontjabol is meghatarozé vallalatok, kovetkezésképpen, mar csupan a
piaci er6vel vald visszaélés lehetGségének a felderitése is kiemelkedéen fontos
versenygazdasagi szempontokbdl. Masrészt egy olyan specidlis piacr6l van szd, amely az
egyedi jellemzGinek koszonhet6en kivald lehetGséget nyajt a kozgazdaszok szamara az

oligopol piacok teriileti arazasanak vizsgalatara.



Az egyik legfontosabb ilyen jellemz6 az maga a termék: a benzin. A forgalom talnyomo
tobbségét kiadd 95-0s oktanszadmua {lizemanyag ugyanis szinte tokéletesen homogén
terméknek tekinthetd. Egy masik fontos tényezd a telephely, azaz maga a benzinkaut.
A benzinkutak létesitése ill. megsziintetése magas belépési és lizemzarasi koltségeket
jelentenek a vallalatok szaméra, amely a piaci szerkezet kialakulasaban fontos szerepet
jatszanak:. A benzinpiacon versenyzd vallalatok viszonylag alacsony szama jo lehetGséget
nyujt a tokéletlen verseny sajatossagainak tanulmanyozasara. Az empirikus tényekre
tamaszkodva egyértelmtiien Kkijelenthetjiik, hogy a benzinkutak jellemz6en a szomszédos
kutakkal versenyeznek, tehat a verseny természete lokalis, mint a térbeli verseny elméleti

modelljeiben.

Fontos tehat kiemelniink, hogy jelen munkank célja az oligopol piacok teriileti
arazasanak vizsgalata, amire egy kival6 példa a magyarorszagi kiskereskedelmi benzinpiac,
amelynek tovabbi hatalmas el6nye, hogy a nagy mennyiségli adat viszonylag konnyen

hozzaférhetd.

A cikk a hasonlé irodalomhoz képest két wjitast tartalmaz. ElGszor is az adatoknak
koszonhet6en az arak magyarazatidhoz keverni tudjuk a kutak jellemzGit és a teriileti
jellemzdéket. Mivel a harom nagy lanc arazasa eltér a tobbit6l ez fontos kiegészités a csak

teriileti versenyt hasznal6 modszerekhez képest.

Mésodszor, a keresleti oldal becslését kibovitjiik, és részben instrumentumként is
felhasznaljuk. A keresletet jellemz&en a helyi GDP vagy a helyi népesség stirtiségével szokas
mérni. Azonban benzint nemcsak a haztartasok, hanem a véllalatok és az atutazok is
fogyasztanak. Ezért a keresleti oldalt a fogyasztokon kiviil a vallalatokkal és az atutazo
turistakkal is bdvitjiik. A keresleti rugalmassag becslés érdekében mind a harom esetben
hasznadlunk mennyiségi (emberek, vallalatok és vendégek szama) és vagyon-hatas
(jovedelem/f6, nagyvallalatok aranya, kiilfoldi vendégek aranya) valtozokat. Ez a modszer
lehet&vé teszi, hogy a klasszikus benzinar becslési egyenletben szerepld kutstirtiség valtozot

keresleti tényezdkkel (is) instrumentéaljuk.

A kovetkez6kben elOszor rovid attekintést adunk a kapcsolodd irodalomrol, majd a
harmadik részben bemutatjuk a becslések legfontosabb kérdéseire adott valaszokat.
A negyedik rész bemutatja a felhasznalt adatokat, és kiemel néhany fontos jellemz6t.

A becsléseink eredményét az 6todik fejezet mutatja meg. A cikket rovid konklazio zarja.

1 Magyarorszagon a kétezres években lizemzarasra és katépitésre is volt kevés példa.



2. ELMELETI HATTER

A vallalatok kozotti verseny természete meglehet6sen régota foglalkoztatja a kozgazdaszokat.
A tokéletes piac altal leirt verseny globalis, azaz minden termék (és az azt gyarto vallalat)
egyidejilileg mindegyik méasikkal versenyez. A gyakorlat viszont azt mutatja, hogy a verseny
sok esetben inkabb lokalis természett, tehat a foldrajzilag egyméshoz kozelebb es6 vallalatok
kozott a verseny intenzitasa sokkal nagyobb. Példaul, biztosak lehetiink benne, hogy egy 4j-
zélandi benzinkut altal alkalmazott arak sokkal kisebb hatassal vannak egy magyarorszagi
benzinkut araira, mint egy azonos telepiilésen beliili mésik benzinkut arai. Masrészt, fontos
megjegyezniink, hogy az eltér6 foldrajzi helyeken tapasztalt eltéré arazasi viselkedésbdl arra
lehet kovetkeztetni, hogy valami eltérésnek kell lennie a lokalis piaci kornyezetek kozott,
amely magyarazhatja a kiilonbségeket. (Természetesen azon tdalmendGen, hogy ,Egyszertien

azért mas, mert mashol van.”)

Koncentraljunk egyelore csak egy iparagra, amelyet a fogyasztok itélete szerint konnyen
helyettesithet6 termékeket gyart6 vallalatok halmazaként definidlunk. Az egyszeriiség
kedvéért nevezziik ezeket a differencialt termékeket egyszertien csak hasonléonak. Ha a
termékek teljesen azonosak, mint a Bertrand féle arverseny modelljében, akkor a kereslet
végtelen arrugalmassigu, igy a teljes keresletét elvesziti a magasabb arat szab6 vallalat.

Emiatt a feltételezés miatt mar duopolium esetén is a tokéletes versenyzoi egyensilyt kapjuk.

A gyakorlatban azonban a termékek nem azonosak és nem végtelen a vallalati kereslet
arrugalmassaga. A termékek hasonlosaga, de hatarozott megkiilonboztethet6sége miatt egy
adott vallalat keresleti gorbéje fiigg a piacon 1év6 tobbi vallalat olyan dontéseit6l, mint a
termék (piaci szegmens) megvalasztasa, arpolitika stb. Minél nagyobb a hasonlosig a
termékek kozott, annal rugalmasabb (laposabb) a vallalati keresleti gorbe; minél
kiilonboz6bbek a  termékek, annal rugalmatlanabb  (meredekebb).  Ezaltal
termékdifferencialas esetén minden vallalatnak van egy kis piaci ereje a sajat termékének
egyediségétdl (vagyis a differenciadlas mértékétdl) fiiggéen, hiszen rugalmatlanabb vallalati
kereslet mellett nagyobb a vallalat monopolisztikus ereje. Igy 4ltaldban a

termékdifferencialas a tokéletes versenyzéi araknal magasabb arakkal is 6sszekothetd.

Jelen esetben a joszagokra ugy tekintiink, mint listdkra, amelyekben felsoroljuk az olyan
termékjellemzbket, mint pl. mindségi jellemzGk vagy foldrajzi hely, azaz hol kaphat6. Ha
létezik egy rendezés egy adott termékjellemzéb lehetséges értékein és ezzel minden fogyaszto
egyetért (pl. mindség esetén), akkor vertikalis termékdifferencidlasrol beszéliink.
Amennyiben az idealis termékjellemzé fogyasztorol fogyasztora valtozhat (pl. szin vagy
foldrajzi hely esetén) akkor horizontalis termékdifferencidlasrél van sz6. A horizontalis

termékdifferencialds egyik specidlis esete a térbeli verseny. Az egyszertiség kedvéért



feltessziik, hogy a termék megvalasztasa egy telephely-valasztasi problémara redukalodik,
mert minden egyéb karakterisztikat azonosnak tekintiink. Vegylik példanak a kiilonboz6
telephelyti benzinkutakat, ahol ugyanaz a benzin kaphat6. Esetiinkben az 4r konnyebben és
gyorsabban valtoztathaté mint a termék (amely jelen esetben a térbeli elhelyezkedés), ezért
kézenfekv$ azt a vallalat elsGdleges stratégiai eszkozének tekinteni. A tovabbiakban a térbeli

arazas vizsgalata elGtt attekintjiik az elméleti megfontolasokat és eddigi eredményeket.

2.1. ALAPOK: HOTELLING ES SALOP-FELE VERSENY

Az egyik tipikus példa a térbeli versenyre a Hotelling (1929) altal targyalt linearis varos,
amelynek egyetlen utcdja van, a [0,1] intervallum, és a két végén talalhato a két versenyzo
vallalat, amely ugyanazt a homogén terméket gyartja. A vallalatok az intervallumon
egyenletesen elhelyezked6 fogyasztokért versengenek. A fogyasztoknak viszont utazasi
koltséget kell fizetnilik, az utazas hosszatol fiiggéen. Pont ez az utazasi koltség az, ami miatt
térbeli (horizontalis) differencialasrol beszélhetiink, hiszen az fogyasztok azonos arak mellett
is mindig szigortan vonzoébbnak talaljak a kozelebbi vallalat termékét. Minél magasabb ez az
utazasi koltség, annal inkabb differencialtnak tekinthetd a két termék és annal nagyobb piaci
erével bir a vallalat a sajat kornyezetében. Ez a modell természetesen nem csak foldrajzi
térben értelmezhet6, hanem barmilyen altaldnos értelemben vett joszag-térben, ahol a
fogyasztok elhelyezkedése (cime) a szdmukra idedlis, maximalis hasznossagot nyujto
terméket jelenti, az utazasi koltség pedig a kevésbé kivanatos termék fogyasztasabol fakado

hasznossag-csokkenést. Ezt a megkozelitési modot a szakirodalom cim-modellnek nevezi.

A fogyasztok végiil az arak és utazasi koltségek osszegeként el6allo, tn. altalanositott arak
alapjan a szdmukra olcs6bb terméket valasztjak. Fontos megjegyezniink, hogy a modellben
azzal a feltevéssel éliink, hogy a fogyasztok csupan egyetlen terméket valasztanak. Konnyen
lathato, hogy a vallalatok keresletére elsédlegesen a masik vallalat altal szabott ar és az
utazasi koltség nagysaga van hatassal. A vallalatok piacanak hatarat az a pont jelenti, ahol a
két termék kozott éppen kozombos fogyasztod helyezkedik el. Ha az utazési koltségek tul
magasak, vagy a két termék tl messze van egyméstol a terméktérben, el6fordulhat, hogy a
piacok nem fedik egymast. Gondoljunk csak az Gj-zélandi és magyarorszagi benzin példéjara.
Ilyenkor a két terméket teljesen kiillonbozének mondjuk, és a véllalatoknak nem is érdeke
egymashoz kozelebb menni, hiszen a keresletiiket nem befolyasolja a masik vallalat altal
szabott ar, sajat piacukon monopol helyzetben vannak. Ezentdl mindig azzal az esettel

foglalkozunk, amelyben a piacok atfedik egymast.

Abban az esetben, ha a két vallalat azonos hatarkoltséggel termel, akkor az egyensulyban
azonos arat fognak meghatarozni. Ha a termék megvalasztasat, azaz a [0;1] intervallumon
beliili elhelyezkedést a vallalatokra bizzuk, akkor rogzitett ar mellett az egyensulyban

mindkét vallalat a 0.5 pontot valasztja, vagyis a differencidlas minimalis. Mindkét vallalat, a



masikhoz valo kozeledéssel ugyanis novelheti a keresletét a masikénak rovasara. Ez az

arszabastol fiiggetlen megfontolas a térbeli differencialas 0sszehuzo ereje.

A realisztikusabb esetben, ha az ar megvalasztasat is a vallalatokra bizzuk, akkor ugyan
azonos arat fognak szabni, de egymast6l a lehet6 legtavolabb, a két végpontban fognak
elhelyezkedni, vagyis a differencialas maximalis. Ez az arverseny a térbeli differencidlasban a
széthuzo erd.

Itt két fontos dolgot kell megjegyezniink: Az egyik, hogy egy vallalat az aranak
csokkentésével novelni tudja a piacat (keresletét), ami egyuttal csokkenti a masik vallalat
piacat. A masik, hogy minél kozelebb van egymashoz a két vallalat, annal nagyobb a
keresletnovel6 hatasa egy ilyen arcsokkentésnek, ezért ilyenkor intenzivebb az arverseny.
Konnyen lathato, hogy a tarsadalmilag optimalis elhelyezkedés a tranzakcios koltségek miatt

a [0.25;0.75] pontban lenne.

A térbeli verseny egy masik klasszikus modellje a Salop (1979) nevével fémjelzett kor
modell. Ez annyiban tér el az el6z6t6l, hogy ebben az esetben a [0;1] intervallum helyett a
vallalatok egy 1 hosszisagi korvonalon helyezkednek el, ahol a fogyasztok ismét
egyenletesen oszlanak el. A vallalatok elGszor a belépésrdl dontenek, majd az adott fixkoltség
megfizetése utdn az arr6l. Megmutathatd, hogy szabad belépés mellett, ha a vallalatok
egymastol egyenl$ tavolsagokra helyezkednek el (azaz a termékdifferencidlas maximalis),
akkor az egyensulyban azonos arat fognak szabni. Fontos eredmény, hogy a vallalatok csak és
kizardlag a két szomszédos vallalattal versenyeznek, tehat a verseny maximalis mértékben
lokalis. A masik szamunkra fontos eredmény az, hogy a vallalatok szama csokkenti a piaci
arat, tehat a piaci szerkezet hatassal van az arra. Belépési koltség nélkiil végtelen sok vallalat

lenne, és a tokéletes versenyzoi arat tapasztalnank a piacon.

2.2. ATERBELI VERSENY MODELLJEINEK KITERJESZTESEI

Szamtalan olyan cikk sziiletett a téméaban, amely tobbé-kevésbé az alap Hotelling és Salop
modellek apro6 valtoztatasaira épiil. Ennek okaira Anderson és de Palma (2000) adnak egy
rovid attekintést. Kiemelik, hogy a fent emlitett két modellnek legnagyobb erdssége, hogy a
probléméaban explicit szerepe van a térnek, és ezzel lehet6séget teremt a lokéalis verseny
modellezésére, szemben a konstans helyettesitési rugalmassagu hasznossagi fliggvényekkel
dolgoz6 monopolisztikus versennyel, ahol a verseny globalis. Sajnos azonban az
eredményeknek két meglehetdsen restriktiv feltevés az ara, melyek szerint minden fogyaszto
csupan egy egységet fogyaszthat 0sszesen, valamint a fogyasztok és a vallalatok csoportja is
teljesen homogén. Erthet§ tehat, hogy a figyelem kozéppontjaba a fent emlitett harom
tényezd keriilt: a tér modellezése, a differencialt termékek kereslete és a gazdasagi szereplék

heterogenitasa.
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A tér modellezése

A tér modellezésében a két f6 kérdés maga a terméktér (tobbek kozott, mint foldrajzi tér)

szerkezete és az utazasi koltségek modellezése.

D’Aspremont és tarsai (1979) megmutattak, hogy az eredeti Hotelling modell linearis
utazasi koltségei mellett a vallalatok nem folytonos legjobb-valasz fliggvényei miatt sok
esetben nem létezik tokéletes egyenstly az ar-jatékban, és ezért inkabb a kvadratikus utazasi
koltségeket javasoljak alkalmazni, amely mellett az egyensuly létezése biztositva van, és az is
a kivant maximalis differencialast eredményezi. A kvadratikus koltségek hasznalata tehat
leginkabb kényelmi okokbol indokolt, mert mint lathatd, linearis koltségekkel a probléma

mar a legegyszer(ibb esetekben is hamar kezelhetetlenné valik.

Ami az empirikus eredményeket illeti, egy viszonylag friss tanulméanyban Davis (2006) az
amerikai filmszinhazak piacat vizsgalva megallapitotta, hogy a fogyasztok szamara az utazas

hatarkoltsége éppen hogy csokken az utazas nagysagaval.

Szamunkra ez azt jelenti, hogy egy adott benzinkat keresletének modellezésekor a
tarsadalmi és gazdasagi kornyezeti faktorok salyat nem feltétleniil a tavolsagukkal egyenesen

aranyosan kell meghatarozni.

A terméktér altalanositasara tett kisérletek kozott az egyik szinte magatol adodo kérdés,
hogy mi torténik tobb dimenzioban - hiszen a val6sagban a termékek a foldrajzi
elhelyezkedésen tul is tobb karakterisztikaval rendelkeznek — és tovabbra is érvényesek

maradnak-e az egy dimenzios modell el6rejelzései.

Economides (1986b) megmutatta, hogy egy kétdimenziés Hotelling modellben linearis
utazasi koltségek mellett is létezik egyensuly minden szimmetrikus elhelyezkedés melletti ar-

jatékban, és az egyensulyi ar a két vallalat kozotti tavolsaggal csokken.

Ansori és tarsai (1998) kett6 és harom dimenziora is Kkiterjesztették a vizsgalatot, a
kiilonboz6 dimenziok mentén kiilonboz6 stllyal szamitod utazasi koltségeket feltételezve. Azt
talaltak, hogy a maximalis differencidlis elve csak abban a dimenzioban érvényesiil,
amelyben a legnagyobb az utazasi koltségek sulya (vagyis amely mentén a leginkabb
rugalmas a kereslet), mig a tobbi dimenzioban a differencialas minimalis. Ezt tobbé-kevésbé
alatamasztani latszik a hasonlé kereskedelmi egységek (pl. szupermarketek, vagy éppen a
benzinkutak stb.) legtobbszor kisértetiesen hasonlé kinalata, amely igy gyakorlatilag a térbeli

elhelyezkedésre (a fogyaszt6tol 1évo tavolsag) redukalja a differencialast.

Ez a jelenség a benzinkutak esetében is felfedezhetd. A benzinkutaknal fellelhet6
iizemanyagok és szolgaltatasok palettaja szinte azonos, mig a benzinkutak elhelyezkedése

sokkal valtozatosabbnak mondhato.

Vannak Kkisérletek a horizontalis és vertikalis termékdifferencialas egylittes

modellezésére is. Economides (1993b) egy Salop modellben vizsgalja a termékmindGség
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szabad megvalasztasanak hatasat egy szekvencialis jatékban. Megmutatja, hogy szabad
belépés és mindségvalasztas mellett tobbféle és alacsonyabb mindségii termék lesz a piacon,

és a min@ségi elfirasok csokkentik a termékek szdmat és novelik a teljes tobbletet.

Differencialt termékek kereslete

A differencialt termékek iranti kereslet empirikus elemzése alapvet6en harom dologra épiil:
egy fogyasztoi preferenciakat reprezentalé parametrikus modell, a kiilonb6z6 fogyasztok
kozotti eltérések és a kiillonbozé tipust fogyasztok megoszlasa a teljes populacidban. Az
empirikus piacszerkezetekben igen széles irodalma van a téménak, amirdl jé attekintést ad
Berry (1994).

Igaz, a térbeli vonatkozas nem nagyon lelhet6 fel ezekben a modellekben, de modellezési
eszk6zok szempontjabol fontosak, ahogy azt a késébb bemutatiasra keriil6 empirikus
tanulméanyokban alapjan latni is fogjuk. Egy térbeli vonatkozasokat is figyelembe vevs

modell becslése megtalalhato a mar emlitett Davis (2006) cikkben.

Anderson és tarsai (1989) egyszerre tobb termék fogyasztasat is megengedik egy térbeli
modellben, mig Kim és Serfes (2006) egyszerre tobb vallalat termékének fogyasztasat is
megengedik, igaz mindegyikbdl csak egyet. Eredményeik alapjan arra lehet kovetkeztetni,
hogy a differencidlas mértéke a masodlagos termék fogyasztasabol szarmazéd fogyasztoi

hasznossagnovekménytol fligg.

Vallalatok heterogenitasa

Az eredeti Hotelling és Salop modellek feltevései szerint a vallalatok azonos hatarkoltséggel

miikodnek.

Vogel (2008) megmutatta, hogy egy Salop modellben, eltér6é (konstans) hatarkoltség
mellett a produktivabb véallalatoknak joval nagyobb lesz a piaci részesedése. Ez annak az
eredménye, hogy a kisebb hatarkoltséggel miikodé vallalatok alacsonyabb arat szabnak, és a
versenytarsaik sokkal gyengébb helyettesitOket termelnek, mivel az alacsony arak miatt

messzebb helyezkednek el.

Hasonl6 eredettiek Zhu és Singh (2007) eredményei, akik az amerikai szupermarket
halozatok piacat vizsgalva megmutattak, hogy a nagyobb méretii (tobb telephellyel
rendelkez6) versenytarsak kozelsége sokkal nagyobb hatassal van az arra. Ezek hatterében az
allhat, hogy a kiilonboz6 vallalatokat az exogén keresleti és koltségi faktorok kiilonb6z6
modokon érintik, amely alkalmat ad a nagyobb vallalatoknak egy alacsonyabb hatéarkoltség

melletti m{ikodésre.

Az egyes piaci szerepl6k arra és versenyre gyakorolt aszimmetrikus hatasat a

benzinpiacok esetében is lehetne tesztelni.
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3. EMPIRIKUS VIZSGALATOK

A bevezet6ben lattuk, hogy az itt leirt modellek feltételeinek mennyire jol megfelel a
kiskereskedelmi benzinpiac, és milyen egyéb elényokkel rendelkezik. Persze, azt hozza kell
tenni, hogy a valésdgban tulajdonképpen nem az egyes kutak, hanem a hal6zatok

versengenek egymassal. Ez tovabbi befolyasolo tényezd, amire kés6bb ki is fogunk térni.

Mint mar emlitettiik, a vallalatok telephelyét, azaz a horizontalis termékdifferencialast,
mi adottnak tekintjiik, és csak az arazast vizsgaljuk. (Kétlépcsés modellt alkalmaz példaul
Clemenz és Gugler (2006) és Avgousti (2010) is.) Az ar dont6 szerepét (els6dleges stratégiai
eszkoz mivoltat) latszik igazolni, hogy egyértelmtien ez az els6dleges informéacid, amelyet a
kutak kommunikalnak a fogyasztok felé. Gondoljunk csak a minden benzinkatnal

megtalalhat6 hatalmas tdblakra, amelyeken elsGsorban az ar lathato.

Hosken és tarsai (2008) a Washington kornyéki benzinkutak arait vizsgaltak 3 éves panel
adatokon. Megéallapitottdk, hogy az arak szérddasa id6ben nem véltozik, csak a
nagykereskedelmi arat kovetve eltolodik, és az egyes olajtarsasdgoknak konkrét helye van az
eloszlason beliil. Ez lehet&vé teszi a keresztmetszeti adatok hasznalatat, amellyel mi is élni

fogunk.

A piaci szerkezet szerepét illetGen tobb korabbi munka is aldhtizza az arazasi stratégia és
az arverseny hatarozott jelenlétét. Fontos leszogezni, hogy ez az arazas folyamatara
vonatkozik, és nem egy adott benzinkat arazasi dontéseire. Ugyanis, ha egy adott kut
szemsz0gébol nézziik, akkor kézenfekvs, hogy egy kozelebbi benzinkit altal szabott ar is
nagyban befolyasolja a dontést — vagyis a reakciofiiggvény meredeksége fiigg a térbeli
tavolsagoktol — amely a becslés soran endogenitasi problémahoz vezet. Ennek
kikiiszobolésére tobb modszer is hasznalatos, a leggyakoribb a lokalis exogén valtozok és
sajat vallalati jellemzGk szerepeltetése instrumentumokként, gyakran egészen kutszintl

valtozokkal kiegészitve.

3.1. TERULETI VERSENY

Fontos megvizsgalni, hogy melyek is pontosan azok a ,kozelebbi” kutak, amelyek nagyobb
hatassal lehetnek egy adott kut arazasi dontéseire, vagyis a tavolsagnak, pontosabban a
tavolsag metrikanak, és annak, hogy azt milyen mdédon hasznaljak az utazasi koltségek
modellezéséhez, fontos szerepe van. 2 Egy adott kat szempontjabol a szamitott és/vagy

becsiilt tavolsdgokat ezutdn arra hasznaljak, hogy stlyozzak a kiilonb6z6 megfigyeléseket.

2 Emlékezziink ra, hogy a Hotelling modell is eltéré eredményekhez vezet linearis és kvadratikus
utazasi koltségek esetén.
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Erre az egyik legjobb példa Pinkse, Slade és Brett (2002), ahol a tavolsagoktdl fiiggd
tranzakcidés koltségeket fél-parametrikus modon szerepeltetik a modellben. A
szakirodalomban hasznalatos metrikdk kozott szerepel a kozton szamitott tavolsag (pl.:
Meerbeck (2003), Pinkse és Slade (1998)) a legkozelebbi szomszéd (pl.: Avgousti (2010),

Barron, Taylor és Umbeck (2004)), vagy a kozos hatér.

Ha a telephelyvalasztast adottnak tekintjiik, akkor a kozaton szamitott tavolsagok
exogénnek tekinthet6k. A kozaton torténd tavolsagmérés gyakran pontosabb becslést ad az
utazasi idore, kiilonosen, ha a kut kornyezetében talalhatok olyan foldrajzi tényez6k, amelyek
jelent6sen befolyasolhatjak két kat kozott a tényleges ut hosszat. Magyarorszagon jellemzGen
ilyen tényez6k a Balaton, vagy a kevés hid miatt példdul a Duna. A kozaton torténd
tavolsagokkal példaul Meerbeck (2003) dolgozik. A legtobb esetben azonban ilyen adat nem
all rendelkezésre, ezért ilyenkor szokasos az Euklideszi tavolsdgok mellett olyan dummy
valtozokat hasznalni, amelyek jelzik, hogy az adott kat kornyezetében van valamilyen
akadalyozo tényezd. Mi is ezt az utobbi megkozelitést kovetjiik, hasonléan Clemenz és Gugler
(2006) munkajahoz, akik az osztrak benzinkutak teriileti arazasanak vizsgalatakor a

hegyvidéki teriileteket kiilonboztették meg ilyen médon.

A legkozelebbi szomszéd szamitasa torténhet exogén vagy endogén modon is. Az utobbi
megkozelités Feenstra és Levinsohn (1995) nevéhez fiizodik, akik az arakat is felhasznaltak a
tavolsagok szamitasahoz. Igy tulajdonképpen az adott kit legkozelebbi endogén szomszédja

az adott kit telephelyén a legkisebb altalanositott arat szabo kiit.

A kozos piachatar azokat a pontokat jelenti a térben, ahonnan a két legkozelebbi kut pont
azonos tavolsagra van. Az el6z6ekhez hasonlban ezt is lehet endogén modon szamitani, ahol
a piachatart azok a pontok jelolik, ahonnan nézve a két legalacsonyabb altalanositott ar pont
azonos. A piachatarok Kkijelolése lehetGséget ad a lokalis valtozok értelmezésére, és
versenytarsak meghatarozasara. Pinkse, Slade és Brett (2002) tobbek kozott az elsé- és
masodrend(i szomszédsag hatasat is vizsgaljak, de azt talaljak, hogy a tavolsagtol fiiggetlentiil,
csak a legkozelebbi szomszéd(ok) van(nak) nagy hatéssal az arra, vagyis igazolodni latszik a

Salop modell elérejelzése, hogy a verseny hatarozottan lokalis.

Bevett gyakorlat, hogy egy adott benzinkit a benzinkGt potencidlis piacdnak egy
exogénnek tekinthet6 teriiletet tekintiink. Ilyen lehet példaul egy adott sugart kornyezet
vagy valamilyen kisebb kozigazgatasi egység. Mindkét eljarasra szamos példa talalhato.
Clemenz és Gugler (2006) vizsgalodik Ausztridban kistérségi és iranyitdészam szinten is,
Meerbeck (2003) Belgiumban mikro-térségeket hasznal (ezek nagyjabol tized akkorak, mint
egy magyarorszagi kistérség), Barron, Umbeck és Waddell (2002) és Barron, Taylor és
Umbeck (2004) a kutak koriili masfél mérfoldes kornyezetet tekinti piacnak. Ennek a tertileti

felosztasnak el6nye, hogy a verseny mérésére hasznalatos mutatok konnyebben szamithatok,

14



viszont hatranya, hogy exogén, és ezért nem feltétleniil robosztuss. (Ennek vizsgalata tovabbi

kutatasok témaja.)

3.2. AKERESLET

Az eltér6é foldrajzi helyek kozott valtoznak a lokalis gazdasagi, tarsadalmi és foldrajzi
kornyezetek, amelyek befolyasolhatjak a vallalatok keresleti gorbéit. Ilyen fontos tényezdk,
melyek szinte minden tanulmanyban megtalalhatok: (i) potencialis fogyasztok szama, (ii)
fogyasztok vasarloereje és (iii) az altalanos gazdasagi aktivitas.

A potencialis fogyasztok alapvet6en két korbdl keriilnek ki. Mivel benzint rendszerint az
vasarol, aki utazik, ezért a helyi lakossag mellett értelemszertien az atutazok szama is
befolyasolhatja a keresletet. A lokélis népesség illetve a gépkocsik szdma adja magat, de
vannak, akik ennél sokkal mélyebbre, egészen haztartasi és gépkocsi szintd adatokig is
lemennek, mint példaul Manzan és Zerom (2008), akik szerepeltetik a gépkocsik tipusat,
fogyasztasat és a vezetGi engedéllyel rendelkezok szamat is a modelljiikben. Az atmend
forgalom becslése kicsit nehezebb. Avgousti (2010) példaul forgalomszamlalasi adatokat,
széllodai helyeket és a helyi éttermek szamat hasznalja modelljében. Houde (2009) egy 4j
megkozelitést alkalmaz, amely eltér az altalaban alkalmazott cim-modellt6l, mert a
fogyasztok nem egy-egy pontban, hanem a napi ingazasi itvonaluk mentén helyezkednek el.

Jelen cikk a helyi vendégéjszakak szamat és a kiilfoldi turistak aranyat hasznalja.

A fogyasztok vasarloerejének szamitasba vétele fontos, mert feltételezhetd, hogy ha
fizikailag ugyanakkora is a benzin-igénye a helyi jomodu lakossagnak, mint egy szegényebb
régidban, a benzinkutak még mindig magasabb arakat alkalmazhatnak a (teljes) kereslet
elveszitése nélkiil. A szakirodalomban elfogadott az atlagos jovedelem (akar haztartasi, vagy
gépkocsira jut6 szinten) és a munkanélkiiliségi rata szerepeltetése. A gazdasagi aktivitadsnak
és a vallalati oldalrol érkez6 keresletnek egy mérGszama lehet az adott lokalis piacon miikodo

vallalatok szama.

Barron, Umbeck és Waddell (2002) megmutatjdk, hogy az &arak teriileti ingadozasa
mogott az eltérd keresleti jellemzdk allnak, és nem a vallalatonként és teriiletenként valtozo
koltségek. Ez azzal lehet Osszefiiggésben, hogy a nagyobb lancok, féleg a nagyfokt
integraltsag miatt is, kevésbé érzékenyek a helyben felmeriil6 koltségekre, mint a szallitasi és
eloallitasi koltségekre illetve a nagykereskedelmi &arra. Mindazonaltal, a fixkoltségek
figyelembevételére Avgousti (2010) az ingatlanarakat és a ki nem adott bérelhet6 ingatlanok

héanyadat javasolja. Adatok hianyaban, ez a probléma a mi esetiinkben nem kezelhetd.

3 A potencialis piacokat és egy dinamikus arazasi keretben akar meg is lehet becsiilni. Slade 1986
id6sorelemzési technikakkal vizsgalja, hogy egy adott kut szempontjabol egy masik kat arazasa
exogénnek tekinthet§-e, és ezaltal egy piachoz tartoznak-e vagy sem. Spiller és Huang 1986 és
Scheffman és Spiller 1987, a véallalati faziok szempontjabol vizsgaljak a piaci hatarokat, amelyeket
rezsimvalté modellekkel becsiilnek.
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3.3. A PIACI SZERKEZET ES A VERSENY

A verseny intenzitasa hatarozottan csokkent6 hatassal van a benzinarakra, ahogy azt Farkas,
Csorba és Koltay (2009) magyarorszagi adatokon is megmutattak. Ez altalanos eredmény,
gyakorlatilag minden tanulmény arra jut, hogy a kutak szamanak novekedésével csokken az
ar. A piaci szerkezet és az iparagi verseny modellezésére a szakirodalomban bevett gyakorlat
a kiilonboz6 lokalis koncentraciés mutatok (C1, C4, HHI) és a lokalis katstirtiség hasznalata.
A kutstiriségen beliil kiilon figyelmet érdemel a jelen levé kiilonb6z6 nagy lancok szama, és
az azonos lanchoz tartozé ,versenytarsak” szama. Barron, Taylor és Umbeck (2004)
megmutatjak, hogy a verseny intenzitasa nem csak csokkenti az drakat, hanem az areloszlast
is sztikiti. Meerbeck (2003) azt talalja, hogy a sajat lanchoz tartoz6 versenytarsak jelenléte

noveli az arat. Mi a kistérségben 1évé versenytars lancok szamat hasznaljuk.

3.4. EGYEB TORZITO TENYEZOK

Nyilvan a most ismertetett modellezési megkozelités nem magyarazza meg teljes mértékben

az arakat.

Ennek egy oka lehet a vertikalis differencialas, amelyet a kutak a prémium iizemanyagok
forgalmazasaval és kiilonboz6é kényelmi szolgaltatasok nyuajtasaval alkalmaznak. Meerbeck
(2003) megmutatja, hogy ez a vertikalis differencidlas csak nagyon kis mértékben

magyarazza az arkiilonbségeket4.

A nemzetkozi gazdasagtanban ismeretes orszaghatar-hatas (border effect) itt is fellelhetd.
Szintén Meerbeck (2003) elemzi Belgium hatar menti benzinkttjainak arazasat, amelyeket

szignifikdnsan magasabbnak talal.

Az autdpalyan 1évé benzinkutak bizonyos értelemben sokkal nagyobb piaci erével birnak,
és ezért jellemz&en magasabb arakat is szabnak. Ez feltehet6en abbol fakad, hogy a
keresletiik talnyomo6 része az atutazdé forgalombdl keletkezik, és az atutazok nincs
helyismerete (legkozelebbi benzinkat, helyi arak stb.). A téma részletes targyalasa
megtalalhat6 Avgousti (2010). Az orszaghatarra mi teriilleti dummy valtozokkal

kontrollalunk.

4. ADATOK ES LEIRO STATISZTIKA

Az adatokat a CeFIG-HT Benzinkutak adatbazis tartalmazza, amely tobb forrasbdl egyesiti a

benzinkutak adatait, azok elérhetéségét és a kistérségi adatokat. A benzinarak forrasa a

4 Mivel jelen a cikk csak a 95-0s benzin arat vizsgalja, ebbdl a szempontbdl a prémium iizemanyagok
miatti vertikalis differencialas nem kell, hogy hatassal legyen ennek a terméknek az arara.
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www.holtankoljak.hu nyilvanos weboldal napi arai.s. A teriileti adatok az MTA KTI altal

gondozott T-STAR rendszer éves adatai.

4.1. AZ ADATOK ES AZ ADATBAZIS

Az adatbazis a 95 oktanszamu benzin arait tartalmazza 1235 kit esetében. Becsléseink
szerint, mintegy 100 kat adataival nem rendelkeziink. A keresztmetszeti adatokat a 2007.

december 21-i adatokon végezziik.

1. 4bra

Kutak szama a kistérségi szinten

nincs kit 20 felett

10és 20
kozott

Jegyzet: Kistérségek aranya a jelolt kiitszammal.
Forras CEFiG-HT Benzinkutak adatbéazis

Budapesten 178 kut talalhat6. A maradék 149 kistérség esetében a megoszlast az 1. abra

mutatja: 2 helyen nincs kut, 9 helyen van 20 feletti kit és 66 esetben van kevés (1-4) kut.

Arvéltozénk alapja a 95-6s benzin ara (p) az adott benzinkiitnal az adott idépontban. Az

arrés az ar és az adott id6pontban érvényes MOL nagykereskedelmi listaar kiilonbsége.

A piac szerkezetét és a kuttipusok kozti versenyt tobb valtozon keresztiil hatarozzuk meg.
A nagy halézatokat kiilon dummy valtozok jelzik (ESSO, JET,LUKOIL, MOL, OMV, SHELL,
AGIP): 1, kut_egyeb: 1, amikor az adott kit kisebb halézat része és kut_magan: 1, ha egyetlen
nagy lanchoz sem tartoz6é magantulajdonu kat. Ahogy a 2. dbra mutatja, a legtobb (352)
kattal a MOL rendelkezik, a nagyobb lancoknak mintegy 150, a kisebbeknek kb. 40
allomasuk van. 120 kis hal6zatokhoz és 166 héalézathoz nem tartoz6 kuat van. (A vizsgalt
idGszakhoz kozel egyesiilt az AGIP és az ESSO, illetve a Lukoil és a JET, am a kiilon dummy
valtozot megtartottuk.)

Feltessziik, hogy az egyes kutaknal elérhet6 termék standard, vagyis fizikailag ugyanaz

maga a 95-0s benzin. A valosag ennél kicsit bonyolultabb, hiszen a hagyomanyos ESZ-95

5 Az autopalya elérhetGségi adatok forrasa Kiss Janos Péter (ELTE Regionalis Tudomanyi Tanszék).

17


http://www.holtankoljak.hu/

mellett a legnagyobbak (MOL, Shell, OMV) arulnak megkiilonboztetett/prémium kategoérias
iizemanyagot, illetve hiiségkartyakat bocsatanak ki, viszont a nem hélézatos kutak illetve a

kisebb diszkont halézatok ilyennel nem rendelkeznek.

Erdemes megjegyezni, hogy a héalézatok elhelyezkedése nem egyenletes az orszagban.
Példaul a MOL az aut6palyadk mentén és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében, az OMV pedig az
orszag nyugati megyéiben feliilreprezentalt. Nem héal6zathoz tartoz6 kutak jellemz&en az

orszag keleti felében taldlhatok, ardnyuk Hajdu-Bihar megyében a legmagasabb.

2. abra

Kutak szama halézatonként

JET ESSO TESCO

LUKOIL

Forras: CeFIG-HT Benzinkutak adatbéazis, 2007. december

Kovetve Csorba és szerzétarsai (2009) eljarasat, a verseny intenzitasat a kiilonbozd
hélbzathoz tartozd, egy foldrajzi piacon talalhat6é kutak szama jelenti. Amint azt a 3. 4bra is
mutatja, a legtobb kut szdmottevé versennyel néz szembe kistérségi szinten, a kutak 40%-

nak 7 vagy tobb halozattal kell versenyeznie, és csak 15% néz szembe gyenge versennyel.
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3. adbra

Versenytarsak szama - kistérségi szinten

1%

nincs
H1l-2
m3-4
m5-6

W7 vagy tobb

Forras: CeFIG-HT Benzinkutak adatbazis, 2007. december

Minden autopalyan elhelyezkedd kut valamekkora monopol helyzetet élvez, hiszen a
fogyaszt6 nem tudja tetszés szerint elhagyni az autopalyat. Ezt jelzi az autopalya dummy (1,
ha a kat aut6palyan talalhato; o egyébként). A kiilfoldi kutak jelentette versenyt kelet (ukran,
roman, szerb) és nyugat (osztrak, szlovén, horvat, szlovak) hatar (kistérségi) dummy

valtozok probaljak megragadni.

4.3. LEIRO STATISZTIKA — TERULETI KULONBSEGEK

Jelen dolgozat 150 kistérségre valo felbontasban elérhetd adatokra épiil. A teriileti eltérések
az arak szamottevd kiilonbségeit magyarazzak. Ha egyszerli OLS regresszidkat futtatunk
keresztmetszeti adatokon (2007. december 21.), és a benzin arrést hasznaljuk fiiggé
valtozoként, az egyes megyék atlagos hatasa eléri az 5Ft-ot, és a megyei elhelyezkedés
mintegy 14%-ban magyarazza az arakat. Az R2 20% f6lé emelkedik, amikor mellé tessziik az
autopalya vakvaltozét. Ha a megyei valtozokat a 150 kistérségire cseréljiik, az R2 eléri a 45%-
ot, és egyes kistérségek atlagos hatdsa immar egy 10 forintos savban mozog.

A Kkistérségi atlagarak alapjan késziilt egy sima és egy ,térben simitott” térkép. (4. és 5.
abra) A sima térkép a kistérségi arak egyszerli atlagat mutatja. A térben simitott térkép a
telepiilési térképre vetiti ra a kistérségi arakat, vagyis telepiilési szinten latjuk a térképet.
Ezutan MAPinfo szoftver segitségével térben kisimitjuk az arakat. Ez az eljaras a kistérségi
hatarok kozelében 1év6 telepiilések esetében példaul a szomszéd kistérség kozeli
telepiiléseihez kozeliti az 4rakat. Ennek az eredménye az, hogy egy magas és alacsony
kistérség kozott atlagos arakat lathatunk. A térképeken jol lathatd, hogy a nyugati hatar
mentén altalaban alacsonyabb, a keleti hatar mentén altaldban magasabb az arrés, mikozben

Budapest kornyékén altalaban alacsony az arrés.
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A megyei kiillonbségek egy része is lathaté a térképen; a legalacsonyabb arréssel
rendelkez régiok: Budapest kornyéke, EK-Dunantdl, DNy-Dunanttl, Jisz-Nagykun-
Szolnok, Csongrad + Gyér, Szeged, Miskolc, Debrecen térsége. A legmagasabb arréssel
rendelkezd régiok: Kozép-Dunantil, K-Magyarorszag, és Dél-Alfold (kivéve Csongrad
megye).

Nincs egyértelmi kelet-nyugat vagy észak-déli megosztas, de a megyéken beliil nagy

kiilonbségek vannak, és elég gyakori, hogy magas arréssel rendelkezd kistérség mellett

alacsony arréssel rendelkez6 kistérség van.

4. dbra
Kistérségi atlagarak
Kistérsdgi dlagos markugp (Ft)
B wa=-227
W 17s-194
@ 1se-1s
W 125-158
W ra-wns
5. abra

Kistérségi atlagarak, teriileti simitassal

Kistérséqgi atlagos markup (Ft)
W 26
0 182
M 151
M 145
H 73
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5. ELEMZESI KERET

A kovetkez6kben a modell az arak teriileti alakulasat probalja megragadni. A f6 valtozonk a
%2 az r kistérségben 1év6 i benzinkat fogyasztéi ar (Pitle:) és az orszagos
nagykereskedelmi ar (¥) kiilonbsége: ElSszor egy redukalt egyenletet becsliink:
ey = M Dsgles, DWiahn Ciles, Kty thontroll, ! 1)
ahol az arrés (ar) a helyben mért (kistérségi) keresleti tényezdékt6l (D, DV;), a piaci
szerkezettdl (C.) és a kat jellemz6itdl (Kut;) fligg. A kit jellemzdje els6sorban az, hogy melyik

lanchoz tartozik illetve autopalya mellett épiilt-es.

A keresletet kétféle valtozoval is mérjiik, mennyiségi (D;) illetve jovedelmi-vagyoni (DV;)
megkozelitést alkalmazunk a haztartasok, a vallalatok és az atmend turista forgalom
mérésére. Igy példaul felhasznaljuk a kistérségben él6k szamat illetve az atlagos jovedelmet.
Mivel a kistérségek teriilete eltérG, és ez befolyasolja az atlagos elérési id6t, minden
modellben szerepeltetjiik a kistérség teriiletének mértékét. A keresleti magyarazo6 valtozok is

mind kistérségi szinten lettek kiszdmolva.

A piaci szerkezet legf6bb meghatarozoja a kutak szdma lehetne, (N;), &m a piaci verseny
erejét a lancok arazasi politikija miatt jobban mutatja a halozatok szama (NN), ezért ezt

hasznéaljuk.”

A tertileti kontrollt kistérségi szinten az orszag keleti (roman, szerb, ukran) és nyugati
(szlovak, osztrak, szlovén, horvat) hatarat jelz6 dummyk jelentik: D_hatar NY és
D_hatar_K. 8 Kiilon fontos figyelni az autopalyak mellett elhelyezked6 kutakra, hiszen ezek

esetében a piac rendkiviil lokalis, és az 4thalado forgalom jelenti a keresletet.

Végiil minden egyenlet esetében hozzdadtuk a kutat tartalmazo6 telepiilés megye-
hatasokkal kib6vitett eredményét. A megye-hatas kontrollal szAamos nem mért keresleti és
foldrajzi tényezére egyarant. Mivel a térképen is jol latszanak az drakban a megyei szintli
teriileti kiillonbségek, ezért azt varjuk, hogy a megye dummy-k szerepeltetése csokkenti a
valtozok magyarazo erejét.

Az elméleti modellekbdl kovetkezd egyik legfontosabb valtoz6 a kutak stirlisége (kutak
szama/teriilet). Persze azt is lattuk a 2-3 fejezetben, hogy a kutak stirisége endogén. Ezért az
arak méréséhez egy kétlépcs6s OLS modellt hasznalunk. Az els§ lépésben a kutstirliset

magyarazzuk a keresleti tényez6kkel.

6 Megvizsgaltuk a szolgaltatasok (pl. shop, melegétel-, gyogyszer-arusitohely, ATM stb.) arakra
gyakorolt hatasat is. Ha a kutat {izemeltet6 lancra kontrollalunk, akkor ennek hatadsa minden
specifikacidban nulla. Részletek a szerzéktol elérhetdk.

7 A halozatok szama helyett hasznéltuk a piaci er6 HH indexét is, kvalitativ valtozas nélkiil.

8 Tovabbi tesztelt, de nem jelentett kontrollok: Balaton kornyéki kistérségeket megkiilonboztetd
dummy valtozo, kistérségben az 5000 f6 alatti telepiilések (falvak) lakosainak aranya, kisvarosok
lakosainak aranya. Az eredmények kérésre elérhet6k.
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kutszamages = f D DV Cinpnr thomtroll, (2)

Ezutan az arrést instrumentalis valtozok modszerével becsiiljiik, ahol az els6 egyenletben
szerepel a kuts(irliség.

@ls glps = il Kutzzams olpn DWpa Gilpa Kty thontrolly § (3)

Az instrumentalis valtozok mogotti intuiciét az adja, hogy a cégek az inverz rugalmassag
szabaly szerint araznak: a hatarkoltség feletti felar a benzinkat rezidualis kereslet
arrugalmassaganak reciproka. A rezidualis kereslet arrugalmassaga a teljes piaci kereslet
arrugalmassagatol és a versenyfeltételektdl fligg. Az el6bbire vagyon tipusti mutatokat
hasznélunk, hiszen a jovedelmi helyzet nagyban befolyasolja a héaztartdsok (vallalatok,
turistak) keresletének arrugalmassagat. Az utobbit a térségben 1évé kutak szadmaval
kozelitjiik. Ez természetesen endogén: magasabb arréssel bird piacra tobb kut fog telepiilni.
Mivel azonban az arrugalmassag kozvetleniil nem filigg a piac méretét6l, a méret jellegli

valtozokat hasznalhatjuk instrumentumként.

A felhasznalt valtozokat az 1. tdblazat mutatja be, mig a leir6 statisztikdk a Melléklet A1
tablazataban talalhatok.

22



Regresszios valtozok

1. tablazat

Valtozo Leiras Mértékegység Forras
Az adott kistérségben talalhat6 benzinkutak a CeFIG-HT
Kutak szama szama db Benzinkutak
A kiskereskedelmi és nagykereskedelmi ar a CeFIG-HT
Arrés kiilonbsége 2007. dec. 21-én Ft Benzinkutak
Lakonépesség szama 2007 végén (a
népszamlalas végleges adataibol
Népesség tovabbvezetett) ezer {6 KSH/T-Star
Vallalatok szama Regisztralt vallalkozasok szadma db KSH/T-Star
Vendégek szama a kistérségi kereskedelmi
Turistak szallashelyeken db KSH/T-Star
Egy kistérségi lakosra jut6 személyi
jovedelemado-alap Gsszege (el6zetes adat
Jovedelem/f6 2007-bdl) ezer Ft KSH/T-Star
Nagyvallalatok 500 és tobb f6s regisztralt vallalkozasok
aranya aranya (x100) - KSH/T-Star
Kiilfoldi turistak Kiilfoldi vendégek aranya a kistérségi
aranya kereskedelmi szallashelyeken - KSH/T-Star
Az orszag nyugati hataranak 10 km-es
kornyezetében fekv kistérségeket jelzo
Hatar nyugat dummy 0/1 KSH/T-Star
Az orszag keleti hataranak 10 km-es
kornyezetében fekvé kistérségeket jelzo
Hatar kelet dummy 0/1 KSH/T-Star
Teriilet A kistérség teriilete (2007) km2 KSH/T-Star
A kistérséghez tartozd megyét jelz6 dummy
Megye valtozo 0/1 KSH/T-Star
Autopalya - Azt jelzi, hogy az adott kistérségben talalhato6- a CeFIG-HT
kistérség esetén e autopalya melletti benzinkt 0/1 Benzinkutak
Autépalya - kat a CeFIG-HT
esetén Azt jelzi, hogy az adott kit autopalya melletti  0/1 Benzinkutak
Versenytars lancok | Az adott kistérségben 1év6 versenytars lancok a CeFIG-HT
szdma szdma db Benzinkutak

6. EREDMENYEK

El6szor egy OLS regresszioban a kutak kiskereskedelmi arrését becsiiltiik a kereslet, a

versenytars lancok és egyéb foldrajzi valtozok fliggvényében. A kistérség teriiletére minden

egyenletben kontrollaltunk. A 2. tablazat az OLS eredményeket kozli.o

9 A becslés log arrés helyett arrésre is elkésziilt, az eredmények valtozatlanok.

23




Arrés OLS becslése kistérségi szinten

2. tablazat

(1 (2) (3) 4)
Fiiggd valtozo log arrés log arrés log arrés log arrés
log egy fére esd szja
alap -0.4945%***  -0.3876%* -0.2328 -0.1993
(0.146) (0.161) (0.175) (0.173)
log teriilet 0.0138 0.0463 0.1710*** 0.1503***
(0.057) (0.053) (0.051) (0.047)
log népesség 0.0161 0.1292 0.0289 0.0872
(0.030) (0.084) (0.123) (0.117)
log vallalatok szama -0.2122%*%*%  _0.2346%* -0.2057*
(0.078) (o0.105) (0.112)
nagyvallalatok aranya 0.1839 0.6585 0.7919
(0.553) (0.684) (0.620)
log turistak szama 0.0603***  0.0762%**  0.0758%**
(0.017) (0.020) (0.021)
kiilfoldi turistak
aranya 0.1855 0.1229 0.1363
(0.122) (0.092) (0.095)
versenytarsak -0.0302**
(0.015)
autopalya D 0.4330%%** 0.3727%%* 0.3330%**  0.3368%**
(0.051) (0.036) (0.041) (0.041)
hatar nyugat D -0.1294*
(0.074)
hatar kelet D 0.1198**
(0.046)
lanc D nincs van van van
megye D nincs nincs van van
Konstans 5.7381%** 6.1339%** 5.2410%%* 4.5878***
(1.103) (1.151) (1.254) (1.332)
Megfigyelések 1,143 1,142 1,142 1,142
R-négyzet 0.1314 0.3799 0.4910 0.4847

A kistérségi szinten klaszterezett sztenderd hibak zardjelben.
**% p<0.01, ** p<0.05, * p<0.10

A redukalt formaja becslésekbdl az latszik, hogy a gazdagabb és nagyobb népstirtiségii

kistérségekben kisebb arréssel adjak el a benzint. Szeretnénk megérteni, hogy ez mennyiben
tudhat6 be az ottani nagyobb versenynek, és mennyiben magyarazhat6 keresleti
sajatossagokkal. Amennyiben megye és autopalya dummy valtozokat hasznalunk a
versenytars lancok szama csak kis mértékben és gyengén szignifikdnsan hatarozza meg az
arakat.

Mar itt is latszik, hogy a kiilonboz6 piaci szegmenseket (lakossag, vallalatok, turistik)
érdemes kiilon kezelni. Pl. a vallalatok szama csokkenti, a turistak szama noveli az arrést. A
népesség szam nem nagyon hat az arakra, azonban a jovedelem igen - és érdekes modon a

magasabb jovedelem, alacsonyabb arakhoz vezet. A kiilfoldi turistak és a nagyvallalatok
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aranya gyenge szignifikancia mellett emeli az arakat. Az aut6palya melletti kutak mintegy 6

forinttal magasabb aron adjak a benzint.

KUTAK SZAMA

Fontos megjegyzés, hogy a kereslet nemcsak az arakat de a kinalatot vagyis a kutak szamat is
meghatarozza; a magasabb kereslet a direkt aremelési hatds mellett ugyanis emeli a
kuatstirtiséget és ezzel indirekt arcsokkentd hatassal bir. Ezért (2) alapjan megbecsiiltiik a
kutak szamat befolyasold tényez6k hatadsat — az eredményeket a 3. tablazat tartalmazza.
Mivel a kutslirtiség és az arazas endogén, a kutstirliséget a népsiirtiséggel és a foldrajzi

valtozokkal instrumentaltuk. A (3) szerint az OLS utani 2SLS eredményeit a 4. tablazat kozli.

3. tablazat
2SLS elso6 1épése: kutak szama
(5) (6) (7) (8)
Fiiggd valtozo kutak szama kutak szama kutak szama kutak szdma
log egy fére esé szja alap 1.1804%** 0.8860%** 0.7417%* 0.4141
(0.253) (0.308) (0.296) (0.333)
log teriilet 0.1933%** 0.0140 0.2081%* 0.0586
(0.087) (0.126) (0.081) (0.126)
log népesség 0.6960*** 0.8633%** 0.0824 0.2810
(0.073) (0.104) (0.159) (0.245)
log vallalatok szama 0.5177%%* 0.5299%*
(0.146) (0.215)
nagyvallalatok aranya -1.0374 -0.9194
(1.116) (1.256)
log turistak szama 0.0196 -0.0141
(0.026) (0.037)
kiilfoldi turistak aranya 0.4307** 0.4702*
(0.200) (0.242)
autopalya D 0.2347%* 0.3898%** 0.2436%* 0.3316%**
(0.090) (0.092) (0.096) (0.091)
hatar nyugat D 0.1930
(0.124)
hatar kelet D -0.2385%*
(0.109)
megye D nincs van nincs van
Konstans -0.8432%**  -7.9082%** -0.1510%** -7.5066***
(1.789) (2.006) (1.756) (2.000)
Megfigyelések 148 148 147 147
R-négyzet 0.7871 0.8325 0.8221 0.8618

A sztenderd hibak zaro6jelben. *** p<o0.01, ** p<0.05, * p<0.10

A két 1épcs6s OLS els6 1épésében becsiilt kutak szdmat meghatarozé tényezdk szerint a

nagyobb teriiletli, nagyobb népstirtiségii és gazdagabb kistérségekbe tobb kuat telepiil. Ezek
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koziil a teriilet és az egy fére jutdé jovedelem kozvetleniil is befolyasolhatja a keresleti
arrugalmassagot, a népesség (adott teriilet mellett ez megfelel a népstirtiségnek) viszont csak

a versenyen keresztiil. Az F-tesztek szerint az instrumentumok nagy erések.

Itt is fontos a piaci szegmensek megkiilonboztetése. Ugy tiinik, a kutak elsGsorban a
gazdasagi aktivitas és a turizmus koré telepiilnek, ezek nélkiil a lakossag nem képvisel akkor
vonzoerdt csak az egy fore es6 jovedelemnek van stabil hatasa. Ugyan a keresleti valtozoknak
egyenként nincs erds hatasa, az F-teszt a harom keresleti valtozora (log egy fore esé szja alap,
nagyvallalatok aranya és kiilfoldi turistak aranya) azt mutatja, hogy a keresletnek egyiittesen
szignifikdns a hat4sa a kutak szdmanak meghatarozasabant. A negyedik oszlop tartalmazza
a megye dummy véaltozokat, és ez felszivja a jovedelem hatast — Magyarorszag erételjes

nyugat-keleti jovedelem kiilonbségének koszonhetGen.

4. tablazat
Arrés becslése, kutak szama instrumentalva
9) (10) (11) (12) (13)
Fiigg6 valtozo log arrés log arrés log arrés log arrés log arrés
log kutak szama -0.1175%% -0.1350%* -0.1373%* -0.1533%** -0.1331
(0.059) (0.059) (0.056) (0.056) (0.132)
log egy fére esd szja alap -0.3172 -0.2874 -0.2584 -0.2335 -0.2351
(0.223) (0.206) (0.223) (0.208) (0.195)
nagyvallalatok aranya 0.6135 0.5225 0.4998 0.3905 0.4153
(0.733) (0.774) (0.807) (0.842) (0.856)
kiilfoldi turistak aranya 0.2462* 0.1961 0.2692** 0.2177*% 0.2147*
(0.129) (0.130) (0.121) (0.123) (0.122)
log teriilet 0.1264%** 0.1476%%* 0.1334%*% 0.1538%%** 0.1490%**
(0.046) (0.045) (0.045) (0.045) (0.047)
versenytars lancok szaima -0.0061
(0.037)
autopalya D 0.3568%** 0.3626%**
(0.037) (0.038)
hatar nyugat D -0.0779 -0.0756 -0.0783
(0.074) (0.077) (0.079)
hatar kelet D 0.1028** 0.1035%* 0.0998*
(0.046) (0.047) (0.053)
lanc D van van van van van
megye D van van van van van
Konstans 4.4287%%* 4.1281%%* 4.0607%** 3.7927%** 3.8187%**
(1.526) (1.410) (1.524) (1.425) (1.345)
Minta teljes noBP/noAP teljes noBP/noAP noBP/noAP
Megfigyelések szama 1,142 927 1,142 927 927
R-négyzet 0.4528 0.4228 0.4576 0.4287 0.4310

A kistérségi szinten klaszterezett sztenderd hibak zardjelben. *** p<0.01, ** p<0.05, * p<0.10

10 A kutak szama becslési egyenletbdl az F 3, 117) = 27.28%** ) Budapest nélkiil F(3, 117) = 30.86***
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A 2SLS eredmények szerint, az instrumentalas utan is a kutak szamaban megjelend piaci
egyensulynak fontos szerepe van. A kereslet altalaban noveli a kutak szamat, amely viszont
csokkenti az arakat. Ez a magyarazata annak a megfigyelésnek, hogy a varosi és gazdagabb
terlileteken inkabb olcsobb a benzin. Az egyéb keresleti tényez6k ekkor mar nem
szignifikansak (pontbecslésiik is kisebb), vagyis az 1. pontban emlitett arrés-heterogenitas
elsésorban az erdsebb verseny miatt van. Erdekes még, hogy a nagyobb teriilet(i és a keleti
hatar menti kistérségekben magasabb az arrés. Ezek tovabbi kutatas targyat képezhetik.
Végiil a teriiletméret hatasat a térbeli verseny sajatossdgai magyarazhatjak (ugyanannyi

kat nagyobb teriileten elszérva kevésbé versenyez).

Az eredmények robosztusak olyan minta esetére is, amikor nem hasznaljuk a budapesti

illetve az autdpalya menti kutak adatait.

7. KONKLUZIO

Jelen cikk attekintette a teriileti arazas elméleti alapjait és a magyar benzinkutak arazasan
keresztiil megmutatta a foldrajzi tényez6k szerepét. A legf6bb eredmény szerint az
agglomeracié er6sen meghatarozza a kutak szamat és a teriileti versenyt, és ezen keresztiil

hat a benzinarakra.

Azt talaltuk, hogy a gazdagabb és nagyobb népstirliségii kistérségekben kisebb arréssel
adjak el a benzint. Megvizsgaltuk, hogy ez mennyiben tudhat6 be az ottani nagyobb
versenynek, és mennyiben magyarazhaté keresleti sajatossdgokkal. A kereslet nemcsak az
arakat de a kinalatot vagyis a kutak szamat is meghatarozza; a magasabb kereslet a direkt
aremelési hatas mellett ugyanis emeli a kutstirtiséget és ezzel indirekt arcsokkentd hatassal
bir. Ez a versenynovel6 hatas nagyobb a kozvetlen keresleti hatasnal. Ezen kiviil azt talaltuk,
hogy a helyi keresleti hatas mellett meghataroz6 néhany egyéb foldrajzi hatas is. Az

autopalyak mentén igen erds felar tapasztalhato.

A dolgozat egyik eredménye, hogy megmutatta, hogy az arak a kinalat alakulasan
keresztiil alkalmazkodnak a keresleti viszonyokhoz, ezért taldlhatunk az egyenstlyi arakban

mérsékelt, a kutak szamaban erételjesebb keresleti hatast.
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MELLEKLETEK

Al. Tablazat

Leiré statisztikak

Véltozd # atlag  szoras  Min Max
kutak szama 150 8,26 1542 0,00 178,00
népesség 150 66,7 143,2 6,8 1702,3
terulet 150 618 310 103 1573
vallalatok szama 150 8197 20287 681 355445
turistak szama 150 49,8 213,1 0,0 2543,8
jovedelem/f6 150 649 153 398 1082
nagyvallalatok

aranya 150 0,02 0,03 0,00 0,19
kiilfoldi turistak

aranya 150 0,13 0,16 0,00 0,95
hatar nyugat D 150 0,17 0,37 0,00 1,00
hatar kelet D 150 0,19 0,40 0,00 1,00
autopalya -

kistérség 150 0,13 0,34 0,00 1,00
versenytars lancok | 150 3,04 2,27 0,00 9,00
arrés 1145 14,98 4,64 -3,40 25,50
autopélya - kat 1239 0,04 0,21 0,00 1,00

30



Discussion Papers published in 2011

Mihalyi Péter: Utolérési kisérletek Magyarorszagon, 1870-2030. MT-DP 2011/1

Zsolt Darvas - Jean Pisani-Ferry: The Threat of 'Currency Wars"
A European Perspective. MT-DP 2011/2

Zsolt Darvas: Beyond the Crisis: Prospects for Emerging Europe. MT-DP 2011/3

Barnabas M. Garay - Andras Simonovits - Janos To6th: Local Interaction in Tax Evasion.
MT-DP 2011/4

Maria Csanadi: Varieties of System Transformations and Their Structural Background
Based on the IPS Model. MT-DP 2011/5

Miéria Lacko: The Poor Health Status of the Hungarians; Comparative Macro-Analysis of
the Likely Explanatory Factors on Hungarian and Austrian Data, 1960-2004.
MT-DP 2011/6

Fazekas Karoly: Kozgazdasagi kutatasok szerepe az oktatasi rendszerek fejlesztésében.
MT-DP 2011/7

Gébor Kézdi - Gergely Csorba: Estimating the Lock-in Effects of Switching Costs from
Firm-Level Data. MT-DP 2011/8

Antal-Pomaézi Krisztina: A kis- és kozépvallalkozasok novekedését meghatarozo tényezék
- A kiilonb6z6 finanszirozdsi formak hatdsa a vallalati novekedésre.
MT-DP 2011/9

Zsolt Darvas - Jean Pisani-Ferry - André Sapir: A Comprehensive Approach to the Euro-
Area Debt Crisis. MT-DP 2011/10

Andrés Simonovits: International Economic Crisis and the Hungarian Pension Reform.
MT-DP 2011/11

Andras Simonovits: The Mandatory Private Pension Pillar in Hungary:
An Obituary. MT-DP 2011/12

Horn Daniel: Az oktatési elszdmoltathat6sagi rendszerek elmélete. MT-DP 2011/13

Miklés Koren - Marton Csillag: Machines and machinists: Capital-skill complementarity
from an international trade perspective. MT-DP 2011/14

Aron Kiss: Divisive Politics and Accountability. MT-DP 2011/15
Aron Kiss: Minimum Taxes and Repeated Tax Competition. MT-DP 2011/16
Péter Csoka - Miklés Pintér: On the Impossibility of Fair Risk Allocation. MT-DP 2011/17

Gergely Csorba - Gabor Koltay - David Farkas: Separating the ex post effects of mergers:
an analysis of structural changes on the Hungarian retail gasoline market. MT-DP
2011/18

Helga Habis and P. Jean-Jacques Herings: Core Concepts for Incomplete Market
Economies. MT-DP 2011/19

Helga Habis and P. Jean-Jacques Herings: Transferable Utility Games with Uncertainty.
MT-DP 2011/20

Valentiny Pal:  Arukapcsolds és csomagban torténd értékesités: jogesetek és
kozgazdasagi elmélet. MT-DP 2011/21

Seres Antal — Felfoldi Janos — Kozak Anita — Szabd Marton: Termeldi szervezetek
zoldség-gyiimoles kisarutermelSket integralo szerepe a nagy kereskedelmi lancoknak
torténd értékesitésben. MT-DP 2011/22

Tamas Fleiner — Balazs Sziklai: Notes on the Bankruptcy Problem: an Application of
Hydraulic Rationing. MT-DP 2011/23

31



Zoltan Hermann — Daniel Horn: How inequality of opportunity and mean student
performance are related? A quantile regression approach using PISA data. MT-DP
2011/24

David Csercsik - Laszl6 A. Kéczy: Externalities in the games over electrical power
transmission networks. MT-DP 2011/25

Déra Balog: Capital allocation in financial institutions: the Euler method. MT-DP
2011/26

Zsolt Darvas - Valentina Kostyleva: Fiscal and Monetary Institutions in Central, Eastern
and South-Eastern European Countries. MT-DP 2011/27

Jing Dang - Max Gillman - Michal Kejak: Real Business Cycles with a Human Capital
Investment Sector and Endogenous Growth: Persistence, Volatility and Labor
Puzzles. MT-DP 2011/28

Laszld A. Kéczy - Miklos Pintér: The men who weren't even there: Legislative voting with
absentees. MT-DP 2011/29

Discussion Papers are available at the website of Institute of Economics Hungarian Academy
of Sciences: http://econ.core.hu

32



	MT-DP – 2011/30

